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Auf TransALPedes-Spuren
von Wien nach Nizza



»wTransALPedes — Zu Fuss durch den
Lebensraum Alpen«. So hiess 1992 das

journalistisch-politische Projekt, das in der
Offentlichkeit eine breite Beachtung fand.
Eine Kerngruppe von acht Fachleuten und
Medienschaffenden, die von wechselnden
Gastegruppen begleitet war, durchwanderte
1992 in vier Monaten den Alpenbogen: »Wir
setzen der drohenden Zerstorung des
Alpenraumes symbolisch ein Paar Flsse
entgegen — unser Widerstand gegen eine
Entwicklung, die wir nicht wollen.«
TransALPedes wanderte fast 2000 Kilometer,
tberwand 120 000 Hohenmeter und uber-

schritt sechzehnmal Staatsgrenzen. Insgesamt
waren 800 Personen aktiv an diesem
internationalen Vernetzungsprojekt beteiligt.
Anlasslich von tber hundert Lokalterminen
lernte TransALPedes engagierte Leute,
Gruppen und Behorden kennen, die sich
gegen noch mehr Wachstum und Mobilitat
wehren und sich fir eine nachhaltige
Entwicklung des Lebensraums Alpen
einsetzen.

Dieses Buch ist das Fazit des Unternehmens
TransALPedes - eine spannende und
engagierte alpenpolitische Bestandes-
aufnahme.

Und eine Einladung, den Lebensraum Alpen
auf TransALPedes-Spuren selbst neu zu
entdecken.
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»"WIR BESUCHEN MENSCHEN,
NICHT BERGGIPFEL «

DAS PROJEKT TRANSALPEDES

wWir setzen der drohenden Zerstérung des Alpenraumes ein paar Flisse entgegen -
unser Widerstand gegen eine Entwicklung, die wir nicht wollen.« Unter diesem Motto
startete TransALPedes am 4. Juni 1992 zu seiner Alpendurchquerung. Mit dem vor-
liegenden Buch prasentieren wir das Fazit dieses Unternehmens. Innert vier Monaten
wanderten wir als internationales Team von Wien nach Nizza. Unsere Route zwischen
dem Tor zu Osteuropa und der Cote d"Azur war so angelegt, dass wir uns in einer Art
offenen Recherche mit jenen Problemen auseinandersetzen konnten, mit denen die
Alpenregion heute konfrontiert ist. In Gesprachen mit zahlreichen Einzelpersonen,
Gruppen und Behtrden gewannen wir Einblick in die Probleme, die die Bevolkerung der
Alpen heute beweagen.

Es bewegt sich etwas in der Alpenregion: Diese Feststellung trifft besonders fir die
Opposition gegen die Transitlawine zu, die immer dramatischere Ausmasse annimmt.
Die Alpen sind zum Priifstein der europaischen Mobilitdtsideologie geworden. Auchin
den Bereichen Tourismus, Energie und Landwirtschaft wéchst der Problemdruck
kontinuierlich: Parallel zur touristischen Ubernutzung verschérft sich die Krise der
Berglandwirtschaft; gleichzeitig drohen neue Stauseeprojekte die letzten unberlihrten
Alpentéler zu zerstoren. Doch vielerorts widersetzen sich Betroffene dieser Entwick-
lung und entwerfen Losungsvorschidge flr die anstehenden Praobleme.

Noch vor zehn Jahren gab es in den Alpen wesentlich weniger aktive Gruppen. Doch
unter dem Eindruck der zunehmenden Zerstérung ihres Lebensraumes wachst unter
den Bewchnern und Bewohnerinnen der Alpen seit einigen Jahren ein (bergreifendes
Bewusstsein. Die Alpen entwickeln sich immer mehr zur 'Problemregion’.

Im Frihling 1991 fand in der Stiftung Salecina in Maloja, am Ubergang zwischen
Engadin und Bergell, eine internationale Tagung statt. Unter der Fragestellung »Uber-
rollt die EG die Alpenregionen?« diskutierten Engagierte aus vier Alpenlandern die
Chancen und Méglichkeiten einer alpenweiten Opposition. In Salecina stellte Dominik
Siegrist die Idee einer Vernetzungswanderung quer durch den Alpenbogen erstmals
vor. Zwei weitere Schweizer, Jirg Frischknecht und Harry Spiess, die Schweizerin Rita
Huwiler und der Osterreicher Gerhard Stiirzlinger liessen sich begeistern. Etwas spéter
stiessen aus Frankreich Frangois Labande und aus Italien Cristina Carnovalini und
Riccardo Carnovalini hinzu; die acht Mitglieder der Kerngruppe werden in diesem Buch
bei ihren Vornamen genannt.




Der Gedanke, dem um sich greifenden Mobilitditswahn unsere Langsamkeit als
Wandernde entgegenzusetzen, fesselte uns und wurde gleichsam zur Philosophie: wir
machten uns gar einen Spass daraus, jeden Meter zu Fuss zuriickzulegen.

Zwischen der Salecina-Tagung und dem TransALPedes-Start lag eine einjéhrige inten-
sive Vorbereitungszeit: Wir kniipften Kontakte flir Lokaltermine und Veranstaltungen
und tlftelten eine passende Wanderroute aus, gewannen Medienschaffende fiir das
Unternehmen und suchten nach geeigneten Geldguellen; neben unserer sonstigen
Berufsarbeit schrieben und redigierten wir eine Projektzeitung auf deutsch, franzo-
sisch und italienisch. Und schliesslich mussten die Gber hundert Ubernachtungsorte
gefunden und reserviert werden: Aus einer einfachen Idee wuchs innert Jahresfrist ein
grossangelegtes Projekt heran. Am 4. Juni 1992 war es dann soweit; Yor dem Wiener
Stephansdom nahmen wirden ersten der knapp 2000 bevorstehenden Kilometer unter
die Flisse.

Das Echo auf TransALPedes Uberstieg alle unsere Erwartungen. Uber 800 Personen
beteiligten sich aktiv an diesem Unternehmen. Anlasslich der mehr als hundert Treffen
lernten wir die gegenwartige Situation in den Alpen kennen, vorn Lokaltermin an der
geplanten Bachfassung bis zu Abendveranstaltungen in vollen (manchmal auch leeren)
Sélen. Dutzende von Radio- und Fernsehbeitrdgen wurden ausgestrahlt: die Presse-
dokumentation zu TransALPedes enthalt gegen zweihundert Artikel. Besonders zu
erwdhnen sind die drei einstindigen »Rundschau«-Beitrdge des Schweizer Fern-
sehens, die regelmassige Berichterstattung des Schweizer Radios DRS 3 und unsere
wochentlichen Kolumnen in der »WochenZeitung« (WoZ)

Wahrend der Wanderung uber 17 Teilstrecken (im Buch présentieren wir die Route in
14 Teilstrecken) begleiteten uns wochenweise insgesamt 140 Gaste. Mitwandernde
wie der barfussige Imker aus Niederosterreich und der neugewahlte Nationalrat aus
ZUrich, eine junge Frau, welche die Wanderwoche bei einem Radiowettwerb gewon-
nen hatte, und die Parteiprdsidentin aus Bayern, Schulklassen und Schulkinder und der
langst pensionierte Winzer aus der Westschweiz garantierten, dass die Wanderung zu
einem bleibenden Erlebnis wurde.

Uber weite Strecken begleitete uns ein Filmteam des Zircher Videoladens, um flrden
Dokumentarfilm »Derlange Marsch« zu drehen. Harry Spiess war ebenfalls Mitarbeiter
des Films: Mit seiner tragbaren Videokamera steuerte er ein 80stiindiges Videotage-
buch bei.

Wir haben uns darum bemitiht, der vorliegenden Dokumentation den Charakter eines
Lesebuches zu geben. Wieso soll auf dem Nachttisch nicht auch einmal ein politisches
Sachbuch liegen? Der rote Faden ist das Journal der Wanderung, wobei die einzelnen
Kapitel unsere Route von Wien bis Nizza nachzeichnen. Zwischen den Schilderungen
des Wandertagebuches liefern die Ortstermine Sachinformationen zu den Konflikt-
orten. Thematische Beitrdge zu den zentralen Stichworten Transit, Energie, Touris-




mus und Landwirtschaft vermitteln Grundinformationen und vertiefen die Zusam-
menhdnge. Das Buch ist so aufgebaut, dass es als Handbuch benutzt oder auch in
Ausschnitten gelesen werden kann; zu diesem Zweck enthalt der Anhang ein Sach-
register; hinzu kommt ein umfangreiches Adressenverzeichnis der besuchten Grup-
pen. Nicht zuletzt ist der vorliegende Band ein Wanderbuch: Wer will, kann die ganze
Route oder Teile davon wandernd nachvollziehen. Die wichtigsten Wanderinformationen
sind vor den einzelnen Teilstrecken jeweils auf einer Seite im Kopierfarmat konzen-
triert. Im Anhang befinden sich praktische Tips fur die Tourenplanung.

Das Buch ist eine Gemeinschaftsproduktion von flnf Autoren, der Lektorin Silvia
Ferrari und Andreas Simmen vom Rotpunktverlag. Die Redaktion wurde aus prak-
tischen Grinden in der Schweiz besorgt: Dominik Siegrist betreute die Teilstrecken
Semmering bis Ortler, Jurg Frischknecht Bernina bis Valais und Harry Spiess Savoie
bis Azur. Francois Labande und Gerhard Stirzlinger lieferten Fotos und Rohtexte,
Riccardo Carnovalini zusatzliche Fotos. Thematisch betreute Jirg Frischknecht den
Schwerpunkt Energie, Dominik Siegrist Tourismus, Harry Spiess Landwirtschaft und
Gerhard Stirzlinger Verkehr.

Die Autaren
Innsbruck/Luzern/Thonon/ZGrich, April 1993




SYMBOLE ZU DEN WANDERINFORMATIONEN

- Distanz

-~ Hohendifferenz aufwarts

N Hohendifferenz abwarts

7)) Telefon

| Ubernachtungsmaéglichkeit (wo nicht anders angegeben auch Verpflegungs-
moglichkeit

Einkaufsméglichkeit

= Imbissmoglichkeiten, Jausestationen, Restaurants, Berghltten

Speziell empfohlene U bernachtungsorte

KARTENSYMBOLE

Die inden Karten verwendeten Symbole verweisen auf Ortstermine zu den folgenden Themen:

Strassentransit-  Schienentransit-  Tourismus Energie Landwirtschaft Militar Atommill
verkehr verkehr

IM BUCH VERWENDETE ABKURZUNGEN

AKW Atomkraftwerk gta GrandeTraversata delle Alpi(ltalienischer Weitwander-
CAF Club Alpin Francais weg)
CAl Club Alpino Italiano GR Grand Randonnée (Franzdsischer Weitwanderweg)
CIPRA  Internationale Alpenschutzkommission Hg. Herausgeber/Herausgeberin
DAV Deutscher Alpenverein LKW Lastkraftwagen
DOAV  Deutscher und Osterreichischer Alpenverein Neat Neue Eisenbahn-Alpen-Transversale
EDF  Electricité de France OBB  Osterreichische Bundesbahnen
EFTA Europdische Freihandelszone OAV Osterreichischer Alpenverein
EG Europaische Gemeinschaft ovp Osterreichische Volkspartei
EMD Eidgendssisches Militardepartement RAI Italienische Radio- und Fernsehgesellschaft
Enel Ente nazionale per I'energia (Nationale Elektrizitatsge-  SAC Schweizer Alpenclub
sellschaft Italiens) SPO Sozialdemokratische Partei Osterreich
EWR Europaischer Wirtschaftsraum TGV Train a Grande Vitesse (Hochgeschwindigkeitszug)
FPO Freiheitliche Partei Osterrsichs WWF  World Wide Fund for Nature
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Wanderinformationen

IN 8 TAGEN VON WIEN NACH MARIAZELL

Verbindung: Intercity nach Wien Westhahnhof.

Ubernachten in Wien oder Nachtzug: Stadtinformation @ A-01 21 1140
Charakter: Die waldreiche Route folgt markierten Wanderwegen. Der erste
Tag tahrt durch die Strassen Wiens,

Karten: Kompass 209 Wienerwald, 210Wiener Hausberge, Freytag & Berndt
VWK 031 Otscherland

Tag 1: Wien 171 — Schloss Schonbrunn - Perchtoldsdorf 265
Ah =13km 2 1580m %~ 50m
Perchtoldsdorf Fet k|, Hotels, Information @ A-01 53331 14

Tag 2: Perchtoldsdorf 265 — Sittendorf 370 - Mayerling 326
5h30 ~19km « 500m ~450m

Unterwegs: Seewiese 2, *Flillenberg <@

Mayerling k= @ A-2258: Umgeher 2423, Posthof 2485

Tag 3: Mayerling 326 — Peilstein 716 — Weissenbach 362 — Waxenackhaus
785

6h =20km ~1000m ~ 550m

Unterwegs; Peilstein by

Waxeneckhaus Naturfreundehaus @ A-02676 7 37 52

Tag 4: Waxeneckhaus 785 - Hoher Mandling 867 — Diirre Wand 1222 —
Puchberg 585

8h = 23km ~1200m ~ 1400 m

Unterwegs: Hoher Mandling =, Darre Wand k2

Puchberg b @0 A-D2636: verschiedene Hotels, Fremdenverkehrs-
verband 22 01 11

Tag 5: Puchberg 585 — Waldburganger Hitte 1182 - Reichenau 484
5h30 = 16km ~ 750m ~ 850m

Unterwegs: Rohrbachgraben @, Waldburganger Hutte @, Hochbergers
Mostschenke ©
Reichenau F=t b © A-02666: zahlreiche Hotels, Tourismusbiiro 2865

Tag 6: Reichenau 484 — Waxriegel Haus 1361 - Habshurghaus 1786
7h30 = 19km ~ 1450m ~150m

Unterwegs: Waxriegelhaus k=

Habsburghaus OAV k2 @ A-02665 219, Reservation: 01 42 26 57

Tag 7: Habsburghaus 1786 — Hinternasswald 711 — Frein 864
Jh =25km ~700m 1600 m
Frein =5 (Mo/MifFr-Nachmittagl k2 @ A-03859: Freinerhof 8102

Tag 8: Frein 864 — Mariazell B68
Bh = 17km -~ 650m “ B650m
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Unterwegs: Wieland k=

Mariazell ey ) A-03882; zahireiche Hotels, Fremdenverkehrsverein
2327

Verbindung: Mariazell ist ab St. Pditen (an der Intercitystrecke Zlrich—
Innsbruck-Wien gelegen) mit einer Schmalspurbahn erreichbar.

TransALPedes brach in Wien am 4. Juni 18992 auf, machte in Reichenau
einen Tag Pause und kam in Mariazell am 12. Junian,




Wie steht’s um die Alpenfauna? Zoodirektor
Helmut Pechlaner informiert

Fototermin zehn Minuten vor dem Start

Nach dem Startin Wien taucht TransALPedes in die dunklen Walder Niederdster-
reichs ein. An der Grenze zur Steiermark Ubergueren wir das Kalkgebirge der
Rax, und durch voralpine Gebiete erreichen wir den alten Wallfahrtsort Mariazell.
Am Semmering erhitzt die Diskussion um den Eisenbahn-Basistunnel die Ge-
miuter. Puchberg und Reichenau erinnern an die Hochbliite des klassischen
Tourismus.

Es ist elf Uhr: der Start von TransALPedes beim Stephansdom im Herzen Wiens. Ein
paar Dutzend Leute sind gekommen, die Zivilbeamten der Wiener Polizei mitgezahlt,
aber der Stephansplatz ist eine Dimension zu gross fir uns. Vor dem Stephansdom
bleiben Passantinnen und Passanten stehen. Kameras surren, und Fotoapparate
blitzen. Zum ersten Mal werden wir gefragt: »\Wohin geht's denn?« — »Nach Nizzal«
— »nNa, da brauchen s’ scho zwei Wochen. «

Vollausgeristet fir die kommenden Monate in den Bergen, posieren wir mit Rucksak-
ken und Bergschuhen fir die Medien. Severin Renoldner, Tiroler Abgeordneter der
Grinen im Nationalrat, schenkt uns allen eine Nelke und verabschiedet sich bis in
einem Monat in Innsbruck.

Flankiert von einer Paolizeieskorte setzt sich der bunte Zug in Bewegung. Es ist wohl das
erste Mal, dasszum Start einer Alpenwanderung die belebte Mariahilferstrasse fiirden
Verkehrgesperrtwird. Doch der Polizeifunk meldet einen friedlichen Verlauf, und beim
Schloss Schénbrunn zieht sich die uniformierte Truppe zurlick.

InunsererVorstellung sind die Alpen noch
weit weg. Vom engen Stadigebiet der
Donaumetropole aus ist kein Gehirge zu
sehen, ausser vielleicht vom Stephans-
dom, der hin und wieder aus dem Smog
der Grossstadt herausragt. Kaum eine
Wienerin, kaum ein Wiener wére wohl
mit der Bezeichnung 'Alpenstadter” ein-
verstanden, ein Ausdruck, den Menschen
in Zurich oder Grenoble schon viel eher
akzeptieren wirden. Trotzdem, die 6st-
lichsten Ausldufer der Alpen gehen bis
hierher und sogar noch einige Kilometer
Uber Wien hinaus.

Mit TransALPedes bricht in Wien nicht
zum ersten Mal eine Gruppe zu einer
Alpentraversierung auf. Der junge Maler
Lothar Wanko wanderte 1952 von hier als
erster ans Mittelmeer, Prominente Nach-
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folger fand erim Ehepaar Karl und Fritzi Lukan, die am 1. Mai 1984 ihren Ruhestand mit
einem 'Alpenspaziergang’ begannen, wobeisie ebenso wie Wanko nicht ausschliesslich
zu Fuss unterwegs waren. Den Berner Studenten Peter Burri, JUrgen Hofer, Stephan
Schader und Ueli Stalder, die 1990 die Alpen traversierten, verdanken wir wertvolle
Anregungen.

Unser erster Tag bleibt eine Stadtwanderung und beschert uns zunachst einen Besuch
im Tiergarten Schonbrunn. Zoodirektor Helmut Pechlaner ist Spezialist flr Alpentiere
und am ‘Bartgeierprojekt’ beteiligt: Diese stolzen Végel sollen in den Alpen wieder
Einzug halten. Pechlaner zeigt uns Gber einen Fernsehmonitor eine kinstliche Brut-
statte mit jungen Bartgeiern, die spater in den Bergen ausgesetzt werden. Wir werden
diesen Vogeln im Veltlin wieder begegnen. Er erldutert uns aber auch seine |deen flr
ein neues, tierfreundliches Zookonzept. Die grosszlgigen Promenaden des Tiergar-
tens sollen zuklnftig nicht mehr den Besuchern zur Verflgung stehen. Stattdessen
sollen dort die Elefanten, Giraffen und Zebras ihren Platz erhalten. Die Menschen
werden mit den ehemaligen Gehegen der Tiere vorlieb nehmen missen.

Gegen Abend erreichen wir den Heurigenort Perchtoldsdorf am Rande Wiens. Auf
dem Marktplatz laufen wir unter dem Applaus von hundert Anwesenden wie die
Gladiatoren ein. Eine Rockband lasst die historische Bausubstanz ringsum erzittern.
Unsere Uberraschung ist gross: Werden Ortstermine kiinftig so aussehen? Abends
passen wir uns den lokalen Sitten an und suchen ein Heurigenlokal, das 'den Buschen
ausgesteckt hat'. Wir landen beim einzigen Bioheurigen im Ort.

Davor erfahren wir auf dem Perchtoldsdorfer Marktplatz zwischen Musik und freund-
licher Bewirtung mehr (iber die geplante ostlichste Alpentransitachse, die B 301.

UNABHANGIGE PLATTFOR

LEBEN IM SUDEN WIEN

Der Alperiransit begint WIDERSTAND GEGEN DEN WEST-0ST-
gaggnd.enWest_Ost_Transit TRANS[T IN PERCHTOLDSDORF

in Perchtoldsdorf
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Der Qrossraum Wien war schon immer ein Verkehrszentrum ersten Ranges, doch mit
der Offnung der Grenzen nach Osteuropa ist der Verkehr nochmals sprunghaft

-angewachsen; entsprechende Studien zeigen auf, dass diese Entwicklung weiterge-

hen wird.

Schon heute verkehren aufdersechsspurigen Siidautobahn durch das Wiener Becken
jedenTag 100 000 Fahrzeuge. In nur 400 Meter Entfernung von der Autobahn verlaufen
zwei weitere grosse Strassen in Richtung Siiden. Diese Achsen werden gekreuzt von
der vierspurigen Wiener Aussenring-Autobahn; hier zirkulieren taglich rund 35 000
Fahrzeuge. Die Wohngebiete siidlich von Wien werden vom Verkehr damit bereits
heute sehr stark belastet.

Doch die staatliche Verkehrsplanung arbeitet an einem weiteren Ausbau des
Strassennetzes: Die Ost-Autobahn soll in der Nahe von Perchtoldsdorf direkt mit der




Std-Autobahn verkntipft, die Slid-Autobahn selber auf acht oder zehn Spuren erwei-
tert werden; der Autobahnring soll um ganz Wien herum vervollstandigt werden.
Gleichzeitig plant die Bahn auf einer Flache von 250 Fussballplatzen einen riesigen
Frachtenbahnhof (Glterbahnhof). Wirden alle diese Projekte verwirklicht, ware im
Gebiet siidlich von Wien mit einem unertraglichen Verkehrsaufkommen von his zu
300 000 Fahrzeugenpro Tag zurechnen; hinzu kdmeeinstarkintensivierter Eisenbahn-
verkehr.

Ende 1989 bildete sich das 'Blirgerforum gegen Transit B 301". Dieser Initiative haben
sich innert Kiirze alle Gemeinden entlang der Aussenring-Autobahn im Siden Wiens
angeschlossen. Sie verlangen den Verzicht auf die Verknlpfung von Sid- und
Ostautobahn und wollen so die neue West-Ost-Transitachse, die B 301, verhindern,

Im Sommer 1990 entstand die ‘Initiative Lebensraum Bezirk Modling'. |hr Anliegen ist
die Erhaltung der Lebensqualitat der Ortschaften entlang der Stid-Autobahn und der
Aussenring-Autobahn. Im Jahr darauf griindeten 14 Wiener Birgerinitiativen die
'Plattform Leben im Siden Wiens' gegen den Bau des Frachtenbahnhofs.

Diese Gruppen haben —zum Teil gemeinsam - alternative Konzepte erarbeitet und
diese mit Informationsveranstaltungen, Politikergesprachen und Demaonstrationen
an die Offentlichkeit gebracht. Bereits sind erste Erfolge zu verzeichnen. Bei den
Gemeinderatswahlen vom Mérz 1990 haben zahlreiche Blrgerlisten erfolgreich abge-
schnitten. Das Land Niederdsterreich hat sich gegen den Frachtenbahnhof und gegen
eineweitere Hochleistungsstrasse ausgesprochen, Der Entscheid liegtjedoch bei den
Bundesstellen, welche nach wie vor nicht zu einem Verzicht bereit sind, Denn die
Problematik ist mit der Frage eines EG-Beitritts Osterreichs verkniipft. Und die EG
sieht in ihrem Programm der ‘transeuropaischen Netze' intensive Autobahnerweite-
rungen gerade in den Randgebieten vor. Dariiberhinaus hat die UNO in ihrem TEM-
(Trans-European-Motorway-)Programm die Sid-Autobahn in eine hochrangige  Zigsel: Streicheltierchen am Rande
Strassenverbindung von Nordost- nach Siidosteuropa einbezogen. der Grossstadt

Der Abend ist lang geworden, und beim ersten von 120 Mal Fruhaufstehen sind wir |
etwas zerknittert. Zuzehnthaben wirin der Wohnung von Albert Hirl aus Perchtoldsdorf
Ubernachtet und ausgiebig gefrihstlckt. Nun geht's also erst richtig los: die Alpen-
exkursion kann beginnen. Den Vorort Perchtoldsdorf hinter uns lassend, erklimmen wir

die ersten funfzig Meter Steigung. !

Im Morgendunst unter uns liegt die Millionenstadt Wien. Auf einer grossen Wiese
zwischen Perchtoldsdorf und Hollensteinberg begegnen wir immer wieder kleinen
Gruppenvon Ausfllglern, die wie gebannt auf den Boden starren. Aus Lochern klettern
von Zeit zu Zeit flinke Ziesel heraus. Die Nager, sie erinnern an kleine Murmeltiere,
haben sich langst an die Besucherinnen und Besucher gewdhnt und lassen sich von
Erwachsenen und Kindern gerne streicheln. Cristina ist ganz hin und kann sich von den
Tierchen kaum mehr trennen.
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Der legenddre Wienerwald, Ausflugsziel seit Kaisers Zeiten, wird seinem Namen
gerecht. Die nun folgenden Tage bewegen wir uns fast ausschliesslich in dunklen,
ausgedehnten Buchen- und Fichtenwéldern. Der ‘Waldbauernbube', jene volkstim-
lich-humorvolle Figur aus Peter Roseggers autobiographischem Roman von 1902,
scheint mit uns zu wandarm. Dazwischen immer wieder einzigartige Wiesen; Kugel-
wiese, Magisterwiese, Seewiese oder Neuberger Heide, so die wohlklingenden
Namen dieser Magerwiesen, die — durch die heutzutage Ubliche Intensivierung der
Landwirtschaft bedroht - hier dank extensiver Bewirtschaftung erhalten wurden. In
diesermn Juni erleben wir die Blumenpracht dieser Wiesen im Wienerwald so intensiv
wie nachher in den ganzen Alpen nicht mehr.

Der erste Wandertag durch die Wiener Voralpen bringt uns den ersten Besuch in einer
der typischen ésterreichischen Jausestationen. Doch im Garten des Gasthofs See-
wiese beginnt es zu regnen. Nésse wird zu unserem Leidwesen bis zum Ende des
Monats die Witterung bestimmen. Haufig kommen wir nun abends klitschnass am
Ubernachtungsort an, um am anderen Morgen wieder in die nasskalten Schuhe zu
schlipfen. Bei Sittendorf erwartet uns der Bicloge Dieter Amerding, Spezialist flr
Arten- und Biotopschutz, zum Lokaltermin im Motocross-Gelénde.

OPPOSITION GEGEN DAS MOTOCROSS
VON SITTENDORF

Zweimal im Jahr sorgt der kleine Ort Sittendorf fir Schlagzeilen in der Sportpresse.
Dann namlich, wenn hier das internationale Motocross-Rennen ausgetragen wird. Die
ganze Gemeinde ist an diesen Wochenenden auf den Beinen. Die freiwillige Feuer-
wehr und die Gendarmerie haben alle Hénde voll zu tun. Einheimische stehen hinter
ihren Standen und versorgen Tausende von Besuchern mit Wirstchen und Heurigem.
Die Gemeinde regelt das Parken der Autos und zieht daflir Gebiihren ein. Und gegen
Entschadigung stellen die Bauern ihre Wiesen zur Verfiigung.

Die Wienerwald-Wiesen sind wegen ihres Artenreichtums unter Fachleuten bekannt
und geschétzt. Dieter Amerding nennt acht solche Wiesen allein zwischen Perchtolds-
dorf und Sittendorf. Unter seiner Anleitung kimmern sich die Bundesforste seit
einigen Jahren um ein angepasstes Wiesen-Management. Der Sittendorfer Kreuz-
riegel ist die letzte grosse Extensivweide im Wienerwald und damit ein vegetations-
geschichtliches Dokument. Hier gibtes noch 13 Orchideenarten und zahlreiche andere
seltene Pflanzen. Flir Dieter Amerding ist die heutige Nutzung dieses Gebietes durch
das Motocross aus Landschafts-und Artenschutzgriinden nicht mehr vertretbar, Doch
wie so oft in der Wissenschaft melden sich auch die Vertreter der Gegenposition zu
Wort - auch die Betreiber des Motocross haben ihre Referenzen. Diese Wissenschaft-
ler sagen, gerade weil es das Motocross gebe, bleibe der seltene Pflanzenstandort
Begegnungen im Sittendorfer erhalten. Nur mit den Einnahmen aus dem Sportanlass seien die Bauern bereit, die
Motocrossgelédnde ... Weiden auf diesem geringen Bewirtschaftungsgrad zu belassen.
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Das ‘Netzwerk Wienerwald', ein Zusammenschluss von kritischen Gruppierungen,
wehrtsich gegen die weitere Durchfiihrung des landschaftszerstorenden Grossanlas-
ses. Vorgeschlagen wird die Vergabe von Subventionen, die das Land Niederoster-
reich seit 1992 fir den Trockenrasenschutz bereitstellt.

Eine alte Bauerin platzt mitten in die seridsen Ausflhrungen Dieter Amerdings und
berichtet, wie sie damals als junges Madchen ohne Geld durch die halben Alpen gereist
sei. »Und wie macht ihr das denn mit der Wasche?« will sie noch wissen. Mit einigen
Worten, die zwischen Zustimmung und Unversténdnis liegen, rdumt sie schliesslich
den Platz und zottelt mit ihren Geissen davon.

Dieter Amerding fihrt uns Uber kleine Wege durch ein Gebiet, das er wie seine
Hosentasche kennt, nach Sittendorf. Ob allerdings die Kletterei durch das Bachbett der
Médling geplant war? Nach dem Erklimmen der gegeniiberliegenden Béschung
stehen wir plotzlich auf einem Tennisplatz. Unter den verdutzten Blicken der Clubisten
uberquert die TransALPedes-Kolonne die Anlage.

. und am Randes. In Mayerling erleben wir den zweiten heutigen Ortstermin. Das 'Netzwerk Wiener-
wald" empféngt uns abends mit einem Film (ber aktuelle Fragen der Wienerwald-
Region.

UMDENKEN IM WIENERWALD?

Im ‘Netzwerk’ haben sich verschiedene kritische und 6kologische Gruppierungen der
Wienerwaldregion zusammengeschlossen. Es sieht sich als bunte Alternative zu den
drei etablierten Parteien OVP, SPO und FPO. Das Hauptinteresse gilt der sich ver-
schlimmernden Umweltsituation: »Wir glauben, dass es an der Zeit ist, dass die
Wienerwaldregion zu einer O0kologischen Musterregion wird: Millvermeidung,
Wasserschutz, Abwasserentsorgung, umweltvertraglich funktionierender Verkehr,
umweltvertragliches Heizen.« ("Netzwerk Wienerwald’)

Der Wienerwald ist der nordostlichste Auslaufer der Alpen. Die waldige Hiigel-
landschaft ist seit langem eine wichtige Wiener Erholungsregion. Friher landwirt-
schaftlich orientiert, entwickelt sich der Wienerwald seit einigen Jahrzehnten immer
mehr zum urban gepragten Agglomerationsglirtel. Bereits vor tiber hundert Jahren
verhinderte der konservative Politiker Joseph Schoffel, nach dem viele Strassen im
Wienerwald benannt sind, die Abholzung durch Spekulanten. Heute schaffen die
Zersiedlung, die wachsenden Verkehrsprobleme und die zunehmende Luftverschmut-
zung immer mehr Probleme.

Die 'Wienerwaldkonferenz' ist eine Uberparteiliche Initiative von {iber fiinfzig Ge-
meinden zum Schutz und Erhalt des Wienerwaldes. 1987 verabschiedeten in diesem
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Rahmen die Landeshauptleute der drei dsterreichischen Bundeslander Wien, Nieder-
dsterreich und Burgenland die '"Wienerwald-Deklaration'. Mit umfangreichen
Schutzmassnahmen will diese Deklaration »jenen Entwicklungen und Einfllissen
begegnen, die den Wienerwald als jahrhundertealte Kulturlandschaft und als Nah-
erholungsgebiet um Wien gefahrden«. (Wienerwaldkonferenz|

Das ‘Netzwerk Wienerwald’ versteht sich als treibende Kraft der offiziellen standigen
"Wienerwaldkonferenz'. Dem liegt die Befiirchtung zugrunde, dass Politiker und
Politikerinnen die Forderungen der "Wienerwaldkonferenz' nicht ernst nehmen. Die
am Netzwerk beteiligten Gruppierungen versuchen darum, die Expertenergebnisse
der 'Wienerwaldkonferenz’ in ihren Gemeinden umzusetzen.

Von Mayerling erreichen wir den Peil-
stein, einen 700 Meter hohen Kalkfels.
Generationenvon Kletterfreaks haben sich
hier ihre Grundkenntnisse geholt, bevor
sie zu den grossen Routen aufbrachen.
Wir tauchen wieder in den Wald ein und
erreichen Neuhaus mit seinen Hotel-
paldsten. Verblichener Glanz einer Zeit,
als sich sommers noch die Wiener Aristo-
kratie hier tummelte.

Stromender Regen begleitet uns zum
Naturfreundehaus auf der Waxeneck, was
soviel heisst wie 'felsiges Eck'. Bis auf die
Unterhosendurchnasst tretenwirins Gast-
haus. Die wenigen Nachmittagsgdste star-
ren uns an, als waren wir nicht von dieser
Welt. Doch schon bald fUhlen wir uns
heimisch und verwandeln den Speisesaal
in einen dampfenden Trockenraum.

In Osterreich sind die Naturfreundehauser, anders als etwa in der Schweiz, oftmals ~ Blick vom Peilstein in den Wienerwald:
stattliche Gasthduser, die die Sektionen an Wirte verpachten. Zahlenmassig kommt Alper-oder-Agglomprationsratirhs
dem der Sozialdemokratie nahestehenden Freizeitverband ein grosses Gewicht zu.

Mit 150 000 Mitgliedern und 169 Héusern stellt er eine der wichtigsten alpinen

Organisationen dar. Wao die Sozialdemokratie allerdings heute steht, entnehmen wir

ginem Heft des SPO-nahen 'Auto-, Motor- und Radfahrerbundes'; sein sinniger Name

‘Freie Fahrt' sticht uns einen Tag spater in einem anderen Gasthaus ins Auge. »Nie

wieder ohne Auto«, lautet die Uberschrift eines zweiseitigen Artikels.

Der vierte TransAlPedes-Tag sollte flir Gerhard bereits folgenschwer enden. Vom
Waxeneckhaus geht es zum Hohen Mandling, was uns knapp an die alpine Héhe von
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1000 Metern heranbringt. Beim Abstieg im nassen Wald rutscht Gerhard aus und
vertritt sich den Fuss. An diesen Fehltritt wird er wahrend der kammenden Monate
noch ofters denken. Einige Tage spater diagnostiziert der Arzt einen Seitenbandeinriss.
Gerhard versucht noch einige Zeit mitzuwandermn, doch schliesslich muss er pausieren.
Mit Fahrplanen ausgeristet reist unser Osterreich-Koardinator nun jeweils an die
néchsten Ubernachtungsorte und lernt so die Ticken des 6ifentlichen Verkehrs in
MNiederosterreich kennen.

Unsere ersten Tage verlaufen hektisch. Noch sind die Mitglieder der Kerngruppe nicht
aufeinander eingespielt, und die Wanderungen gleichen wandernden Sitzungen.
Taucht am Wegrand eine Telefonkabine auf — was in der weiteren Umgebung Wiens
noch 6fter vorkommt—, wird sie sofort in Beschlag genommen. Dieletzten Ortstermine
miussen eingefadelt und Journalisten mit Informationen versorgt werden. Die Wander-
und Arbeitstage dauern bis zu 16 Stunden, und die kérperliche Fitness muss sich in
nachster Zeit erst noch entwickeln. Abend flr Abend sinken wir todmlide ins Bett,

Wir sind noch mitten in der Wiener Sommerfrische. Die Dirre Wand ist seit (ber
hundert Jahren ein beliebtes Ausflugsziel. Ein kleiner Abstecher beim Aufstieg flhrt
zum Tablerloch. Am Bodendieser Hahle liegt noch Eis; das Thermometer zeigt trotz der
frihsommerlichen Warme nur vier Grad, und Jiirgs Brille beschldgt sich sofort. Auf der
Dirren Wand, die mehr ein langgestreckterwaldiger Kammals eine \Wand ist, trotzt die
alte Gauermann-HUtte seit vielen Jahrzehnten den Stiirmen.

In der Kammlage auf der Dirren Wand
oberhalb von Puchberg ist der Wald-
bestand weitgehend abgestorben. Haupt-
grund daflr dirften die Schadstoffe sein,
die bel Westwindlagen aus den mittel-
europdischen Industriegebieten an diese
exponierten Hange hertibergeweht wer-
den.

Wir wenden uns in Richtung jenes Gebir-
ges, das Puchberg dominiert. Der Wiener
Schneeberg ist fir uns mit ber 2000
Metern die erste grosse Erhebung der
Alpen. Das Massiv erweckte frih die
Phantasien der Stadter, und schon vor
1800 kam es zu den ersten touristischen
Begehungen. In Puchberg passieren wir
die rauchenden Dampflokomotiven der
Schneebergbahn. Bereits ein Jahr nach




der Erdffnung der ersten Zahnradbahn der Welt auf die Rigi gab es eine Varkonzession
fir eine Bergbahn auf den Schneeberg, damals noch von Payerbach aus. Der Borsen-
krach von 1873 machte das Vorhaben zunichte.

Irn Jahre 1897 kennte die Zahnradstrecke von Puchberg auf den Hochschneebergdann
doch eingeweiht werden. Im luxuridsen Berghotel standen den noblen Gasten neben
einer Bibliothek, Rauch- und Konversationssalons auch ein Musik- und ein Billard-
zimmer zur Verfigung. Nach dem Zweiten Weltkrieg kamen andere Reiseziele in
Mode, und der Schneeberg geriet etwas in Vergessenheit. Eine Modermnisierung der
Bahn hat darum nie stattgefunden. Diesem Umstand verdankt die Schneebergbahn,
dass inre Dampfloks auch heute noch als Touristenattraktion den Berg hinaufqualmen.
\Wir lassen diesen Berg jedoch rechts von uns liegen und wéhlen den Weg nach
Reichenau an der Rax.

Beim Abstieg von der Waldburg-Anger-Hitle reicht der Blick auf die Kurorte Payerbach
und Reichenau. Nach dem Bau von Sidbahn und Semmeringstrecke erlangte diese
Gegend bei der Wiener Aristokratie grosse Beliebtheit. Doch gegen Ende des letzten
Jahrhunderts ging der Anteil an Hochadel und Privatiers auf den Gastelisten zurlcek, und
die Zahl der Berufstatigen und Beamten nahm zu. Der maontégliche Friihzug hiess von
nun an "Hofratszug’.

Mit markanten Bauten versuchte das aufsteigende liberale Blirgertumin Status und Stil
die Aristokratie zu Uberfligeln. Neben altem Adel und Kaiserhaus préagten Bankiers,
Unternehmer und prominente Arzte die exklusive Reichenauer Sommergesellschaft.
Auch Schriftsteller und Kiinstler hatten ihre Wohnungen im Semmeringgebiet. Typi-
scherwar aber das stdndige Pendeln zwischenWien und dem 'Balkon im Grunen’. Man
fuhr ‘auf einen Sprung’ hierher, um beim Spaziergang oder Halmaspiel die Wiener
Kaffeehausgesprache fortzusetzen.

Mit aufgespanntem Transparent ziehen wir zwischen Villen und grossen Garten in
Reichenau ein. Es ist noch Vorsaison, und nur wenige Passantinnen und Passanten
beobachten die Szenerie; es sind gerade genug, um unsere Rucksacke um einige
Zeitungen zu erleichtern, Im Vorbeiweg reizt uns das Eingangsportal des Rothschild-
Gutes zu einem Fototermin. Der schlossahnliche Bau des Baron Nathaniel Rothschild
von 1884 erinnert an eines jener typischen grinderzeitlichen architektonischen
Prestigeduelle. Gegner war der Bruder des Kaisers, Erzherzog Carl Ludwig, mit seiner
zwolf Jahre frither erbauten 'Villa Wartholz'.

Mide und verschwitzt treffen wir beim Gasthof 'Flackl' ein, wo wir zu unserer
Uberraschung von einer offiziellen Delegation begriisst werden. Die Rucksécke lasten
schwer auf unseren Ricken, als wir der Begriissungsansprache des Birgermeisters
Helmut Ganster lauschen. Dass wir anschliessend die Vertreterin der Biirgerinitiative,
Maria Scheiter, zunachst fur die Frau des Blrgermeisters halten, kann sie uns bald
verzeihen.
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Empfang in Reichenau durch Blrgermeister
Helmut Ganster und die Opposition gegen
den geplanten Semmering-Basistunnel

GHEGABAHN STATT TUNNELWAHN AM
SEMMERING?

Als dstlichste Alpentransversale verbindet die Semmeringbahn seit bald 150 Jahren
die Landeshauptstadte Wien und Graz. Dieses Herzstiick der Stidbahn wurde 1848 -
1854 unter der Leitung Carl Ritter von Ghegas mit rund 20 000 Arbeitern erbaut. Das
Projekt war damals seiner Zeit derart voraus, dass bei Baubeginn noch niemand
wusste, ob bis zur Eréffnung ein geeigneter Lokomotivtyp entwickelt sein wiirde. Die
neue Linie ermdbglichte es in der Folge nicht nur, den rund tausend Meter hohen
Semmering-Pass per Eisenbahn zu tiberwinden, sondern erregte als erste Gebirgs-
bahn der Welt Aufsehen.

Ein 22 Kilometer langer Basistunnel zwischen Gloggnitz und Miirzzuschlag soll in
Zukunft die traditionsreiche Gebirgsbahn als Transitstrecke ablosen. Auf das behord-
liche Versprechen, die Bergstrecke flir den touristischen Verkehr weiterhin aufrecht-
zuerhalten, reagiert die betroffene Region ehermisstrauisch. Das Bauvorhaben wurde
1989 durch eine ministerielle Verordnung der eigens gegriindeten ‘Eisenbahn-Hoch-
leistungsstrecken AG' (HLAG) zur Planung und Ausflihrung lbertragen. Die gleiche
Gesellschaft ist auch fir den geplanten Basistunnel am Brenner zustandig.

Der Semmering-Basistunnel wird nicht als isaliertes Projekt, sondern als Teil eines
verkehrspolitischen Gesamtkonzeptes ('Neue Bahn') betrachtet. Vor allem der '"Kom-
binierte Verkehr' (Strasse - Schiene) mit Containern und Sattelaufliegernwird forciert.
Nach Ansichtder Planer lassen die Tunnelprofile, die starken Steigungen, die Viadukte
und die Gleisradien der bestehenden Bahnlinie den 'Kombinierten Verkehr’ nur
eingeschrankt zu; eine ‘Rollende Landstrasse’ ware (iberhaupt nicht mdglich.
Ausserdem sei langfristig eine Steigerung der Streckenbelastung zu erwarten, Ein
weiteres Argument fiir den Bau des Tunnels ist die Reduktion der Fahrzeit zwischen
Wien und Graz um eine halbe Stunde.

Urspriinglich hatte die neue Linie die Kurorte Payerbach und Reichenau als Freistrecke
tangiert. Mit der Drohung, sich gegen ein solches Projekt auf die Geleise zu legen,
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Wahrend zwei Tagen war TransALPedes in Reichenau zu Gast. Vertreter der "Vereinig-
ten Blrgerinitiativen des Schwarzatal-Semmering-Gebieles' und der Umweltorganisa-
tion "Alliance for Nature' haben ein abwechslungsreiches Programm vorbereitet, und
unser erster Ruhetag wird zur anstrengenden Radtour.

Maria Scheiter, Sprecherin der Blrger-
initiativen am Semmering




»Feuer in den Alpen«, 1992 vom Semmering
bis in die Westalpen
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geriet damals der Reichenauer OVP-Biirgermeister Helmut Ganster in die Schlagzei-
len. Unterdessen kdme die Neubaustrecke vollstandig in den Tunnel. Doch Edi
Rettenbacher von den ‘Vereinigten Blrgerinitiativen des Schwarzatal-Semmering-
Gebietes' warnt seinen Burgermeister und Parteikollegen vor einer halben Zustim-
mung: »Ein Ja mit Auflagen ist ein Ja zum Tunnel.«

Im Rahmen der Initiative 'Semmering - GHEGA-Bahn statt Tunnelwahn’ wehren sich
die Vereinigten Blrgerinitiativen gemeinsam mit der "Alliance for Nature’ gegen den
Bau des Basistunnels und werden dabei von einer breiten Phalanx weiterer Organisa-
tionen, vom 'Forum dsterreichischer Wissenschaftler fir Umweltschutz’ bis zum WWF
unterstitzt. Kritisiert wird am Vorhaben, dass trotz jahrelangen Forderungen nach
einem osterreichweiten, umweltgerechten Verkehrskonzept 6kologisch und dkono-
misch derart umstrittene Projekte weiter verfolgt werden. Die Initiative "Semmering —
GHEGA-Bahn statt Tunnelwahn’ wurde 1992 mit dem offiziellen Osterreichischen
Umweltschutzpreis ausgezeichnet. Das Umweltministerium spricht sich seither ge-
gen den Bau dieses Basistunnels aus.

Die reinen Baukosten sind in den letzten Jahren von rund 3 Milliarden auf derzeit 5,5
Milliarden dsterreichische Schilling gestiegen. Die Bau- und Finanzierungskosten
schatzt der Finanzexperte Horst Knapp bis zum Jahr 2020 auf rund 44 Milliarden
Schilling. Einer der bislang umstrittensten Punkte war das Aushubmaterial, das beim
Tunnelbau anfallen wiirde. 1,3 Millionen Kubikmeter sollten im Hollensteingraben,
mitten im Landschaftsschutzgebiet Rax-Schneeberg, abgelagert werden. Auf Druck
der Umweltorganisationen und Biirgerinitiativen sei diese Grossdeponie politisch
abgesagtworden, sagt Christian Schuhbock von der "Alliance for Nature’: »Sie kommt
mit ziemlicher Sicherheit nicht mehr zustande — ein Teilerfolg!«

Immer mehr kristallisiert sich heraus, dass durch den Tunnelbau die Quellen der
Semmering-Region beeintrachtigt wiirden, welche die Wasserversorgung der Stadt
Wien speisen. Maria Scheiter von den Vereinigten Blrgerinitiativen wirft der
projektierenden HLAG vor, dass sie die Wassersituation nicht ernst nehme.

Als billigere und umweltvertréglichere Alternative wird die Modernisierung der
bestehenden Bergstrecke vorgeschlagen: Erweiterung der Tunnelquerschnitte,
mehrgleisige Uberholméglichkeiten, Verstirkung der Viadukte. Der Bahnspezialist
Richard Mauterer empfiehlt, die engen Kurvenradien mit Zugtypen wie dem spani-
schen Talgo pendular’ zu bewaéltigen. Damit wire laut Mauterer die gleiche Zeit-
ersparnis moglich wie mit einem neuen Basistunnel. Unterstiitzt werden die Tunnel-
gegner vom renommierten Verkehrsexperten Hermann Knoflacher aus Wien. Er
vertritt den Standpunkt, dass die flir den Bau notwendigen Milliarden fiir wichtigere
Bauprojekte verwendet werden sollten. So denkt er an den zweigleisigen Ausbau der
Tauernbahn und der Strecken tiber Pyhrn- und Schoberpass sowie an den Aushau der
Verbindungen in die Gstlichen Nachbarlander.

Die Bundeslénder Wien und Niederdsterreich haben sich gegen den Semmering-
Basistunnel ausgesprochen und bevorzugen eine neue Trasse durch das Burgenland;
demgegeniiber beflirwortet die Steiermark den Tunnelbau weiterhin. Ein Gutachten
des Buros 'Prognos’ in Basel soll weitere Grundlagen fiir die laufende Kontroverse
liefern. Bis diese Ergebnisse vorliegen, werden nach Auskunftvon Renate Pelz von der




HLAG keine neuen Probebohrungen durchgefiihrt. Falls jedoch tatsachlich mit dem
Bau begonnen wiirde, sind die Gegner und Gegnerinnen bereit, Kampfmassnahmen
zu ergreifen, verspricht Edi Rettenbacher und fahrt fort: »Vielleicht spricht man dann
bald von Kampfmassnahmen a la Semmering.«

Im Schatten der Auseinandersetzung um den Semmering-Basistunnel bedroht ein
weiteres Transitprojekt die Region. Mit einem Scheiteltunnel durch den Semmering-
pass soll die letzte Liicke einer Schnellstrasse geschlossen werden. Diese Strasse soll
zwei Autobahnen verbinden, die TransALPedes beide besucht: Die Stidautobahn bei
Wien und die Pyhrn-Autobahn.

Bevor wir von Reichenau ins hohere Gebirge aufsteigen, empfangt uns Maria Scheiter
zu einem Ortstermin im Hollensteingraben am Fusse der Rax. Die pensionierte
Diplomkauffrau widmet sich nach Beendigung ihrer beruflichen Karriere heute mit
ganzer Kraft den Anliegen der "Vereinigten Bdrgerinitiativen’,

Das idyllische Tal liegt mitten im Landschaftsschutzgebiet Rax-Schneeberg. Hier
hétten die Tunnelbauer das Aushubmaterial zu einem riesigen Schuttberg aufgeschittet,
wenn sich die Blrgerinitiativen und Umweltorganisationen nicht dagegen stark ge-
macht hitten.

Die felsig-kahle Rax liegt am éstlichen Ende der Nérdlichen Kalkalpen, die sich von hier
{iber 500 Kilometer bis zur Schweiz erstrecken. Die hellen Wénde lockten schon frih
die Alpinisten in die Gegend; die massenhafte Erschliessung begannmit der Eréffnung
der ersten Teilstrecke der Semmeringbahn von Wien nach Gloggnitz im Jahre 1842.
Schon um die Jahrhundertwende hiess eine Wegkreuzung auf der Rax 'Praterstern’,
derart dicht drangten sich hier sonnenhungrige Stadterinnen und Stadter an schonen
Sonntagen. 1926 wurde auf der Rax die erste Luftseilbahn Osterreichs eingeweiht. Die
Erschliessung der Rax ist auch kulturgeschichtlich von Bedeutung. Legendare
Kletteravantgardisten wie Gustav Jahn und Otto Barth waren zugleich Maler und
Designer. Selbst in Sigmund Freuds 'Studien tber Hysterie’ fand die Rax Gber seinen
berihmten "Fall Katharina’ Eingang.

Am Preiner Gscheid treffen wir zum ersten Mal auf kiinstlich angelegte Skipisten,
\Waldschneisen und erodierte Boden; Bilder, wie sie uns bis Nizza immer wieder
begegnen werden. Der Aufstieg tiber den Predigtstuhl fihrt uns durch Latschenhange
in die karge Hochfldche der Rax. Ziel ist das 1899 durch den Osterreichischen
Gebirgsverein als drittes grosses Schutzhaus erbaute Habsburghaus. Es erhielt
seinen Namen anlasslich des finfzigsten Regierungsjubildums Kaiser Franz Josephs.
Der Osterreichische Gebirgsverein ist heute eine Sektion des OAV, zusammen mit
dem Deutschen Alpenverein DAV der wichtigste alpine Verband in den Ostalpen.

Vo Habsburghaus fuhrt uns der ‘Kaisersteig’ wieder von der Rax hinunter. Fastzahme
Gemsen bringen Riccardo mit seiner Kamera in Aktion. Als Wegvarianten steht eine
Reihe weiterer Steige zur Verfiigung, welche in einem Kranz auf die Rax fUhren. Der
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Name unseres Weges deutet auf die feudale Tradition des Ausflugsortes Nasswald
hin. Ein teilweise noch erhaltener Reitsteig flihrte friher die kaiserlichen Jagdgesell-
schaften zu ihren Hochsitzen. Das Gasthaus in Hinternasswald ist nicht mehr in
Betrieb — ein Hinweis auf den Trend zum motorisierten Tagestourismus der letzten
Jahrzehnte.

So beziehen wir unser Mineralwasser direkt von der *1. Wiener Hochquellen-\Wasser-
leitung’, welche die Hauptstadt seit Uber hundert Jahren mit Trinkwasser versorgt.
Rechtzeitig zur Weltausstellung von 1873 konnte das Bauwerk fertiggestellt und der
Welt présentiert werden. Bevor das Trinkwasser durch Réhren in die Stadt floss, waren
sogenannte VWasserreiter eigens dafir angestellt, mit Saumtieren die kaiserliche
Hoftafel in Wien zu versorgen. An die Wiener Wasserreiter werden wir uns wieder
erinnern, wenninden\Westalpen Vierzigtonner, beladen mit 'Evian’ ader 'San Pellegrino’,
an uns vorbeidonnern. Bis heute ist die Wasserversorgung fiir die Stadt Wien ein
Problem, sind doch die Kalkalpen ein relativ trockenes und wasserarmes Gebist,

Ausserlich macht dies nicht den Anschein, beeindrucken uns doch besonders die
kristallklaren Bache, die uns hier schon begleiten; einer von ihnen ist die Kalte Miirz, zu
derwirnun absteigen. Wir erreichen das oberste Ende der Mur-Mrz-Furche und damit
eine der wirtschaftlich schwéchsten Regionen Osterreichs.

InFrein an der Miirzist das Wetter an diesem Morgen so schlecht, dass wir sogar auf
den Hohen Studenten verzichten, cbwohl dieser nur 1539 Meter hoch ist. Es ist einer
jener Tage, an denen wir auch hatten riickwérts wandern kénnen; das Mittelmeer ist
hier, irgendwo im niederdsterreichischen Mittelgebirge, ein doch sehr abstraktes Ziel.
Cristinas »Avanti, andiamo a Nizza!« gibt unseren Flissen dann doch eine Richtung.

Je mehr wir uns Mariazell ndhern, umso héufiger finden sich Hinweise auf den
wichtigsten Wirtschaftszweig dieser Gegend. Das Stadtchen ist mit jahrlich Giber einer
Million Besuchern und Besucherinnen einer der bedeutendsten Wallfahrisorte der
Alpen. Auch wir folgen die letzten Kilometer einem neuerbauten Wallfahrtsweg.
Allighrlich ziehen Uber die gut markierten und beschilderten ‘Mariazellerwege’ etliche
tausend Wallfahrende zu Fuss zum Gnadenaltar, Wohl eher die wachsende Natur-
sehnsucht als ein Wiederaufleben des Katholizismus lasst immer mehr Wandernde in
die Fussstapfen des Ménchs Magnus treten. Er soll 1157 mit Hilfe seiner Marienstatue
den Fels gespalten haben, der ihm den Zugang zum Mariazeller Hochplateau versperr-
ie.

In friheren Zeiten war die Wallfahrt eine der wenigen Moglichkeiten, fir kurze Zeit aus
der Enge der eigenen vier Wande auszubrechen. Karl Lukan berichtet von den grossen
Marschleistungen, die dabei vollbracht wurden. So gingen die Wiener Wallfahrer des
19. Jahrhunderts in drei Tagen den 135 Kilometer langen Weg; das waren schon sehr
lange TransALPedes-Etappen. Rucksécke hatte man damals noch keine; die Habselig-
keiten wurden im Stoffbiindel getragen, darunter auch Proviant fir eine ganze Woche.
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Strauss zur Eroffnung der 1. Wiener
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Essigtlcher schitzten gebratenes oder gesottenes Fleisch vor dem Verderben.
Reservewdsche wurde kaum mitgenommen; alles, was flr Nasse und Kélte benttigt
wurde, trugen die Wallfahrenden auf dem Korper.

Ob wir unsere Wanderung in der rauhen Leinenwésche und dem schweren Tuchzeug
von damals wohl auch unternommen hatten? Naher liegen uns Erfahrungen, die schon
damals mit Schuh- und Fussproblemen gemacht wurden: Die Leute behielten die
Schuhe zum Schlafen lieber gleich an, weil sie beflrchteten, dass sie am nachsten Tag
die geschwollenen Fiisse nicht mehr in ihre Stiefel bringen wirden. Geschwollene
Fiisse bekamen auch jene, die sich als Bussiibung Kieselsteine in die Schuhe legten,
und geschwollene Knie diejenigen, die die Hochstiege auf den Knien hinaufrutschten.

Wie andere Wallfahrtsorte hat Mariazell seinen Zenit 1dngst (iberschritten. Wahrend
1910 die meisten Gaste noch Ubernachteten, leidet der Ort heute unter dem motori-
sierten Tagestourismus. Dies erfahren wir bei der abendlichen Zusammenkunft mit
dem Kreisférster von Mariazell, Erich Freistatter, und dem Gemeindevertreter Peter
Jagersberger.

FICHTENMONOKULTUR UND
WALDSTERBEN UM MARIAZELL

Die Walder in den Alpen sind heute krank. Die Erhebungen von Harry Spiess wéahrend
der TransALPedes-Wanderung haben an allen Untersuchungsorten ein erhebliches
Schadenvolumen zu Tage gefordert. Bei Gostling, nicht sehr weitvon Mariazell, haben
die Beobachtungen die schlechtesten Resultate der ganzen Untersuchung ergeben.
Zahlreiche Studien belegen heute den engen Zusammenhang zwischen Luftschad-
stoffen und Waldsterben,

In Mariazell sind die grossraumig verfrachteten Schadstoffe nicht der einzige Grund
fiir den besorgniserregenden Zustand des Waldes. Die kranken Walder um Mariazell
sind ein drastisches Beispiel dafiir, dass Umweltkatastrophen keine ausschliessliche
Erscheinung unseres Jahrhunderts sind. Dunkle Fichtenwélder pragen heute die
Gegend, aber das war nicht immer so. Bevor hier begonnen wurde, im grossen Stil
Eisenerz zu verh(itten, dominierte der Buchenmischwald. Doch nach dessen Raubbau
pflanzte man die schnellwachsende Fichte, um einen mdglichst hohen Holzertrag zu
erhalten. Erst mitdem Einsatz der Kohle in den Schmelzéfen der Eisenwerke verloren
die Walder ihre Bedeutung als Brennstofflieferanten.

Zu diesen historischen Voraussetzungen kommt, dass Mariazell in einer fir die
Bodenbildung unglinstigen geologischen Zone liegt. So steht Erich Freistatter vor der
Tatsache, dass die mageren Kalkbéden nach drei Generationen Fichte nichts mehr
hergeben. Oft missen heute flinfzigjahrige Fichten geschlagen werden, weil sie nicht
mehr weiterwachsen. Die Folge davon ist, dass statt gutem Holz zuviel Holz von
minderer Qualitat anfallt. Freistatter: »So fallen die Ertrage aus dem Holzverkaufin den
Keller.«
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Umweltzerstorung gab es auch friher schon:
Diese Fichtenmonokultur garantierte noch
vor 20 Jahren hochste Brennholzertrage

fur die Eisenverhuittung. Heute ist der Boden
ausgelaugt, und der Wald geht zugrunde.
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Das Rezept dagegen wird nichtvon heute auf morgen Resultate zeigen. Freistatter will
eine grossflachige Selbstregenerierung des Waldes beglnstigen. Als konkrete
Massnahme werden Laubbiume angepflanzt und wird die vertraglichere Planter-
wirtschaft gefordert. Dabei werden nicht mehrwie frither ganze Flachen kahlgeschla-
gen, sondern nur noch ausgewahlte Baume gefallt. Ein weiteres Problem ist der
Wildverbiss in den frisch angepflanzten Mischholzbestanden. Doch eine angestrebte
Reduktion der Schalenwild-Bestande (Rehe und Gemsen) stosst auf den energischen
Widerstand der Jagerzunft. Selbst falls es gelingt, aus der zerstorien Waldlandschaft
wieder einen intakten Wald zu machen, wird die Regenerierung Jahrzehnte dauern.
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Wanderinformationen

IN 8 TAGEN VON MARIAZELL NACH WORSCHACH

Varbindung: Mariazall ist ab St.Pélten (an der Intercitystrecke Zirich—
Innshruck-Wien gelegen) mit einer Schmalspurbahn erreichbar.
Ubernachten in Mariazell: zahlreiche Hotels, Fremdenverkehrsverein @ A-
03882 2327

Charakter: Die Route folgt markierten Wanderwegen.

Karten: Freytag & Berndt WK 031 Otscherland, OK 1:25 000 70 Waidhaten,
71 Yhbsitz, 100 Hieflau, Freytag & Berndt WK 082 Totes Gebirge

Tag 9: Mariazell 868 - Eisarner Herrgott 1409 - Lackenhof 809
Jh =22km »800m % 850m
Unterwegs: Erlaufses ™

Lackenhof [=f kX @ A-07480: Lindenhof 265, verschiedene weitere Hotels,
Fremdenverkehrshiiro 286

Tag 10: Lackenhot 809 = Durchlass 763 = Lunz 601

3h =12km « 100m % 300m

Unterwegs: Maierhdfen b

Lunz =5 b @ A-07486. verschiedene Hotels und Zimmer, Gastedienst
3100

Variante mit Ubernachten in der * Ybbstaler Hiitte OAV k™ @ A-0663 88 68 01.
Reservation: A-074 84 23 25. Route: Vo Lunzer See zur Ybbstaler Hiitte,
am folgenden Tag direkt nach Gostling absteigen.

Tag 17 Lunz 601 - Ubeigraben 793 - Gostling b32
4h30=15km ~350m =400 m
Gostling b= ) A-07484: verschiedene Hotels, Verkehrsverein 2 20 40

Tag 12: Géstling 532 - Kénigsberg 1346 —Frenzsattel 1009 - Altenmarkt 467
10h 30 = 36km ~ 1450 m % 1500 m

Unterwegs: Dornleiten k™

Altenmarkt b © A-03632: Zur schonen Aussicht 217

Tag 13: Altenmarkt 467 - Unterlaussa 539 - Annerlsteg 515 - Anlaufalm 982
7h =24km ~300m %400 m

Unterwegs: Unterlaussa b

*Anlaufalm k2, A-D663 709 30 (Mai — Okt), Reservation: A-07269 3 34 73

Tag 14: Anlaufalm 982 - Weingartalm 1154 — Windischgarsten 602

7h =>23km »950m ~ 1350 m

Windischgarsten b @ A-07562: Schwarzes Réss| 311, verschiedene
waitere Hotels, Touristeninformation 266

Hinweis: Der Abstieg (ber den Hochschlachtgrat ist stellenweise ausge-

setzt. Als Alternative kann der Weg Uber Annerlsteg (Tag 13) benitzt
werden,

Tag 15: Windischgarsten 602 - Dimler Hitte 1495 - Linzer Haus 1371 —
Angerer Sattel — Liszener Hiitte 1762

28

9h = 25km ~ 1750 m % 6B00m

Unterwegs: Dimler Hiitte k2, Linzer Haus OAV b © A-07563 237
*Liezener Hitte DAV © A-03612 2 26 47 (Sa/So). Offen, unbewartet,
Kochmdéglichkeit.

Tag 16: Liezener Hiitte 1762 — Warschach 650

3h30 =»12km #0m ~1100m

Unterwegs: Kerschbaumer

Wirschach Faf b @ A-03682; Weidgasser 2 25 08, Worschacherhof
23327

Werbindung: Die Station Wérschach-Schwefelbad ist mit der Eisenbahn ab
Bischofshofen (an der Intercitystracke Innsbruck—Graz gelegen) erreichbar.
TransAlLPedesbrach in Manazellam 13. Juni 1992 auf und kam in Wérschach
am 20. Juni an.




Mit der Mariazeller Bahn auf schmalen
Geleisen durch Niederdsterreich

In Niederosterreich, Oberdsterreich und der Steiermark erreichen wir Héhen um
2000 Meter. Uber einsame Wege geht es an den Rand der Karstwiiste des Toten
Gebirges. In den Winterstationen Lackenhof und Gostling geben Verkehr und
Schneekanonen zu reden. Im geschichtenreichen Hintergebirge erleben wir die
Schonheiten der zukiinftigen Nationalparkregion Kalkalpen. Gegen das Ende der
Teilstrecke, an der Pyhrnautobahn und im Ennstal, wird der Transitverkehr zum
Thema.

Unsere Gruppe verlasst Mariazell und verschwindet bei strormendem Regen wieder
im Wald. Die Mariazeller Bahn, deren schmalem Geleise wir flir einige Zeit folgen, hat
bessere Zeiten erlebt. Ein Morgenzug rumpelt an uns vorbei, doch nur wenige
Passagiere sitzen darin. Ein Blick auf den Fahrplan zeigt einen Grund der geringen
Auslastung: FUr die Strecke zwischen dem 85 Kilometer entfernten St. Polten und
Mariazell benétigt die Bahn beinahe drei Stunden. Eine Modernisierung scheitere
schon an der Schmalspur, anden engen Kurvenradien und den Steigungsverhaltnissen,
wurde uns in Mariazell erklért. Dass dies nicht stimmt und auch Schmalspurbahnen zu
leistungsfahigen Verbindungen ausgebaut werden kénnen, beweist die Rhatische
Bahn in Graublnden.

Fir die kommenden zwei Wochen begleitet uns Franz Schlemmer aus Niederdster-
reich. Er geht die ganze Strecke barfuss, egal, ob der Weg aus Lehm und Kies oder gar
aus Schnee besteht. Die Anzeige des Mariazeller Distriktarztes gegen einen Barfuss-
wallfahrer hat allerdings nichts mit ihm zu tun.

Oberhalb des Erlaufsees mit Trinkwasserqualitat treffen wir auf den Erlaufursprung.
Wegen der Schneeschmelze schiesstin diesen Wochen die Quelle als reissender Bach
direkt aus dem Hang. Wie bei Karstquellen diblichist es hier jedoch die meisten Monate
im Jahr trocken.

Ander Grubenmauer, kurz unterhalb des Eisernen Herrgott, sind noch die Spuren des
alten Eisenbergwerks erkennbar. Wir befinden uns im Gebiet der historischen
‘Eisenstrasse’, die von hier nach Stiden ins Murtal und nach Norden zur Donau fihrte.
Ein Einfuhrverbot von Eisen, das vor 600 Jahren erlassen wurde, zwang die Schmiede
dazu, inren Bedarf aus lokalen Abbaustellen zu decken. Ortsnamen wie Gusswerk bei
Mariazell erinnern an die Eisenhltten. Daneben wurden auch andere Rohstoffe
abgebaut, vor allem Salz. Uber eigens dafiir gebaute Wege wurde das von Hand
herausgebrochene Material in die Verarbeitungsorte geschafft.

Das Otscherland ist eine parkdhnliche, mit Kalkfelsen durchsetzte Landschaft und
hinterlasst beiuns einen starken Eindruck. Doch den Béren, die es indieser Gegend der
Nordlichen Kalkalpen heute wieder gibt, wollten wir nicht unbedingt begegnen. Im
Rahmen eines Projekts, an dem der VWWF beteiligt ist, wurden die Tiere vor einigen
Jahren am Otscher ausgesetzt. Mittlerweile hat der ‘Otscherbar’ sogar Eingang in die
Tourismuswerbung gefunden.
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Unser Abstieg nach Lackenhof wverheisst zunédchst nichts Gutes. Die durch die
Liftgesellschaft frisch gerodete Waldschneise deutet auf die Kontroverse tber die
touristische Zukunft hin, die derzeit in Lackenhof gefihrt wird.

Geladene Politikerinnen und Politiker, Tourismusverantwortliche und Gaste warten
bereits eine halbe Stunde, als wir im 'Sporthotel’ auftauchen. Gerhard Nutz,
Fremdenverkehrsobmann von Lackenhof, ertffnet die Veranstaltung mit einigen

Informationen Uber Lackenhof,

BEMERKTE UMWELTPROBLEME

im Urlaubsgebiet bei Haupturlaubsreise
(Reisende aus der BRD)

Quelle: Studienkreis fir Tourismus

LACKENHOFNER QUALITATSTOURISMUS?

Obwohl nur in Mittelgebirgshéhe gelegen, bietet das Skigebiet am Otscher fir
Lackenhof bisher eine sichere wirtschaftliche Basis. Auch in Wintern, in denen
andernorts die Lifte geschlossen bleiben, liegt das 'Schneeloch” Otscherland meist
unter einer geschlossenen Schneedecke. Zwei Autostunden von Wien, wies Lacken-
hof in den vergangenen Jahren steigende Géstezahlen auf.

Seit einigen Jahren hat die Zahl der Tagesausfligler diejenige der Dauergéste
Uberstiegen. Das Ausmass des motarisierten Individualverkehrs liberschreitet an
Spitzentagen flr viele Einheimische die Grenzen des Ertraglichen. Millbeseitigung
und Abwasserreinigung werden zunehmend zum Problem. Ausbauplane der privaten
Otscherlift-Gesellschaft heizen diese negative Entwicklung zusétzlich an.

Der Tourismus sei in seiner sderzeitigen gipfelstiirmerischen Entwicklung einer der
landschaftsintensivsten Wirtschaftszweige, wo am meisten zu retten, aber auch zu
ruinieren« sei, gibt Fremdenverkehrsobmann Gerhard Nutz zu bedenken: »Bisher ist

70 %

, fast jedes Mittel, jede Werbung recht gewesen, dass der Schilling ins Land kam.«
60 % 57,6 % Gegen diesen »Trampelpfad des Massentourismus« fordert er einen neuen »Quali-
50 % tétstourismus«.

40 % Der Lackenhofner Fremdenverkehrsobmann beweist im Gegensatz zu vielen seiner
26,9 % Kollegen den Mut, neue Wege zu beschreiten, Er will steuernd eingreifen und einen
30 % — Interessenausgleich zwischen Tagesausfliglern und Dauergésten suchen. Die »Le-
20 % ‘ bensqualitdt der Bereisten« solle erhalten bleiben, im 6konomischen als auch im
okologischen Sinne. Doch Gerhard Nutz hat einen schweren Stand: Die Vertreter der

10 % ‘ Liftgesellschaft bleiben der Diskussion im Lackenhofner ‘Sporthotel’ fern.
0% v S Unterdessen habe man sich laut Nutz einigen kénnen. Danach wiirde in Lackenhof
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weder die Bettenzahl noch die Forderkapazitat der Lifte weiter erhht. Es sei lediglich
eine Erneuerung bestehender Liftanlagen geplant. Im Widerspruch zu diesen
Besénftigungsbestrebungen steht allerdings die kiinstliche Beschneiungsanlage, die
angesichts des schneearmen Winters 1993 neu installiert werden soll.

Im Auftrag des Landes Niederdsterreich ist eine Studie entstanden, welche sich mit
der Zukunft Lackenhofs befasst, Danach soll die Gemeinde bis zum Jahr 2002 ein
Massnahmenpaket realisieren. Dazu gehort die Verringerung und Verlagerung des
Parkplatzangebots im Ort selber, die Schaffung eines Nadel6hrs am Ortseingang und
die Forderung des &ffentlichen Verkehrs.
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Von Lackenhof talabwiérts flihrt unser Weg erneut durch ein verlassenes Erzbergwerk
und spater vorbei an der dazugehorigen Schmiede. Ziel ist der Ort Lunz am gleichnami-
gen See. Urwaldbestdnde, die fur diesen Teil der Alpen als einmalig gelten, umrahmen
den in einem tiefen Kessel liegenden Bergsee. In dieser Senke befindet sich eine der
kiltesten Gegenden Osterreichs.

In der hydrologischen Forschungsstation Seehof am Lunzer See werden wir von Peter
Adamicka empfangen. Der Professor erldutert die Anlagen und Methoden, mit deren
Hilfe eram klaren Seebach seitvielen Jahren die Lebensweise der Koppen untersucht.
Die Koppe ist ein kleiner Fisch, der im Kies des Baches lebt und dessen Erforschung
mancherlei Aufschliisse (iber die Veranderung der Wasserqualitat liefert.

Die Station wurde Anfang Jahrhundert vom steinreichen Baron Kuppelwieser flr
sommerfrische Lunzer See seinen naturkundlich interessierten Sohn eingerichtet. Zwischen Haus und See wurde
sogar ein Kanal gebaggert, damit der junge Herr im Boot zum See rudern konnte.

Ein Teil unserer Gruppe macht einen Abstecher zur Ybbstaler Hitte am Dirrenstein.
Die Hiitte des Osterreichischen Alpenvereins wurde vor einigen Jahren nach éko-
logischen Gesichtspunkten umgebaut und wird heute im Sinn eines sanften Ausflugs-
tourismus gefiinrt. Das Grinloch am Aufstieg zwischen Lunzer See und Ybbstaler
Hiitte ist ein Kaltepol, wo schon minus 54 Grad gemessen wurden. Unter solch
arktischen Bedingungen testeten hier die Deutschen wahrend des Zweiten \Welt-
krieges Panzermotoren auf ihre Tauglichkeit fir den Winterfeldzug gegen die Sowjet-
union.

In Lunz, einer gemttiichen Sommerfrische am unteren Seeende, ist Mitte Juni noch
nicht viel los. Hier treffen wir auf den berihmten 'Schafkéseexpress’, die bald hundert-
jahrige Ybbstalbahn nach Gostling. Dieser Skiort am Hochkar ist auch unser Ziel,

Wie zwei Tage zuvor in Lackenhof erwartet uns auchin Gostling ein Treffen mit lokalen
Verantwortlichen. Im Gegensatz zu Lackenhof fehlt jedoch heute abend ein Vertreter
der Liftgesellschaft nicht: Blrgermeister Viktor Gusel ist selber mit einigen Aktien an
den Anlagen am Hochkar beteiligt. H

SCHNEEKANONEN AM HOCHKAR?

Das Hochkaristdas bedeutendste Skigebiet Niederosterreichs. Ausgangspunktistdas
18 Kilometer entfernte Gostling. Anfangs der sechziger Jahre wurde mit der Er-
schliessung des Skigebietes begonnen, nachdem Gostling bis dahin eine reine
Sommerfrische gewesenwar. Ende November 1965 wurden die Skianlagen miteinem
Festgottesdienst eroffnet.

Seit dreissig Jahren traumen die Géstlinger Touristiker von einer direkten Seilbahn-
verbindung zum Hochkar. Die Strasse konnte geschlossen und eine Abfahrtspiste
nach Lassing gebaut werden. Das Projekt scheiterte neben vielerlei Widerstédnden in
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erster Linie an fehlender Wirtschaftlichkeit. So fahren die Skifahrer auch weiterhin im
Auto von Gostling zum Hochkar hoch. Der Pendelbus verkehrt nur gerade zweimal
taglich und wird von einem ganz kleinen Teil der Géste ben(itzt.

Heute realisiert Gostling sechzig Prozent seiner Ubernachtungen mit dem Winter-
tourismus. Zwar stehen (ber tausend Géastebetten zur Verfligung, doch ein grosser
Teil der Skitouristen sind Kurzgéste. Laut Blirgermeister Viktor Gusel waren rund 3000
Betten nétig, um das Skigebiet allein mit Dauergésten auslasten zu kbnnen,

Fast alle Tagesgéaste kommen per Auto aus den Stadten Wien, Linz und Graz. Einziger
Lichtblick ist, dass sich die Ybbstalbahn steigender Beliebtheit fir die Anreise erfreut;
var allem bei deutschen Dauergasten, wie Elisabeth Fahrnberger vom Verkehrsverein
betont. Doch die traditionsreiche Gebirgsbahn figuriert auf der schwarzen Liste der
Bundesbahn.

Wie der Otscher gilt das Hochkar trotz seiner voralpinen Lage als ausgesprochen
schneesicher. Trotzdem erwégen die Verantwortlichen den Einsatz von Schneeka-
nonen. Gusel erwahnt den schneearmen Winter vor einigen Jahren und die vorange-
gangene grossere Investition in einen neuen Lift. Falls nochmals ein solcher Winter
komme, werde die kiinstliche Beschneiungsanlage erstellt, weil sonst das wirtschaft-
liche Risiko zu gross werde.

Schneekanonen erzeugen unter hohem Energieeinsatz mit Druckluft und Wasser
Schneekristalle, welche grossflichig auf die Berghange gespriiht werden. Hierzu
miissen Stromleitungen und Wasserrohrsysteme im ganzen Skigebiet verlegt wer-
den. Ein sicheres Zeichen fir die kiinstliche Beschneiung sind die Hydranten am
Rande der Pisten. Okologisch ist die kiinstliche Beschneiung von Skihdngen bedenk-
lich: Kunstschnee ist dichter und kompakter als natiirlicher Schnee. Hirte und
Haltbarkeit werden oft durch chemische Zusétze erhoht. Der betonharte Kunstschnee
verzogert die Schneeschmelze, was die Vegetationszeit verkiirzt.

Schneekanonen brauchen sehr viel Strom und Wasser. Gerade am Hochkar ist aber
das Wasser relativ knapp. Viel zu reden gab im Ort deshalb die Vorstudie zu einem
unterirdischen Wasserspeicher, aus dem die Beschneiungsanlage gespeist wiirde.

Nach einem erfolglosen Abkirzungsversuch durch das Tobel des Saggrabens oberhalb
van Géstling finden Dominik und Harry die Gruppe auf dem Konigsberg wieder. Harry
verwickelt gleich einige Waldarbeiter in eine hitzige Diskussion Uber die hier noch
verbreitete Waldbewirtschaftungsmethode des Kahlschlags; auch der schlechte Zu-
standder Fichtenin Kammlage istein Thema. Der Restder Gruppe studiertdie Aussicht
vom Gratweg nach Stden ins maschinell erschlossene Skigebiet am Hochkar. Linker-
hand der bestehenden Anlagen war eine Erweiterung des Skigebietes geplant, die
jedoch im Moment nicht mehr zur Diskussion steht. Geplant ist zunachst eine
Erneuerung der bisherigen Lifte.

Zum ersten Mal scheint die Sonne sommerlich warm; fur die lange Etappe ist es
beinahe zu heiss. Nach dem Abstieg vom Kénigsberg und dem Wiederaufstieg zum
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Zwischen Ultental und Martelltal im
Sudtirol




Am Torjoch bei Mayrhofen (Tirol)




Schullandwoche: Umweltpadagogik im
zuklnftigen Nationalpark

Frenzsattel erreichen wir das stille Tal des Frenzbaches. Bizarre Kalkfelsen sédumen
unseren Weg, der nicht enden will. In immer neuen Biegungen schlangelt sich das
Strésslein die Talwindungen zur Einmindung ins Ennstal hinunter,

Da rasen plotzlich Autos vor unserer Nase durch: wir stehen an der ersten alpinen
Transitroute von insgesamt einem Dutzend, die unsere Wanderroute noch schneiden
wird. Im Ennstal ist die Ubernutzung augenfallig: Auf der gegenliberliegenden Seite
des schmalen Tales zwangt sich auch noch die Eisenbahnlinie Linz—-Graz zwischen
Wasser und Fels hindurch; zwischen den beiden Transitachsen ist die Enns in
mehreren Staustufen gebandigt: ein perfekt verbautes Tal.

Nach einem Morgenspaziergang von Altenmarkt nach Unterlaussa sind wir bei einer
Schulklasse zum Frihstlck eingeladen. Wir erleben eine der ersten Schullandwochen
im zukinftigen Nationalpark Kalkalpen mit. Mit von der Partie ist auch der Initiator
dieser Projektwochen, Markus Kumpfmiller vom 'Institut fiir angewandte Umwelter-
ziehung' in Steyr, welches mit dem "Verein Nationalpark Kalkalpen® zusammenarbei-
tet. Umringtvon dreissig Schulkindern, die uns mit Fragen bestirmen, wandern wir ins
Hintergebirge hinauf. Auf spielerische Art und Weise lernen hier die Schiller Natur und
Umwelt naher kennen; flr heute wahlten die Lehrerinnen das Thema ‘Stein’. Beson-
ders eindrucklich ist, wie die Kinder mit den einfachsten Mitteln einen steinzeitlichen
Bohrer basteln und gebrauchen lernen.

Kurz nach dem Abschied Uberrascht uns der bisher heftigste Wolkenbruch. Fiir die
Nésse entschadigt uns die Wanderung
entlangdes Grossen Baches, dem zentra-
len Gewasser im Reichraminger Hinter-
gebirge. Wir befinden uns nun im villig
unbesiedelten Kerngebiet des geplanten
Nationalparks, Heute und morgen zeigt
uns Kumpfmdller die schonsten Ecken,
wieden wildromantischen Schieierfall und
die majestatische Grosse Schlucht mit
dem Triftsteig.

Der Weg entlang des Grossen Baches
verschwindet mehrmals in stattlichen
Tunnels, wo wir um unsere Taschenlam-
pen frah sind. Die Tunnels erinnern an die
1971 abgebrochene Waldbahn der Bun-
desforste mit einem Streckennetz von
vierzig Kilometern. Heute sind die ehema-
ligen Bahntrassen beliebte Radwegs, die
allerdings nur an Wochenenden zwischen
Mai und Oktober befahrbar sind.
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Das Reichraminger Hintergebirge besass frilher ein weitverzweigtes Holztransport-
system. Im Grassen Bach wurden massive Holzsperren, sogenannte 'Klausen',
errichtet. Im Stau sammelte sich das Holz, das vorher ber hdlzerne Rutschen, die
‘Riesen’, von den Seitenhéngen heruntergesaust war. Mehrmals im Jahr &ffnete man
die steile 'Klaus'. Die entfesselte Flut packte die Holzfracht und trug sie tosend hinaus
ins Tal, wo sie die Holzknechte mit Holzrechen wieder einsammelten. Draussen in
Reichraming flllten die Stamme dann die nimmersatten Kohlenmeiler der Eisenwerke.

Der alte Triftsteig bei Annerlsteg, friher als '[talienersteig’ bekannt, war seinerzeit von
italienischen Arbeitern zur Uberwachung der Holztrift angelegt worden. Von diesem
Steg aus stangelten die Holzknechte die Baumstdmme in gefahrlicher Arbeit Richtung
Ennstal. Anstelle dieses Klettersteiges bevorzugen wir bei dem nassen Wetter die
zwar dunklen, dafir trockeneren Tunnels. Tastenden Schrittes erreichen wir schliesslich
eine Wegkreuzung, wo uns die ehemaligen Aktivisten gegen das Kraftwerkprojekt
erwarten. Diese einmalige Schluchtlandschaft sollte unter Wasser gesetzt werden,
und wir stiinden hier bereits dreissig Meter unter dem Seespiegel.

Vor der Zerstorung bewahrt:
das Reichraminger Hintergebirge
und der Schleierfall

b OCHSCHACHT
| AR

GENERALPROBE FUR HAINBURG IM

HINTERGEBIRGE

Eben erst hatte im April 1984 eine starke Biirgerbewegung die Osterreichische
Waffenschmiede VOEST aus dem Reichraminger Hintergebirge vertrieben. Doch
Ruhe war damit im weitldufigen Schluchtenlabyrinth des Hintergebirges nicht ein-
gekehrt. Wenige Tage danach, im Mai 1984, veroffentlichte die Ennskraftwerke AG
(EKW) ihr Projekt fur einen riesigen Stausee,

Etwa sieben Kilometer hinter dem Ort Reichraming sollte die hundert Meter hohe
IKaiblingmauer errichtet werden und in einem Nebental bei der Grossen Klause eine
weitere Sperre von achtzig Metern Hohe. Statt durchschnittlich sechs Kubikmetern
Wasser in der Sekunde hatte der Reichramingbach im Sommer noch einen und im
Winter noch einen halben Kubikmeter Wasser gefiihrt. Im geplanten Krafthaus
(Zentrale) in Reichraming waren von Turbinen mit einer Leistung von 54 Megawatt
jahrlich 66 Gigawattstunden Elektrizitat produziert worden {mit den Enns-Unterlieger-
werken sogar noch deutlich mehr).

Die Behorden der betroffenen Gemeinden — ob SPO- oder OVP-dominiert — waren
entschieden fur das Projekt: Es bringe Arbeitsplatze und eroffne neue touristische
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perspektiven. Auch die EKW propagierte die 'Naturauszweiter Hand', eine touristische
Nutzung des neuen Sees. Die Opposition, die sich rasch bildete, rechnete dem-
gegentiber vor, dass es nicht nur die Hochsommerzeiten mit einem gefiillten Stausee
gebe: »Die erforderliche Absenkung des Wasserspiegels um 50 Meter wiirde eine 100
his 500 Meter breite Schlammkrone rund um die beiden Speicherseen entstehen
lassen.«

Inder’Arbeitsgemeinschaft Hintergebirge’ schlossen sich ineiner Art Dachorganisation
35 Gruppen gegen das Kraftwerkprojekt zusammen, vom WWEF (ber den Alpenverein
bis zum Jagdverband. Die aktivistische Speerspitze des Widerstandes organisierte
sich in der 'Basisgruppe Schiitzt das Hintergebirge’. In den zwei Jahren zwischen
Frihling 1982 und Frihling 1984 prallten die beiden Parteien bei zahlreichen Veran-
staltungen aufeinander. Fir Beflirwortende gab’s Freibier, fiir Gegnerinnen und
Gegner oft Buhrufe, Mit phantasievollen Aktionen blieb aber insbesondere die
Basisgruppe hartnackig prasent.

Die Opposition rechnete vor, dass das Projekt selbst nach fiinfzig Jahren noch Verluste
einfahren wirde. Ihre Argumentation: »Das Ausland will unseren Spitzenstrom nicht
mehrin dem lUblichen Umfang, und wenn, dann nur zu erheblich reduzierten Preisen,
die weit unter den Erzeugungskosten liegen. Durch den Bau von neuen Speichern wird
also das {Jberangebot an Spitzenstrom nur noch weiter erndht und die Preise sinken
erneut.«

Im April erklarte auch der dsterreichische Handelsminister 6ffentlich, das geplante
Werk sei unwirtschaftlich. Die EKW reagierte mit einer Flucht nach vorn und kiindigte
Probebohrungen an. Der Konflikt eskalierte, und in den Zeitungsschlagzeilen hiess es
nun: »Hintergebirge wird zum Symbol der Okorevolte«.

Die Opposition konterte auf die anstehenden Probebohrungen (also auf den den
faktischen Baubeginn) mit einer Besetzung der Zufahrtswege zur Baustelle. Um flinf
Uhr frith kamen am ersten Morgen rund hundert Leute. Auch wéhrend des anschlies-
senden Wochenendes war die Prasenz hoch. Spéater garantierten Umweltschitzer und
Umweltschitzerinnen, darunter zahlreiche Studierende aus den grossen Universitats-
stadten, die Kontinuitat der Besetzung. Fiur die Medienprasenz sorgte die lokale
Bevolkerung: Bauern und Hausfrauen, die Besetzerinnen und Besetzer mit Essen
unterstitzten und verhinderten, dassdie Aktion als dasWerkzugereister Demonstran-
ten diffamiert werden konnte. Nach 18 Tagen war der Kampf gewonnen, und die
Politiker erklarten das vorlaufige Aus fur das Projekt. Ein Jahr spater zog die EKW ihre
Plane offiziell zurlick.

Die Bedeutung dieses Erfolges ging weit (iber das Lokale hinaus. Die Besetzung im
Reichraminger Hintergebirge war gewissermassen die Hauptprobe fiir Hainburg - fiir
jene ungleich grossere, ebenfalls erfolgreiche Aktion des zivilen Ungehorsams gegen
die Zerstorung der Donauauen zwischen Wien und Bratislava.

»Der Zufall wollte es, dass wir gerade am achten Jahrestag des Beginns der Besetzung
der Kraftwerkbaustelle am Annerlsteg mit TransALPedes zusammentrafen«, schrei-
ben uns die damaligen Aktivisten ins Erinnerungsbuch. »Wir hoffen, dass wir Euch mit
unseren Erfahrungen einer erfolgreichen Verhinderung eines naturzerstorenden
Grossprojektes etwas Optimismus auf Euren weiteren Weg mitgeben konnten.«

Ehemalige Aktivisten berichten:
Mach 18tagiger Blockade gahen die
Ennskraftwerke ihre Stauseepléne im
Hintergebirge auf




Beim Aufstieg zur Anlaufalm sehen wir hinunterauf das verhinderte Schiessplatzgelande
der VOEST. Der staatseigene Betrieb musste seine Plane fallenlassen, hier einen
\fersuchsschiessplatz flir jene Noricum-GeschUtze einzurichten, die Jahre spater im
Golfkrieg flir unrihmliche Schlagzeilen sorgten.

Die Anlaufalm ist eine von bloss drei genutzten Almen im Hintergebirge. Wir lassen
uns ein wahrschaftes Essen servieren und Ubernachten anschliessend in einer einfa-
chen Unterkunft. Die Hitte wurde im Rahmen eines Nationalpark-Pilotprojektes mit
einer Pflanzenklaranlage zur Abwasserentsorgung ausgestattet. Diese Aimflache ist
eines der wenigen waldfreien Gebiete im dunklen Reichraminger Hintergebirge. Dass
frither die gerodeten Zonen grosser waren, zeigt sich in den Randgebieten der Alm.
Durch die jlingeren Nadelbdume zieht sich eine Allee aus riesigen alten Buchen als
Zeuginnen fritherer alpwirtschaftlicher Bllte.

Der steile und ausgesetzte Hochschlachtgrat bereitet uns am folgenden Morgen einen
luftigen Abstieg. Der ursprilnglich als Jagdsteig angelegte Weg ist dem Ansturm der
Besucherscharen nicht gewachsen, die seil den Auseinandersetzungen um das
Kraftwerk hierher gelockt werden. Im zukinftigen Nationalpark ist eine Verlegung
geplant; Markus Kumpfmuller erldutert uns seine Philosophie, wonach nur noch
wenige Pfade, dafir aber sehr attraktive, unterhalten werden sollen. Die anderen
Wege lasst man zuwachsen, um den Besucherstrom in Grenzen zu halten. An der
exponiertesten Stelle des Hochschlachtgrates schauen wir rechterhand die Felsen
hinunter und stellen uns var, wie hier die Holzknechte eine 'Riese’ einrichteten. Die
Baumstdmme, die den Hochschlachtbach hinunterkamen, bugsierten die Holzarbeiter
uber den felsigen Grat. Von da donnerte das Holz 150 Meter in die Tiefe, hinunter zum
Grossen Bach.

Auf der Stofflalm erwartet uns der Windischgarstner Lehrer Harald Strébitzer mit
Schulkindern und Eltern. Die letzten zwei Stunden wandern wir alle gemeinsam ins Tal,
Wahrend des Abstiegs eroffnet sich der Blick auf die felsig-kahlen Zweitausender der
Nordlichen Kalkalpen; Rechterhand thront die Hohe Nock, in der Mitte der Grosse Priel,
links davon das Warscheneck und ganz links der Grosse Pyhrgas.

Linkerhand liegt auch der Bosruck, wo die dsterreichische Bundesregierung ein
AtommUll-Endlager fiir 50 000 Fasser mit schwach- und mittelradioaktivem Abfall
plant. Dagegen wehren sich bundeslédnderibergreifend die Bewohner und Bewohne-
rinnen der Pyhrn-Priel-Region und des angrenzenden steirischen Ennstals, und es
bildete sich das 'Forum Bosruck gegen Atommull’. Am 27. Oktober 1991 organisierte
das Forum Bosruck an der Grenze zwischen Oberosterreich und der Steiermark eine
sechs Kilometerlange Menschenkette, ander sich 6000 Leute beteiligten. Dieswardie
zweitgrosste Antiatom-Demonstration in der Geschichte Osterreichs. Zurzeit sind der
Bosruck und drei weitere Standorte flr die Regierung ‘unaktuell’. Mitglieder des
'Forum Bosruck' beflirchten jedoch eine neuerliche Diskussion, da weiterhin wenig zur
Vermeidung solcher Abfélle unternommen wird.
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In Windischgarsten erwartet uns abends ein voller Saal zum Podiumsgesprach.
Themaist der Widerspruch zwischen dem geplanten Vollausabau der Pyhrn-Autobahn
und dem zukilinftigen Nationalpark Kalkalpen. Gerhard ist unter den Gespréachs-
teilnehmern und zieht den Vergleich zur aktuellen Lage am berthmt-berlichtigten
Brenner.

KEIN LUCKENSCHLUSS
AN DER PYHRN-AUTOBAHN

Fiir die Windischgarstner Autobahngegner und -gegnerinnen ist die Ausgangslage
denkbar ungiinstig. Zur Vollendung der dritten dsterreichischen Nord-Siid-Autobahn
fehlt nur noch ein Stiick von gut dreissig Kilometern. Diese Transitachse bildet die
wichtigste Verbindung zwischen den nordwesteuropéischen Wirtschaftszentren und
dem siidosteuropédischen Raum. Dementsprechend gross ist auch der Druck, die
Liicke zu schliessen. Heute passieren den Zahlpunkt Windischgarsten i Tagesdurch-
schnittrund 7000 Fahrzeuge. Darunter sind zwar tausend Lastwagen, aber nur gerade
siebzig verkehren im Transitverkehr. Alle anderen Lastwagen kommen aus der
naheren Umgebung. Solche Zahlen ergeben an sich keine Notwendigkeit, eine
Autobahn zu bauen. Eine Studie des "Forums Gsterreichischer Wissenschaftler flr
Umweltschutz’ unter der Leitung des Wiener Verkehrsexperten Hermann Knoflacher
stellt dartiberhinaus fest, dass es auch keine wirtschaftliche Notwendigkeit fir den
Endausbau gibt. Und die Zahlen der offiziellen Transitverkehrsstudie des Landes
Oberésterreich belegen die negativen Folgen einer Fertigstellung: Bis zum Jahr 2000
wiirde sich der regionale Lastwagen-Verkehr zwar verdoppeln, derjenige der
Transitcamions jedoch verzehnfachen. Die Knoflacher-Studie beflirchtet an der Pyhrn
im Extremfall Verhaltnisse wie an der Brenner-Route im Tiroler Wipptal.

Seit Jahren herrscht in Oberosterreich ein vehementer Widerstand gegen die Pyhrn-
Autobahn, Die ‘Plattform gegen den Bau der Pyhrnautobahn’ war die erste lokale  Statt Pyhrn-Autobahn ...
Biirgerinitiative, die gegen die neue Transitautobahn auftrat, Sie gab die Zeitschrift
‘die kehre’ heraus und versuchte einen 6ffentlichen Meinungsumschwung herbeizu-
fihren. Aus dieser nicht mehr bestehenden Plattform sind mehrere Gruppen hervor-
gegangen. Die besonders betroffenen Bauern haben sich zur 'ARGE Bauern fiirs
Kremstal’ zusammengeschlossen. In den vergangenen Jahren wurde viel unternom-
men, um den drohenden Liickenschluss an der Pyhrnautobahn an die Offentlichkeit zu
bringen; von Bauplatzbesetzungen tiber vielerlei Veranstaltungen bis zur intensiven
Medienarbeit zogen die Autobahngegnerinnen und -gegner alle Register.

Besonderes Echo erhielten zwei ganz besondere Aktionen: Vom 16.-25. September
1988 fasteten neun Aktivisten, um auf die Ernsthaftigkeit des Problems aufmerksam
zu machen, persdnliche Betroffenheit auszudriicken und Solidaritét mit den betroffe-
nen Grundeigentiimern zu demonstrieren.

1991 sorgte die Pyhrn-Gegnerschaft mit einer gelungenen Aktion gegen die Fertig-
stellung der Transitstrecke fiir Schlagzeilen: dreissig Leute trugen die Rahmenteile
eines Autos auf die 1600 Meter hohe Kremsmauer und setzten sie dort als Mahnmal
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zusammen. Die Aktion ‘Krone flirs Kremstal’ sollte zeigen, dass in Zukunft nicht mehr
die Kremsmauer, sondern der Transitverkehr das Kremstal beherrschen wird.

Im Herbst 1992 sollte eigentlich mit dem Bau der letzten 32 Kilometer begonnen
werden, doch esfehlt das Geld. Im Zusammenhang mit den bisher erstellten Abschnit-
ten der Pyhrn-Autobahn entdeckte der Rechnungshof grosse finanzielle Ungereimt-
heiten, und der ehemalige Generaldirektor Talirz sass mehrere Wochen in Untersu-
chungshaft. Im Neujahr 1993 trat die Aktionsgruppe ‘Netzwerk Pyhrn’ mit einer
breitangelegten Postkartenaktion gegen die Transitautobahn an die Offentlichkeit.

FUR DEN NATIONALPARK KALKALPEN

Wenn das Projekt die verschiedenen Gesetzeshiirden nimmt, dann wird in den
nachsten Jahren im Siiden Oberdsterreichs ein rund 750 Quadratkilometer grosser
Nationalpark entstehen. Die urspriinglichen Pléne, hier mitten in Osterreich einen
grenziibergreifenden Nationalpark zu schaffen, scheiterten an den politischen Gre-
mien der Steiermark. Immerhin wurde das steirische Gebiet in ein Naturschutzgebiet
mit strengen Auflagen umgewandeli. Das Nationalpark-Planungsgebiet umfasst
heute das Reichraminger Hintergebirge, das kaum erschlossene Sensengebirge mit
seinen Karen, Seen und Hochmooren, die Haller Mauern, den Warscheneck-Stock
sowie das Tote Gebirge, die grosste Karstwiiste Mitteleuropas.

Dieldee eines Nationalparks entstand im Zusammenhang mit dem Widerstand gegen
die Kraftwerkprojekte im Reichraminger Hintergebirge und im Sensengebirge. In den
achtziger Jahren forderten die Kraftwerkgegner, dass dieses Gebiet unter Schutz
gestellt werde, um die Pldne der Elektrizitdtswirtschaft zu durchkreuzen. Manche
damaligen Aktivisten und Aktivistinnen sind unterdessen zu Kritikern des National-
park-Projekts geworden. Sie beflirchten einen unerwiinschten touristischen Boom
durch den neuen Nationalpark.

Einersolchen Entwicklung will die Nationalparkplanung miteinem Besucherlenkungs-
konzept entgegenwirken, das die Besucherlnnen umweltschonend durchs Gelénde
fiihren soll. Die labilen Okosysteme sollen moglichst in ihrer urspriinglichen Form
belassen werden; gleichzeitig werden diese wissenschaftlich erforscht. Flir wissen-
schaftliche Projekte und fiir Planungsaufgaben stellen das Land Oberdsterreich und
das Umweltministerium bereits heute umfangreiche finanzielle Mittel zur Verfligung.

An den Nationalpark-Planen scheiden sich derzeit noch die Geister:

- die Besitzer der grossten Privatjagden bangen um ihre Trophaen,

« diebéuerliche Bevélkerungbeflirchtet, ihre Almen und Walderim Nationalpark nicht
mehr nutzen zu dirfen,

« ineinem Teil des Parks ist fast die gesamte Flache im Besitz der Bundesforste, deren
Beteiligung weitgehend von der Einbindung ihres bisherigen Personals in die neuen
Parkstrukturen abhangt.

Dartiberhinaus gibt es eine Reihe brisanter Interessenkonflikte im Bereich des zu-
kiinftigen Nationalparks:
- derBosruckwird als moglicherStandort fir ein Atommuill-Endlager ins Auge gefasst,




. zwei Skigebiete bei Spital und Hinterstoider liebdugeln mit Ausbauplanen in bisher

unberiihrte Gebiete,

. die Pyhrnautobahn, deren Endausbau heiss umstritten ist, verliefe genau zwischen
den beiden Teilen des zukiinftigen Nationalparks.

Bevor wir Windischgarsten verlassen, gehen wir am Schulhaus vorbei und verab-
schieden uns von Harald Strobitzer und seiner freundlichen Schulklasse. Die VWande-
rung beginnt am Ortsrand mit einem Augenschein an der Pyhrn-Autobahn, die hier
vorldufig noch in eine Bundesstrasse {bergeht.

Diesen Freitag werden einige nicht so schnell vergessen, denn es sollte einer der
langsten TransAlLPedes-Tage werden. Veranschlagt waren sechs Stunden, doch die
Letzten erreichen erst mit dem Einnachten die Hitte. Und ausgerechnet heute
begleitet uns ein Team des Schweizer Fernsehens. Der bergerprobte Redaktor
Hansjorg Briigger tragt den 18 Kilogramm schweren Rucksack mit Kamera und Akkus
fUr sein Team gleich selber.

Der Tag beginnt mit einer Routenanderung. Als erstes entscheiden wir uns bei der
Dimler Hirtte gegen den Weg Uber das felsige Warscheneck. Kameramann Sturzi hat
uns ndmlich gedroht, den Helikopter zu rufen, falls erin den schmalen Steigen Uber das
felsige Eck stecken bleibe.

Auf der Terrasse des Linzer Hauses beweist der Wirt seine Geschéftstichtigkeit. Da
Maonika Gosweiner heute wieder im Fremdenverkehrsamt in Spital arbeiten muss, hat
sie uns via Telefon eine Runde spendiert. Die konsumierten Getrdnke kassiert der Wirt
allerdings ein und serviert uns daflir seinen hauseigenen Zirbenschnaps, den ange-
sichts der bevorstehenden Wanderung niemand austrinken mag. Unter den Augen des
schimpfenden Wirtes lassen wir das Arvengetrank stehen und brechen auf.

Die hisslichen Pistenplanierungen in der Umgebung des Linzer Hauses sind Teil eines
Skigebietes, das in den letzten Jahren stark ausgebaut worden ist. Doch nachdem wir
die Zone planierter Pisten verlassen haben, wird die Wanderung zur Liezener Hiitte
zum eindriicklichen Erlebnis (nicht zu verwechseln mit dem Linzer Haus). Stundenlang
schldngelt sich der Weg durch eine urwaldahnliche karstige Landschaft mit steinalten
Arvenbestanden. Das Gebiet gehort (ibrigens der renommierten 'Credit-Anstalt’, die
sich hier um die Jahrhundertwende ein Jagdgebiet eingerichtet hatte.

Einige gehen zum Kochen voraus. Harry und Jiirg langen erst nach acht Uhr mit dem
abgekampften Fernsehteam in der Hitte an. Ton- und Kameramann verziehen sich
nach wenigen Gabeln Spaghetti erschépft in die Schlafrdume. Beim gemeinsamen
Abendessen erzéhlen einige Ennstaler, die uns entgegengewandert sind, mehr van
den Planen fir eine Schnellstrasse durch ihr Tal.

Unser Gastgeber in der Liezener Hitte ist Manfred Singer vom OAV. Die nicht
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bewirtschaftete Hiitte ist ein bewusster Beitrag zur Extensivierung des Tourismus in
dieser Gegend. Mit Manfred zusammen steigen wir am ndchsten Morgen nach
Warschach ab. Wir geniessen den weiten Blick Uber das Ennstal, wahrend Alois
Wegener von der lokalen Koordination NETT ('Nein zur ennsnahen Transittrasse’) den
Verlauf der geplanten Schnellstrasse erldutert. Das Kamerateam ist unterdessen zu
weiteren Drehterminen flr die "Rundschau’-Sendung Uber den Transitverkehr unter-

Wegs.

Nach dem Mittagessen laden uns Mitglieder von NETT zu einer Velofahrt entlang der
geplanten ennsnahen Trasse ein. Am Abend informiert uns die Initiative Uber das
Strassenprojekt.

Keine Schnellstrasse durch
das idyllische Ennstal
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EINE SCHNELLSTRASSE DURCHS
ENNSTAL ?

Geplantistder Neubau der zweispurigen Schnellstrasse B 146 zwischen Stainach und
Liezen durchs Ennstal. Das 15 Kilometer lange Strassenstiick soll dereinst die Verbin-
dungzwischen den zwei grossen Transitstrecken Tauernautobahn und Pyhrnautobahn
erleichtern. Da die Pyhrnautobahn nicht durchgehend fertiggebaut ist, ja moglicher-
weise auch nie fertiggebaut wird, ist das Ennstal heute schon eine Ausweichroute:
13 000 Fahrzeuge, davon 1700 Lastwagen, verkehren taglich auf der zweispurigen
Bundesstrasse. Hinzu kommen weitere Belastungen: Neben dem Transitverkehr gibt
es besonders in der Region Liezen einen erheblichen lokalen Verkehrsanteil. In
Stainach, am anderen Endpunkt der geplanten Strasse, mindet die vielbefahrene
Touristenstrecke aus dem Salzkammergut ins Ennstal.

Die Auseinandersetzung um eine Schnellstrasse durchs Ennstal ist bereits seit liber
zwanzig Jahren im Gang. Das heute vorliegende Projekt ist die verkiirzte Variante
eines viel grosseren Yorhabens, der S 8, welches Tauern- und Pyhrnautobahn direkt
aneinander angeschlossen hatte. Die Gegner beflirchten, dass die Strassenbauer mit
dem Bau der Strasse zu ihren urspriinglichen Planen zuriickfinden knnten. Barbara
Stangel kampfte als Aktivistin der ersten Stunde und engagiert sich heute als griin-
alternative Landtagsabgeordnete, Sie bezeichnet die Redimensionierung des Pro-
jektes als »nSalamitaktik«, mit der die Planer nach der Niederlage mit der S 8 nun
wenigstens einen nRumpffortsatz« bauen wollten.

Der aktuelle Kampf begann Ende 1991, als nahe der Enns innert kurzer Zeit eine
monstrose Betonbriicke erstellt wurde; dieser Bestandteil der zukiinftigen Schnell-
strasse ist mitten in eine griine Wiese geklotzt worden. Die Aktivistinnen und Akti-
visten kamen schnell dahinter, warum die Eile notig war: Den Bauherren fehlte die
wasserrechtliche Bewilligung.

Dem Transit einen Baum vor die Nase pflanzen will der neugegriindete Dachverband
NETT ('Nein zur ennsnahen Transittrasse’). Dieser Zusammenschluss von Umwelt-
gruppender Regionfordertdie Erhaltung von Naturraum und Landschaft des Ennstals
durch eine umwelt- und menschengerechte Verkehrslosung. Weiter setzt sich die
Initiative fir die bauerliche Existenz und den Schutz der Trinkwasserreserven ein. Fiir
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den vom Durchgangsverkehr geplagten Ort Stainach soll ein kleinrdumiger Ent-
|astungstunnel gebaut werden.

Zurzeit strebt NETT auch eine Volkshefragung tiber das Strassenbauprojekt an. Am
5. Februar 1993 wurden dem steirischen Landtagsprasidenten 10 138 Unterschriften
iibergeben. Dem Antrag aufeine Volksbefragung habensich unterdessen alle grosseren
steirischen Umweltverbénde angeschlossen, darunter die Naturfreunde, der WWF,
der VCO sowie die Natur- und Bergwacht; der OAV hat sich nach anfanglicher
Beteiligung zurlickgezogen. Sollte das Referendum Erfolg haben, kénnte aus dem
ersten Bauteil der Schnellstrasse ein symbolisches Monument fiir die kommenden
Generationen werden, zur Erinnerung an die wahnwitzigen Strassenbaupléane im
Alpenraum.

Barbara Stangel von der
lokalen Koordination NETT:
»Die Schnellstrasse ist ein
Rumpffortsatz fritherer Plane.«
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FREIE FAHRT FUR BRUSSELS
BRUMMER?

»Die wirtschaftliche und soziale Bedeutung der Strasse nimmt in der gesamten Europdi-

schen Gemeinschaft sténdig zu.«
Die zustandige Arbeitsgruppe der EG-Kommission

Die globalen Wachstumsziffern zeigen klar, dass weltweit der Verkehr starker zunimmt ~ Wirtschaftswachstum produziert
als das Bruttosozialprodukt. Besondere Dimensionen nimmt der alpentberschrei- Verkehrswachstum
tende Verkehr an: der Personenverkehr wachst jghrlich um finf und der Glterverkehr

gar um sieben Prozent. Beim Personenverkehr spielt das Freizeitverhalten, das immer

mehr vom Reisen gepragt ist, die entscheidende Rolle. In Deutschland trat 1854 nur

ein Viertel der Bevdlkerung eine jahrliche Urlaubsreise Gber fiinf Tage an, 1988 waren

es bereits zwei Drittel. Auch der Antell jener Leute, die mehr als eine Urlaubsreise

machen, steigt von Jahr zu Jahr (1986; acht Prozent, 1988: 14 Prozent). Dabei nimmt

die Reisedistanz standig zu. 70 Prozent bevorzugen das Auto oder den Bus. Dem

Alpenraum beschert das ein extrem schwankendes Verkehrsaufkommen. Zu Beginn

und am Ende der Ferientermine ergiesst sich ein gewaltiger Verkehrsstrom Uber die

Alpen: ein Teil geblindelt als Transit und ein Teil als Zielverkehr, der sich bis in die

hintersten Taler der Ferienregionen verdstelt. Die erhohte Mobilitat hat auch die

Woehenend- und Kurzurlaube stark anwachsen lassen, was zu immer mehr Verkehrs-

spitzen auf Strassen auch ausserhalb der Haupturlaubszeiten fihrt,

Beim Guterverkehr wird das enorme Wachstum wesentlich durch die Wirtschafts-
weise provoziert, wie sie die Weltwirtschaft seit dem Zweiten Weltkrieg immer
starker prégt. EG und EFTA verfolgen als vorrangiges Ziel, die Wirtschaft zu fordern.
Besonders die EG verursacht mit ihrem Binnenmarktkonzept gewaltige Glterver-
kehrsstrome. Mehrere Faktoren fllhren zu einem weiter anwachsenden Verkehrs-
volumen:

» Standortvorteile werden systematisch genutzt, die grossrdumige Arbeitsteilung — Grossrdumige Arbeitsteilung
damitweiter vorangetrieben. Das bedeutet, dass Produktionen oder Teilproduktionen
verlagert sowie Rohstoffe, Halbfertigwaren und Waren im grossen Stil herum-
gefahren werden.

» Inneuen betriebswirtschaftlichen Logistikkonzepten wie der Just-in-time-Produktion
wird die Lagerhaltung auf die Strasse verlegt; Halbfertigprodukte und Rohstoffe
werden stundengenau in den Produktionsprozess eingebracht.

* Handelsschranken sollen abgehaut werden: die bisherigen Kontrollen an den EG-
Binnengrenzen, einzelstaatliche Produktenormen, abgeschottetes offentliches Auf-
tragswesen und Unterschiede bei Mehrwertsteuer und Verbrauchsabgaben.
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Freie Fahrt ans Mittelmeer

- Wenn Steuern und Abgaben fir die Strassentransportbranche auf ein niedriges
Niveau 'harmonisiert’ werden, wirddas beim Verkehrsvolumenweitere Wachstums-
impulse auslosen.

Flir den Zuwachs des Strassenverkehrs ist auch die Art der Kostenrechnung verant-
wortlich. Untersuchungen in mehreren Landern belegen, dass die Strassenbendtzer
mitihren Abgaben nicht einmal die direkten Strassenkosten decken. Wir sind also weit
von der sogenannten Kostenwahrheit entfernt. Flir den grossen Rest an direkten Bau-
und Unterhaltskosten wie an indirekten Strassenkosten (soziale und gesundheitliche
Folgekosten) kommen die Steuerzahler auf, womit der Strassenverkehr massiv gefor-
dert wird — in Deutschland immerhin mit 850 Mark je Kopf und Jahr.

Im alpinen Transitverkehr ist, abgesehen von Slowenien im Stdosten, der sudliche
Partner stets Italien. Im Norden sind alle mittel- und nordeuropaischen Lénder von
Frankreich bis zur Slowakei beteiligt. Die wesentlichen Verursacher fUr den alpenque-
renden Transit sind die Wachstums- und Ballungszentren, die einen immer dichteren
Gurtel um den Alpenraum bilden. Die durchfahrenen Alpenstaaten sind politisch
unterschiedlich eingebunden: ltalien, Deutschland und Frankreich gehoren zur EG, die
Schweiz, Liechtenstein und Osterreich noch zur EFTA, und Slowenien ist ein Staat im
Umbruch.

Die direkte Verbindung zwischen den Ballungszentren am Rhein und in der Poebene
flhrt durch die Schweiz und das angrenzende [talien; im mittleren Alpenraum entstiin-
de das grosste Verkehrsaufkommen. Dem ist aber aus historischen Griinden nicht so.
Die Schweiz hat die Normen flir den Glterverkehr im Laufe der Jahre weniger
gelockert als die Nachbarldnder; sie halt an einem Nacht- und Sonntagsfahrverbot fir
LKW (iber 3,5 Tonnen und am Tonnagelimit von 28 Tonnen pro LKW fest (in Osterreich
gelten heute 38 und in der EG 40 Tonnen). Im Gegenzug zu diesen Einschrankungen
modernisierte die Schweiz die Hauptlinien der Bahn laufend. 1992 wurde die Doppel-
spur am Lotschberg in Betrieb genommen, und 1894 soll ein Huckepack-Karridor
fertiggestellt sein. Da indessen heute der grivsste Teil der Glter auf der Strasse durch
Europa transportiert wird, kommt es zu einem massiven Umwegtransit. Eine Ermitt-
lung zeigte 1987, dass von elf Millionen Tonnen Gitern, die ihren kirzesten Weg durch

die Schweiz nehmen wiirden, nurein Zehnteltatséchlich durch

Schiene

Tonnen Prozent
Frankreich 1.2 239
Schweiz 19,6 82 4
Osterreich 11,2 30,4
Total 38 419

Strasse
Tonnen

229
4,2

25,6

52,7
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1 die Schweiz gefGhrt wird. Je die Halfte des grossen Rests wird

Total als Umwegtransit durch Osterreich und Frankreich gefahren.

Prozent  Tonnen Entsprechend prasentiert sich auch der 'modal split’, die
76,1 30,1 Aufteilung zwischen Strasse und Schiene. 1890 wurden 90
17,6 238 Millionen Tonnen Guter durch die Alpen befordert, und zwar
69,6 36,8 so, wie nebenstehende Tabelle zeigt (in Frankreich und in der
68,1 90,7 Schweiz sind nur die grossen Ubergange erfasst, in Osterreich

alle Grenzibergange).
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Was solche Verkehrsvelumen in den engen alpinen Verhaltnissen anrichten, erleben
die Anwohnerinnen und Anwohner an Transitstrecken wie dem Brenner oder dem
Gotthard. Die Schadstoff- und Larmverbreitung ist in Gebirgstédlern anderen Gesetz-
massigkeiten unterworfenals im Flach- oder Higelland. Die Enge der Taler konzentriert
die Auswirkungen der Abgase auf einen kleinen Raum, und das noch dazu in Hohen-
lagen, Wo die Vegetation empfindlicher ist. Der Larm breitet sich durch die Trichter-
wirkung der Taler wesentlich weiter aus als im Flachland.

auchdie Auswirkungenauf den Menschen sind griindlich untersucht. Die Belastungen
durch den Strassenverkehr flhren zum Beispiel am Brenner zu Erkrankungen der
Atemwege, Hautallergien, Schaden im Bereich des Nervensystems, Schlafstorungen,
gesteigertem Medikamentenverbrauch und dhnlichem.

manche Leute hoffen, dass die Transitvertrage zwischen der EG und den Alpenstaaten
eine Lésung bringen. Gegenlber dieser Hoffnung ist grosste Skepsis angezeigt. Zwar
sind einige Ziele, die engagierte Krafteim
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Sind Schienentunnels
eine Losung?

Weniger Verkehr!
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In den Vertragen von Maastricht wird die Schaffung von »transeuropéischen Netzen«
gefordert. Die zusténdige Arbeitsgruppe der EG-Kommission sagt es in aller Offenheit:
wAn der Schwelle zu 1993 scheint das europédische Strassennetz noch inadaguat und
in seinem reibungslosen Funktionieren bedroht.« Konseguenterweise fordert die EG,
das Autobahnnetz sei zu vervollstadndigen. Innert zehn Jahren sollen in der EG und in
den Alpenlandern 12 000 neue Autobahn-Kilometer gebautwerden, wobei den Liicken-
schlissen eine besondere Bedeutung zufallt. Das wirde heissen, dass die
Pyhrnautobahn, die Autobahn Ulm-Mailand, die Rhein-Bernardino-Route, die Mont-
Blanc-Route und die Verbindung Lyon=Turin als Liickenschlisse vervollstandigt wiir-
den.

Viele der sogenannten Losungen sind mit dem Bau von neuen Schienentunnels durch
die Alpen gekoppelt. Das betrifft Grossprojekte in Frankreich (Lyon—Turin), in der
Schweiz (die beiden Basistunnels der Neuen Eisenbahn-Alpen-Transversalen Neat)
und in Osterreich (Brennerbasistunnel). Bei den Aktivistengruppen hat eine rege
Diskussion (iber die Zweckmassigkeit solcher Vorhaben eingesetzt. Die Neat-Abstim-
mung in der Schweiz hat eine Weichenstellung pro Schienentunnel eingeleitet. Entlang
der Brennerroute haben sich die Umweltverbande und Aktivistengruppen gegen den
Bau eines Brennerbasistunnels ausgesprochen,

TransALPedes hat alle wichtigen Transitrouten besucht und mit Aktivistinnen und
Aktivisten diskutiert. Dabei wurde immer klarer, dass der Transitverkehr weit (ber die
hekannten lokalen Auswirkungen hinaus den ganzen Lebensraum Alpen trifft. Die
alpine Landwirtschaft ist nicht in der Lage, ihre Produkte sinnvoll abzusetzen, solange
sie dank billigsten Verkehrsmitteln von der Tiefland-Agrarindustrie konkurrenziert
werden kann. Der Tourismus wird sich im Alpenraum nicht vertraglich und nachhaltig
entwickeln konnen, solange alle zu billigsten Fahrpreisen, schnellstens und so oft wie
maoglich die Alpen besuchen kdnnen.

Das, was im Rahmen der »transeuropdischen Netze« als Lickenschluss propagiert
wird, ist abzulehnen. Ganzim Gegenteil sind Flaschenhalse sinnvoll: durch bestehende
oder zu schaffende Engstellen kann der Verkehr auf ein vertrégliches Niveau gesteuert
werden.

Vor allem aberist entscheidend, dass das Verkehrsvolumen fir Personen und Glter an
sich stark reduziert wird. Das sinnlose Hin-und Hertransportieren von Glitern muss ein
Ende finden. Beim Freizeitverhalien der Menschen sollten Reiseentfernung und
AMufenthaltsdauer in eine sinnvolle Beziehung gesetzt werden.,




RAUHE WEGE UND
SUDLICHE LUFTE

Von Warschach nach Badgastein |
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Wanderinformationen

IN 7 TAGEN VON WORSCHACH NACH BADGASTEIN

Verbindung: Die Station Waérschach-Schwefelbad ist mit der Eisenbahn ab
Bischofshofen (an der Intercitystrecke Innsbruck-Graz gelegen) erreichbar.

UbernachteninWérschach @ A-03682: Waidgasser 2 25 08, Warschacherhof
23327

Charakter: Die Route folgt markierten Wandarwegen. An Tag 18 muss eine
kurze Leiter Uberwunden werden. An den Tagen 17 bis 21 teilweise auf
Teerstrassen.

Karten: Freytag & Berndt WK 082 Totes Gebirge, Kompass 67 Lungau,
Fretag & Berndt WK 191 Gasteiner Tal

Tag 17: Wérschach 650 — Donnersbach 713 — Morsbachhitie 1303

Jh =24km ~750m %100 m

Unterwegs: Irdning P2 &2, Donnershach w2, Donnershachwald 5 b
Morsbachhiitte OAYV k2 © A-03680 240

Tag 18: Mérsbachhltte 1303 - Mdssna 1023 — Schimpelscharte 2213 -
Rudolf Schober-Hutte 1667

9h = 21km ~ 1950 m ~ 1600 m

Unterwegs: Massna R, St Nikolai by

Rudolf Schober-Hitte OAV kXY (Mitte Juni-Ende Sept.), Reservation: Josef
Maier, Rudolf Schober-Hitte, 8854 Krakaudorf

Tag 19: Rudolf Schober-Hitte 1667 - Krakauebene 1305 — Prebersee 1514
Tamsweg 1021

6h30 = 25km ~ 350 m 1000 m

Unterwegs: Krakauebene P, Prebersee ¥

Tamsweg b @ AQ6474: Knappenwirt 369, verschiedene weitere
Hotels, Fremdenwverkehrshiro 6284

Tag 20: Tamsweg 1021 — Mitterberg/Friml 1245 — St. Michael 1075 -
Oberweissburg 1070

5h30 =+ 20km ~500 m w450 m

Unterwegs: Friml k=, St. Michael [

Oberweissburg b @ A-06477: Schlickwirt 415

Tag 21: Oberweissburg 1070 — Muhr 1107 — Arsenhiitte (RotgUlden) 1350
4h30 =+ 18km ~350m ~ 100 m

Unterwegs: Muhr [Ya

Arsenhiitte b2 © A-06479 376, Reservation: A-06479 209

Tag 22: Arsenhiitte 1350 — Murtdr| 2260 — Hittschlag 1030

6h30 = 21km »~1000m % 1300m

Unterwegs: Sticklerhiitte =, Kreealm &

Hiittschlag kN @ A-BA17: verschiedene Hotels, Fremdenverkehrs-
verband 2040

Tag 23: Hittschlag 1030 - Toferer Scharte 2090 — Badgastein 1002

5h30 = 15km #1100 m % 1150m
Unterwegs: Poserhihe @
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Badgastein = b @ A-068432: Hotels, Fremdenverkehrsverband 7 11 00

Verbindung: In Badgastein halten die Intercity-Zige von Innsbruck und
Salzburg nach Klagenfurt

TransALPedes brach arm 21, Juni 1992 in Worschach auf und kam in Bad-
gastein am 27. Juni an,




Betonbriicke im Ennstal: Vorbote der
Schnellstrasse oder Mahnmal fiir eine
verfehlte Verkehrspolitik?

Mit den Niederen Tauern erreichen wir den Alpenhauptkamm; wir unternehmen
einen Abstecher in den siidlichen Lungau. Muraufwarts geht es hiniiber in die
Nationalparkregion Hohe Tauern. Thematisch dominiertweiterhin der Verkehr; in
Form eines sanften offentlichen Nahverkehrssystems und eines verhinderten
Tunnels lernen wir zwei positive Beispiele kennen,

Kurze Zeitnach Waérschach kommenwir inder naturnahen Flusslandschaft entlang der
Enns an einem denkwirdigen Bauwerk vorbei, Mitten in der griinen Wiese steht vollig
isoliert diese Betonbriicke, die, ohne dass alle Bewilligungen vorlagen, in Windeseile
erbaut worden war,; so wurde verhindert, dass die Gegner rechtzeitig juristische
Schritte einleiten konnten. Gestern nachmittag haben Mitglieder der Blrgerinitiative
‘NETT" das Betonmonument mit einem riesigen Transparent verkleidet. Der ‘NETT'-
Aktivist Rudi Seeberger hat in grossen Lettern die Worte "Alptraum Autos’ gemalt,

In Donnersbach trennen sich die Wege; ein Teil der Gruppe méchte Gber die Dornbach-
karspitze gehen. Der auf unserer veralteten Karte gestrichelte Aufstiegsweg macht
uns misstrauisch, und wir fragen am Stammtisch nach. »Doch doch, da geht ein Weg
zur Morsbachhitte hinuber«, lautet die Antwort einiger dlterer Manner. Eigentlich
hatten wir wissen mussen, dass ihre Erinnerungen an diese Wege auch nicht frischer
sind als unsere Karte. Bis uns am Abend der Wirt der Morsbachhiitte mit seinen
Pranken die Hand bei der Begrlssung zusammendruckt, haben wir nun noch einiges
zu Uberstehen.

Dahei beginntder Aufstieg verheissungs-
voll. Auf der Moseralm erwartet uns zwar
kein Senn, dafllr eine grosse Herde von
Yaks. Das Fleisch dieser Ochsenart, die
eherim Himalayaals inden Alpenzuhause
ist, wird immer beliebter. So jedenfalls
will es ein\Wanderpaar aus Oberdsterreich
wissen. Falls wirankommen, erhalten die
beiden eine Postkarte aus Nizza. Das Bier
aus dem klhlen Brunnentrog verdanken
wir einem einfachen System: Im Brunnen
deponiert der Senn die Flaschen, und auf
den Brunnenrand stellt er eine Kasse zur
Begleichung der Konsumation.

Jetzt miisste unser Weg immer schén
der Krete entlang fUhren; wir rechnen mit
etwa zwei Stunden bis zum Gipfel. Doch
wir haben nicht mit den Latschen, den
Legfdhren, gerechnet. Schon bald ist der
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Weg vollig zugewachsen. Zunédchst versuchen einige von einer Legféhre zur nachsten
zu hiipfen - bis Cristina von einem dieser elastischen Baumchen buchstablich durch die
Luft katapultiert wird. Die Route ist hier praktisch unpassierbar. So gut &s geht, hangeln
und straucheln wir zwischen Felsen und Asten vorwarts. Aus zwei Stunden werden
schliesslich fiinf, bis wir ziemlich erschépft auf der Dornbachkarspitze ankommen.

In der Annahme, das Argste sei (berstanden, geniessen wir erst einmal die verdiente
Ruhepause. Als wir zum Abstieg Richtung Mérsbachhiitte aufbrechen, beunruhigt uns
iedoch die Feststellung, dass es auf dieser Seite noch weniger Wege gibt. Unterdessen
haben wir auch den Kartenausschnitt verlassen, weitere Kartenblatter sind mit dem
Rest der Gruppe im Tal unterwegs. Es bleibt nichts anderes (brig, als in der Grob-
richtung weiterzugehen. Weglos ziehen sich die steilen Hange von einer Senke zur
nachsten. Schliesslich gelingt es, zu einem kleinen See abzusteigen.

Eine riesige Herde von Uber hundert Hirschen weidet in dieser Nachmittagsstunde
zwischen den Hangen. Es sind grosse und kleine Exemplare darunter, Muttertiere
sammeln ihre Jungen ein, und einige kapitale Bocke stehen am Rand. Die ganze
Szenerie wogt und bebt, und das Rohren der einzelnen Tiere verdichtet sich zu einem
richtiggehenden Larm. Wir kénnen uns kaum sattsehen an diesem einmaligen Bild.

Nach Stunden findet Riccardo schliesslich die weitere Route. Mit gelibtem Blick
erkennt er durch sein Fernglas weit unten im Tal die Markierung eines Fernwander-
weges. Nicht nur die Uberschreiter der Dornbachkarspitze sind erleichtert, als sie den
Rest der Gruppe in der Mérsbachhiitte wiedertreffen. Die anderen haben ab Donners-
bach einen romantischen Steig gewahlt, der dem Bach entlang zur Hitte fuhrt.

Es stehen zwei Scharten auf dem Programm, die Gstemmer Scharte und die Schimpel-
scharte. Dazwischen liegen die Solktaler, die den grossten Naturpark der Steiermark
bilden. Unter dem Motto 'Erholung ohne Zerstérung’ wird in dieser Region eine relativ
sanfte Tourismusentwicklung angestrebt. Ein Grossteil der Ubernachtungen wickelt
sich (iber Privatbetten und ' Ferien auf dem Bauernhof' ab. Wie an anderen Orten wurde
iedoch auch hier der Aufenthaltstourismus seit zwanzig Jahren vom Tagestourismus
abgelost. Die damit verbundene Autolawine stelltdie kleinen Gemeinden vor wachsen-
de Probleme.

Wir besuchen St. Nikolai und Méssna, die trotz Tourismus zu den strukturschwéchsten
Gemeinden der ganzen Steiermark gehoren. Das stattliche Gasthaus "Zum Gamsjager’
in St. Nikolai deutet daraufhin, dass dies fritheranders war. Deralte Saumpfad Gber den
Solkpass besass seit der Romerzeit als Salzweg, aber auch flir den Transport zahlrei-
cher anderer Giiter Uber den Alpenhauptkamm eine grosse Bedeutung. Ahnlich wie
beim heutigen Autobahnbau durch die Alpentédler nahm jedoch der technische Fort-
schritt den Berglern schon damals eine Verdienstmdglichkeit: Nachdem eine befahr-
bare Strasse gebaut worden war, horte der Saumverkehr um 1750 allméhlich auf.

Am Aufstieg zur Schimpelscharte bewundern wir die Wasserfélle des Hohensee-
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baches, woim Rahmen des Naturparks ein \Wasserschaupfad eingerichtet worden ist.
Oberhalb des romantischen Hohensees erklimmen wir (iber eine steile Leiter die
niachste Stufe, wo uns in marchenhafter Landschaft der Schimpelbach entgegen-
rauscht. Auf der anderen Seite der Scharte flhrt der Weg in ein steiles Kar mit einer
ausgedehnten Blockwiste hinunter und dann in eine noch tiefere Vegetationsstufe mit
grossen alten Zirben (Arven). Hier begrUsst der Wirt der Rudolf-Schober-Hiitte eine
erschopfte Gruppe. Nach einer Besichtigung des hitteneigenen Kleinkraftwerks laben
wir uns am wohlverdienten Radler.

Namen verweisen auf die Geschichte. Wir starten heute morgen bei der altehr-
wirdigen Schober-Hitte, benannt nach inrem Wiener Donator Rudolf Schober, derdas
Haus 1895 der Sektion Stuhleckler des damaligen DOAV spendete. Unser erstes Ziel
ist die Krakauebene. Der Name starmmt vom slawischen 'Krakowa', was soviel wie
Krahengegend bedeutet; dieses Tal stdlich des Tauernhauptkammes war bereits vor
tausend Jahren von Slawen besiedelt. Dass wir heute soviel auf Teerstrassen gehen,
hat seine Grinde. Manchmal missen wir bei unserer Routenwahl einen Kompromiss
suchen zwischen den schénsten Wegen und der direktesten Verbindung jener Orte,
an denen wir verabredet sind.

Nach einem Irrgang durch das Waldwege-Labyrinth oberhalb von Tamsweg kommt es
zu einem regelrechien Einzug in das alte Stadtchen an der Mur. Formiert zu einem
kleinen Demonstrationszug gelingtes 13 TransALPedisten, wahrend einer Viertelstun-
de die Aufmerksamkeit des Ortes auf sich zu lenken. Mit dem vier Meter breiten
Transparent, sonst oft zu gross fir die alpinen Wege, blockieren wir sogar den
Feierabendverkehr einen Moment lang. Der Kameramann des 'Rundschau’-Teams
filmt aus dem offenen Dach des TV-Fahrzeuges. Es ist ein Gefihl wie auf der
Zielgeraden siner Tour de France-Etappe. Ein altes Haus im historischen Stadtkern von
Tamsweqg beherbergt die Volkshochschule Lungau. Hier empféngt uns Emil Hocevar
vom Arbeitskreis 6ffentlicher Verkehr, um uns (iber das Pionierprojekt der Talerbusse
zu informieren,

SANFTER OFFENTLICHER NAHVERKEHR
IM LUNGAU

Seit langem briten der ‘Arbeitskreis offentlicher Verkehr’ an der Volkshochschule
Lungau in Tamsweg und sein Mentor Emil Hocevar Uber alternativen Verkehrstragern
fiir die Zukunft. Allerdings geht es dem Verkehrsspezialisten nicht um eine Science-
fiction-Vision der Verkehrstechnik, sondern um »realistische und massgeschneiderte
Alternativen fiir den Alpenraume«. Als konkretes Ziel wollte der Arbeitskreis ein
Flachenfeinverteilungssystem fiir die Tauerntéler realisieren und dieses mit dem
Taktfahrplan der OBB abstimmen.

1989 war es soweit: Nach erfolgreichen Verhandlungen mit der Post nahmen im
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Lungau die ersten Télerbusse Osterreichs den Betrieb auf. Und schon bald dienten sie
als umweltfreundliche Zubringer zu Nationalparks, Naturparks und Landschafts-
schutzgebieten im Dreilandereck von Salzburg, der Steiermark und Karnten. Die
Kleinbusse verkehren auch auf Strecken, die fiir den allgemeinen Ausfliglerverkehr
gesperrt sind. Der Talerbus erméglicht so den Gasten, einerseits besser als mit dem
Privatauto zu den Wanderzielen zu gelangen und andererseits Wanderungen mit
unterschiedlichen Ausgangs- und Zielpunkten zu unternehmen. Damit wird die
Benutzung des Autos im Urlaub iiberflissig. Stinkende Blechlawinen in abgelegenen
Alpentilern gehoren dort der Vergangenheit an. 1990 wird der Télerbus bereits auf 16
Strecken betrieben, und alle Fahrpléne sind mit den Linien von Bahn und Bus
abgestimmt. Seit 1993 sind auch die Seilbahnen in den Verbund miteinbezogen.

Bezliglich der Kosten des Télerbusprojekts macht sich Hocevar mit der derzeitigen
Tarif- und Kostenstruktur im Verkehr keine lllusionen. Der durchschnittliche Kosten-
deckungsgrad der Télerbusse lag 1989 bei vierzig Prozent; das entspricht laut dem
Verkehrsexperten ungefahr dem Kostendeckungsgrad eines vergleichbaren landli-
chen Regionalverkehrs, Im Hinblick auf die erhebliche infrastrukturelle Bereicherung
der Region sind die Gemeinden und Verkehrsvereine bisher zu einer bescheidenen
Defizitdeckung bereit. Nur auf den wenigen Strecken, die flir Ausfligler-PKWs kon-
sequent gesperrt sind, konnen die Betriebskosten aus den Fahrpreiseinnahmen ge-
deckt werden.

Seit der Saison 1991 kommen auch Elektrokleinbusse zum Einsatz. Diese bewegen
sich fast lautlos und vollig abgasfrei und, da hinter der Steckdose kein AKW steht,
sondernvor Orterzeugte Wasserkraft oder Solarenergie, auch sehr umweltvertraglich.
Hocevar sieht in diesem Fahrzeugtyp, zusammen mit der Eisenbahn, eine »tragféahige
Zukunftsvision fiir eine umweltvertragliche touristische Verkehrserschliessung« in
alpinen Naturlandschaften. Er schliagt vor, auf weitere Strassenbauprojekte zu ver-
zichten, die sich durch das alternative Verkehrssystem eriibrigen. Dadurch frei wer-
dende Staatsgelder seien auf sanfte o6ffentliche Nahverkehrstrager umzuverlagern.

Die Panoramawanderung von Tamsweg tber den Mitterberg gibteinen Uberblick tber
das Lungau, an dessen cberem Ende wir erneut auf eine Transitautobahn stossen
werden, Einmal mehr lernen wir, dass in wenig touristischen Gebieten die markierten
Fernwanderwege die sichersten Routen darstellen. Die Karte verzeichnet zwar zahirei-
che weitere Wege, doch von diesen ist nichts mehr zu sehen. So fihrt uns Harry Uber
eine abenteuerliche Route gegen St. Michael. Der Zufall will es, dass unsere armen
Fernsehleuts just heute wieder mitwandern.,

Die Wege rutschen ab und wachsen zu, die Wiesen verbuschen, und die Bauernhdfe
verfallen: Dies alles weist auf die Abwanderung der bauerlichen Bevdlkerung indiesem
Gebiet hin. Kurz vor St. Michael treffen wir auf die Spuren eines neuen, dynamischeren
Sektors. Beidseits der Mur wird gegenwirtig fir rund dreissig Millionen Schilling ein
alpiner Vorzeige-Golfplatz erstellt. Die umfangreichen Erdarbeiten zerstéren ein geschitz-
tes Hochmoor, in dem iber hundert Vogelarten leben. Doch angesichts der Hohenlage
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Tauernautobahn im Lungau:

1988 konnte die Verdoppelung der
Tunnelréhren verhindert werden.

Die Totalblockade 1991 richtete sich gegen
den Transitvertrag Osterreichs mit der EG.

wird die Anlage lediglich zwischen Mai und September bespielbar sein. Trotz verschie-
dener negativer Gutachten wird das Vorhaben realisiert. Mit einem Protestmarsch
wehrte sich ein Teil der Bevolkerung gegen dieses Prestigeprojekt. Demgegentber
hatten sich alle palitischen Parteien fiir den Golfplatz ausgesprochen, weil der Touris-
mus darauf angewiesen sei.

Aber nicht nur gegen den Golftourismus regt sich Widerstand. Umkampftist auch das
von hier aus gut sichtbare Aineck. Vierzig Hektaren Wald sollen dort dem Skitourismus

&

ERFOLGREICHE TUNNELINITIATIVE

Die Geschichte der 'Tunnelinitiative Lungau’ begann im Januar 1988. Damals prasen-
tierte die Tauernautobahn-Gesellschaft das Projekt, am Nord- und Sidast ihrer
Alpentransitstrecke je eine zweite Tunnelrdhre zu bauen. Der Finanzrahmen fir das
Vorhaben lag beiungeféhrzweiMilliarden Schilling; der Baubeginn war bereits einige
Monate spater geplant. Nach Einschdtzung von Reinhold Weidinger, ehemaliger
Aktivist der inzwischen aufgeldsten Tunnelinitiative, betrachtete die Autobahn-
gesellschaft die Prasentation ihrer Plane als reine Formsache, um eine gewisse
Biirgernahe zu demonstrieren. Dies ist der Gesellschaft griindlich misslungen.

Schon von vornherein war die Stimmung der Bevélkerung gegeniiber der Tauern-
autobahn-Gesellschaft negativ. In dieser Haltung kam nicht nur die Ablehnung der
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geopfert werden. Dabei ist der Berg be-
reits mit Skiliften erschlossen.

Der Weg von St. Michael nach Ober-
weissburg wird zur Exkursion Uber die
Auswirkungen einer Autobahn im Gebir-
ge. Vom oberen Weg via St. Egid sieht,
hortund riechtman die massiven Emissio-
nen der Tauernautobahn. Dies trotz dem
neuem Drainasphalt-Belag, der den Larm
der Autos schlucken soll. Die Wegvariante
durch das Tal, entlang der Hauptstrasse,
fahrt unter der Autobahn hindurch; we-
genderimgrossen Stil installierten Schall-
schutzwande ist die Autobahn auch aus
nachster Nahe kaum horbar. Spater tref-
fen wir Reinhold Weidinger oberhalb der
Autobahn. Ererzahltuns von der Lungauer
Tunnelinitiative, wahrend unter uns der
Transitverkehr Gber den larmschlucken-
den Drainasphalt braust.

Uberparteiliche




Autobahn zum Ausdruck, sondern auch der Widerstand gegen eine Strassengesell-
schaft, die bereits beim Bau der Autobahn ziemlich tberheblich aufgetreten sei und
die Bauern bei Landkaufen (bervorteilt habe, berichtet Weidinger.

Sehrrasch formierte sich 1988 ein breit abgestiitzter, parteiunabhdngiger Widerstand,
und zum erstenmal gelang es, die gesamte Salzburger Landesregierung im Lungau zu
begriissen. Nach nur zwei Monaten musste das Projekt fur die zweiten Tunnelrohren
auf Eis gelegt werden. Flir die Lungauer Tunnelinitiative war dies ein doppelter Erfolg.
Denn zur gleichen Zeit wurden auch die Plane eines Endlagers fiir radioaktive Abfélle
ins Spiel gebracht. Dieses Endlager sollte im Berg drin, nahe einer der beiden neu zu
bauenden Tunnelréhren, Platz finden. Die radioaktive Fracht ware Uber die Tauern-
autobahn angeliefertworden. Mit der Ablehnung der Tunnelprojekte war auch dieses
Thema vom Tisch.

»Wir haben natiirlich nie geglaubt, dass die Losung fiir ein paar Kilometer Transit-
strecke die Losung des Transitproblems ist«, betont Reinhold Weidinger heute. Doch
die Aktivisten und Aktivistinnen der Tunnelinitiative wollten ein Beispiel gegen den
weiteren Ausbau des hochrangigen Strassennetzes setzen, und das ist ihnen gelun-
gen. In der Folge erreichte die Initiative mit der Durchsetzung von Tempo 100,
Drainasphalt und Larmschutzwanden Verbesserungen fiir die Anwohnerinnen und
Anwohner. Und erstmals in Salzburg fiihrten hier die Universitdt Salzburg und das
osterreichische Umweltministerium wissenschaftliche Untersuchungen tber die Zu-
sammenhange zwischen Autobahn und Umwelt durch.

Die Tunnelinitiative hat die Zusammenarbeit mit anderen Initiativen in Osterreich
gesucht und sich gegen den Transitvertrag mit der EG engagiert. Die totale Blockade
der Tauernautobahn im Mai 1991 setzte da ein Zeichen. Erstmals in der Gsterreichi-
schen Geschichte hatte eine Landesregierung eine derartige Aktion bewilligt. Wegen
der Einmischung des Wiener Innenministeriums in das Bewilligungsverfahren, wel-
ches eine salzburgische Landesangelegenheit darstellte, fihlte sich der salzburgische
Landeshauptmann ndmlich bemiissigt, auf die Seite der Demonstranten zu treten.

Da die direktbetroffene Bevolkerung aber nicht fiir Probleme zu interessieren war, die
die gesamte Verkehrspolitik betrafen, 1dste sich die Tunnelinitiative 1991 offiziell auf.

Die zwanzig Kilometer Asphalt, die zwischen Oberweissburg und der Arsenhitte auf
dem Programm stehen, passen zum regnerischen YWetter. Noch besser passen sie
aber zum Thema. Bis die Tauernautobahn zum zweitenmal im Tunnel Richtung Stden
verschwindet, teilen wir den Weg mit Urlaubern und Fernfahrern: Der Weg verlduft
parallel zur Autobahn. Dass zurzeit wenig Verkehr herrscht, hat mit dem Krieg in
Slidosteuropa zu tun. Doch die europdische Verkehrsentwicklung dlrfte den bisheri-
gen Jahresrekord von 4,5 Millionen Fahrzeugen bald wieder nach oben korrigieren.

Untersuchungen haben ergeben, dass im Zederhaustal 56 Prozent der Baume sichtbar
geschadigt sind, das sind dreimal mehr als der Landesdurchschnitt. Paradoxerweise
bildet ein grosser Teil dieser Baume gerade jene Schutzwaélder, die die Tauernautobahn
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vor Lawinen und Bergrutschen bewahren sollen. Das ist ein zentraler Aspekt, den die
européische Transitpolitik —vermutlich zu ihrem eigenen zukdnftigen Schaden - viel zu
wenig beachtet. Fuchsfarm liegt einige Kilometer vor Muhr und ist einer der acht
Standorte, wo unser Okologe Harry den Gesundheitszustand des Waldes beurteilt hat.

BAUME ALS FRUHWARNSYSTEM

gaume reagieren empfindlich auf die zunehmende Umweltbelastung. Im Gegensatz
su den Menschen konnen sie ihren Standort nicht wechseln und stellen gerade darum
ein Okologisches Frithwarnsystem dar. Mit der Methode der Bioindikation hat Harry
Spiess wahrend TransALPedes regelméssig den Zustand alpiner Nadelwalder unter-
sucht. Dabei kénnen zum einen Riickschliisse auf die Lufiqualitat gezogen werden.
Zum andern kdnnen flir den schlechten Zustand eines Baumes aber immer auch
andere Griinde als die Luftschadstoffe verantwortlich sein, wie nicht artgerechte
standorte, ungenlgende Pflege oder falsche Nutzung.

Die zehn bei Muhr untersuchten Fichten weisen Schadigungen zwischen 25 und 70
Prozent auf (null Prozent Schadigung wére gesund). Noch starker geschadigte Baume
findet die Untersuchung nur in Gostling (Niederosterreich) und in Brig (Wallis).
schadenwerte, die mit denjenigen bei Muhr vergleichbar sind, ergeben sich flr den
Wald bei Courmayeur (Aostatal); besser sieht es in Kals (Osttirol), Meran (Stdtirol),
Maloja (Engadin) und Sambuco (Piemont) aus.

Wie werden diese Resultate ermittelt? Bei der Bioindikation geht man davon aus, dass
ein gesunder Baum seine Krone mit Nadeln oder Blattern bis zur Lichtundurchléssigkeit

B

Die Krone des beobachteten Baumes wird
indie Reihe der Normbilder {Sanasilva)
eingepasst. Die so geschéatzte
Kronanverlichtung ist das wichtigste
Kriterium, um den Gesundheitszustand
eines Baumes zu beurteilen.

Abbildungen A bis D, von links nach rechts:
A Fichte 0 %, B) Fichte 30 %, C) Fichte 55 %,
D} Fichte 75 %




ausfiillt (Bild A). Der Nadel- oder Blattverlust bedeutet das wichtigste Schwaéche-
zeichen des Baumes und wird anhand der Verlichtung der Baumkrone in Prozenten
abgeschatzt. Dazu vergleichen die Okologen die untersuchten Baumkronen mit
Normbildern (Bilder A bis D).

Der Grad der Kronenverlichtung stellt also das Hauptkriterium zur Beurteilung des
Gesundheitszustandes eines Baumes dar. Anhand von anderen sichtbaren Schéadi-
gungen wie Blattvergilbungen, diirren Asten, Krankheiten und Parasitenbefall kann
das Resultat nach unten oder nach oben korrigiert werden. Mit dusseren Faktoren wie
Hohenlage, Hangneigung oder Nahrstoffhaushalt des Bodens werden zum Schluss
die Werte der Gesamtschadigung eines Standortes relativiert.

Der bei Muhr untersuchte Standort liegt nahe der Tauernautobahn, und der schlechte
Waldzustand diirfte damit in einem engen Zusammenhang stehen. Im Jahre 1988
massen Wissenschaftler im Tauerntunnel den Schadstoffgehalt der Luft. Die ermit-
telten Werte wurden anschliessend auf den 19 Kilometer langen, offenen Abschnitt
der Tauernautobahn im Lungau hochgerechnet. Auf dieser Strecke fallen demnach
pro Jahr 180 Tonnen Stickoxide, 1200 Tonnen Kohlenmonoxide und 600 Kilogramm
Blei an. Hinzu kommen weitere Schwermetalle wie Zink, Cadmium und das sich
jeweils unter Sonneneinstrahlung voriibergehend bildende Ozon, das als Pflanzengift

wirkt.

Hinter Muhr passieren wir die Baustelle der Salzburger Aktiengesellschaft fir Elektri-
zitat SAFE. Diese Gesellschaft baut hier eine neue unterirdische Zentrale, in welcher
das Wasser aus dem Kélnbreinspeicher turbiniert werden soll. Anschliessend steigen
wir zur Arsenhiitte hinauf. Sie hat ihren Namen vom Arsenabbau, der im 14. Jahr-
hundert in der Umgebung des Hauses stattfand. Arsen ist eben nicht nur ein berlch-
tigtes Gift, sondern diente friher auch als Heilmittel.

Weil noch zu viel Schnee liegt, gehen wir von der Arsenhiitte nicht (iber den Kéln-
breinspeicher nach Badgastein. Wir hatten sowieso nicht an der Maltatal-Sperre
Ubernachten kénnen, weil die Unterklinfte von Arbeitern belegt sind, die zurzeit die
rissige Staumauer sanieren. Der marode Pumpspeicher, der noch nie richtig gefillt
werden konnte, wurde noch vor dem Ausstieg Osterreichs aus dem Atomprogramm
gebaut. Mit dem Verzicht auf die beiden AKWs Zwentendorf und St. Panthaleon verlor
der Stausee seine urspringliche Funktion.

Wir wenden uns dem Ursprung der Mur zu. Zwischen der Stickler Hiitte und dem
Murtérl treffen wir auf Hirsche und Gemsen. Auf dem Pass steht eine Gedenktafel, die
an die Gefahren im Lebensraum Alpen erinnert: hier kam ein Hirt um, als er seine
eingeschneite Schafherde suchte. Wir betreten erstmals den Nationalpark Hohe
Tauern. Es handelt sich um die Aussenzone nordlich der Hafnergruppe, wo die Auflagen
weniger streng sind als in der Kernzone des Parks. Der Abstieg ins Grossarltal weist auf
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magliche negative Folgen des neuen Nationalparks hin: Bei ‘See’ wird gerade ein
grosser Parkplatz mit Gasthof flr die erwarteten Besucherscharen gebaut; Sponsorin
isteine Bank. Stehtdiese Forderung des motorisierten Tagesausflugsverkehrs nicht im
Widerspruch zum Nationalpark-Gedanken? Auch die Infotafeln, die (iberall herum-
stehen, sagen blumig wenig.

Badgastein: zusammen mit Bad Hofgastein
mehr als 2,6 Millionen touristische
Ubernachtungen im Jahr

Das Morgentelefon aus Hiittschlag zu Rita in Brig hat geklappt, der TransALPedes-
Zwischenbericht ist gefaxt, die Schuhe sind wieder geflickt: Wir sind bereit zum
Aufstieg auf die Toferer Scharte. Hier oben ist der Blick frei auf das Gasteiner Tal, eines
deram intensivsten fir den Tourismus erschlossenen Alpentéler. Obwohl Badgastein
heute als Skigebiet bekannt ist, dominierte hier bis 1973 der Sommertourismus. Mit
einer dank dem Kurbetrieb ausgesprochen langen Saison von elf Monaten er-
wirtschaftete die Gasteiner Hotellerie bei hoher Bettenauslastung bis dahin gute
Ergebnisse.

Beim Abstieg zum Gasthof Poserhohe wird das enge Nebeneinander von Ubernutzung
und Unternutzung deutlich. Im Tal das diffuse Siedlungsband, das immer weiter in die
Landschaft hineinwuchert. Auf der gegeniberliegenden Talseite die Installationen und
Pisten der Skigebiste. Unsere Talseite hingegen ist vom Menschen verlassen und
unternutzt. Erlen Uberwachsen die ehemaligen Weiden, wihrend auf dem Talboden
eine immer intensivere Landwirtschaft betrieben wird.

Eine abwechslungsreich gegliederte Kulturlandschaft geht hier wie daort verloren.
Werner Béatzing schlug darum vor, den alten Gegensatz zwischen Tourismus und
Landwirtschaft abzubauen und im Gasteiner Tal Tourismusformen zu schaffen, die in
positivemn Bezug zur Landwirtschaft stehen. Auf diese Weise kénnte sich auch die
kulturelle Identitat neu entfalten.

In Badgastein informiert uns am Abend Franz Rest, Nebenerwerbshauer und
Kommunikationswissenschafter, Uber die Schwierigkeiten, mit der die Landwirtschaft
zu kampfen hat. Rest bewirtschaftet neun Hektaren Land und hat einige Kiihe und
Mutterschafe. Drei Tage pro Woche arbeitet er an der Universitat Salzburg. ]

LANDWIRTSCHAFT IM GASTEINER TAL

Taglich wird im Alpenraum mehr als ein halbes Dutzend Bauernbetriebe aufgegeben.
Auch die 210 Bauernbetriebe, die das Gasteiner Tal heute noch aufweist, haben einen
schweren Stand. Die Bauern und der Tourismus machen sich den letzten Rest
Kulturland streitig. Touristische Infrastruktur, Hotels und Ferienwohnungen erzielen
im Talgrund eben wesentlich héhere Bodenpreise als weidende Kiihe. Aber auch der
vornehme Golfsport ist ein Kulturlandfresser; obwohl es bereits einen Golfplatz gibt,
bestehen Pléne fir eine zweite Anlage, die weiteres erstklassiges Bauernland bean-
spruchen wirde.
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Die Mehrzah! der Bauernbetriebe ist auf ein Zusatzeinkommen im Tourismus ange-
wiesen; saisonale Arbeitsmoglichkeiten bieten sich zum Beispiel durch die Zimmer-
vermietung oder bei einer Bergbahn. Angesichts dieser Schwierigkeiten des Bauern-
standes werden sich die Gasteiner Tourismusverantwortlichen je langer desto mehr
bewusst, dass die Landwirte fiir die Pflege der Landschaft unerldsslich sind. Sollen die
Bauern mit Direktzahlungen fiir diese Leistung entléhnt werden?

Franz Rest teilt die Skepsis mancher Berufskollegen gegeniiber solchen Vorschlégen;
unwesentlich scheint ihm dabei die Frage, ob solche Zahlungen vom Staat oder vom
Verkehrsverein kdmen. Viel lieber wéaren ihm bessere Preise flr seine qualitativ
hochstehenden Bioprodukte. Doch die Hotellerie rechnet sehr knapp: An zwei Gast-
stitten verkauft Rest Fleisch; es findet fiir & la carte-Gerichte der oberen Preisklasse
Verwendung. Die Ausgangsprodukte fiir die Tagesmentis werden weiterhin im aus-
wartigen Grosshandel besorgt.

Einen letzten Rest an Optimismus hat Franz Rest dennoch bewahrt: »In einer 6ko-
logischen Zukunft sind die etwas geringeren Ertrage aus der Landwirtschaft gar kein
Nachteil, da wir dann auch weniger Gelder zur Uberschussvernichtung aufwenden
miissen.«

Generationen-
wechsel in der
Berglandwirtschaft




SKISCHAUKEL,
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Von Badgastein nach Mayrhofen
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Wanderinformationen

IN 9 TAGEN VON BADGASTEIN NACH MAYRHOFEN

Verbindung: In Badgastein halten die Intercity-Ziige von Innsbruck und
Salzburg nach Klagenfurt

Ubernachten in Badgastein oder Machtzug: zahireiche Hotels, Fremden-
verkehrsverein @ A-064327 1100

Charakter: Obwohl die Route markierten Bergwanderwegen folgt, weist
sie manchmal hochalpinen Charakter auf. Fir die Tage 24 bis 27 und 30 bis
29 iat im Frihsommer noch mit Schneefeldern zu rechnen. Tag 25 ist eine
Gletscheriiberquerung, eine besondere Ausriistung ist jedoch nicht er-
forderlich. An den Tagen 26 und 27 stehen Varianten zur Verfligung. Die
Tage 25, 30 und 31 kénnen bei schlechtern Wetter oder Schnee erhebliche
Schwierigkerten ieten.

Karten: Freytag & Berndt WK 191 Gasteiner Tal, WK 122 Grossglockner, WK
123 Matrei, WK 152 Mayrhofen

Tag 24: Badgastein 1002 - Zitterauer Tisch 2461 — Bockhartscharte 2226 -
Kolm-Saigurn 1626

7h30 = 17km ~1700m ~1100m

Maturfreundehaus Kolm-Saigurn k= @ A-06544 81 03

Tag 25: Kolm-Saigurn 1626 ~ Hoher Sonnolick 3105 - Heiligenblut 1288
7h30 =17 km - 1550 m ~ 1900 m (Gletscherliberquerung)
Unterwegs: Naturfreundehaus k2, Hoher Sonnblick k™, Alter Pocher 9]
Helligenblut Fsf ko @ A-04824; zahlreiche Hotels, Information 2001

Tag 26: Heiligenblut 1288 — Franz Josefs-Hohe 2451 —Stockerscharte 2442
— Salmhutte 2644

8h = 19km ~ 1900 m ~ 550 m

Unterwegs: Franz Josefs-Hohe =3 b=y

*Salmhitte OAV k2 [Anfang Juli — Ende Sept.) @ A-04824 20 89, Reser-
vation: 02233 32 36

Hinweise: Die steile Stockerscharte kann durch das Leitertal umgangen
werden. Die Salmhitte ist erst ab Anfang Juli gedffnet.

Wariante: Von Heiligenblut durch das Leitertal zur Glorer Hitte OAV by
(Mitte Juni - Anfang Okt.) © A-0663 85 79 08, Reservation © A-04876 291.
Fortsetzung siehe Tag 27.

Tag 27: Salmhiitte 2644 — Glorer Hiltte 2651 — Kals 1325

3h30 = 13km ~100m % 1400 m

Unterwegs: Glorer Hutte k2, Lucknerhaus kY

Kals M (O A-04876; verschiedene Hotels, Tourismusverband 211

Tag 28: Kals 1325 - Kals-Matreier Torl 2207 — Matrei 1000 - Pragraten 1310
9h = 28km -~ 1400 m ~ 1400m

Unterwegs: Kals-Matreier Torl p2, Matrei k2, *Schoberblick &
Pragraten =3 b2 @ A-Q4877: Zimmer Maria Kratzer 5369, Zimmer Gotthard
Kratzer 5364

60

Tag 29: Pragraten 1310 - Clarahttte 2035

4h = 10km ~750m = 50m

Unterwegs: Pebell Alm ¥

Clarahitte k= (Anfang Juli — Ende Sept.) © A-4877 5261

Tag 30: Clarahiitte 2035 — Vorderes Umbaltdrl 2926 — Kasern 1566
6h = 18km ~950m ~ 1400 m
Kasern k> @ [-0474: Tauernrast 6541 12, Stern 6541 00, Alpenhof 654185

Tag 31: Kasern 1566 — Heiliggeist Jéchl 2658 - Barenbad 1450

Fh30 = 18km #1200 m = 1300m

Barenbad k2 © A-5289 241

Variante: Kurz nach dem Heiliggeist Jochl zweigt man nach rechts ab, um
ber Seebl 2470 zur Plauener Hitte DAV zu gelangen, k2 (20, Juni - Ende
Sept.) © 0663 5 44 59, Reservation @ A-05417 51 67. Am folgenden Tag
Abstieg Uber Barenbad nach Mayrhofen.

Tag 32: Barenbad 1450 — Mayrhofen 633

3h30 = 17km #~0m ~800m

Unterwegs: Verschiedene Hotels talauswarts, unter anderem In der Au b2
Mayrhofen = k= @ A-05285: zahlreiche Hotels, Tourismusverband 2 30 50

Verbindung: Mayrhofen ist ab Jenbach (an der Intercitystrecke Innsbruck—
Wien gelegen) mit Schmalspurbahn oder Bus erreichbar,

TransALPedes brach in Badgastein am 28. Juni 1992 auf und kam in
WMayrhofen am 6. Juli an.




In hochalpiner Umgebung streifen wir das sldliche Karnten und erreichen
anschliessend Osttirol. Nach einem ersten kurzen Abstecher ins italienische
Sddtirol treffen wir im Nordtiroler Zillertal ein. Die Themenbereiche Fremden-
verkehr und Energie dominieren auf dieser Teilstrecke. Im Nationalpark Hohe
Tauern stehtdem harten Ski- und Autotourismus das vertraglichere Wandern und
Langlaufen gegentiber. Im Dorfertal erfahren wir mehr iiber einen gewonnenen
Kampf, im Zillertal erleben wir die Folgen eines verlorenen Kampfes gegen
Stauseeprojekie.

Als rauschender Wasserfall stirzt die Ache mitten durch den Kurort Badgastein. Der
Bach verursacht derart viel Larm und Nasse, dass eine 'Larmschutzwand’ installiert
wurde. Unser Weg fuhrt am Parkhaus mit dem sinnigen Namen 'zum Wasserfall’
vorbei zuminternationalen Bahnhof. Hier haltdie Tauernbahn, die klassische Eisenbahn-
verbindung auf die Alpensiidseite, Richtung Karnten und Slowenien.

Der Aufstieg durchs Skigebiet am Stubner Kogel zeigt, wo in Badgastein die Umsétze
gemacht werden. An dieserm sonnigen Frihsommertag kimmert uns das fr einmal
wenig; mit dem Zitterauer Tisch steht namlich der erste 'richtige’ Gipfel auf dem
Programm. Wir sind nun mitten in den Hohen Tauern. Der Blick geht zurtick zum hinter
uns liegenden Radstadter Tauern und zur Ankogelgruppe.

Unter uns breiten sich die noch schneebedeckten Hange zur Bockhartscharte aus. Vor
zwanzig Jahren plante man hier den Ausbau des Skigebietes im Stile einer franzési-
schen Retortenstation; glicklicherweise wurden diese Plidne nicht realisiert. Die
Liftverbindung zwischen Badgastein und unserem Ubernachtungsort Kolm-Saigurn
war direkt tber die Bockhartscharte vorgesehen.

Die Aussicht von der Scharte belohnt uns flr den strengen Schlussaufstieg. Vor uns
gleissen die Schneeberge, die wir die ndchsten Tage (berqueren und umwandern
werden, in der Sonne: die Dreitausender Hoher Sonnblick und Hocharn, der Hochkénig;
dahinter versteckt sich der legendére Grossglockner. Im Naturfreundehaus empfan-
gen uns Manfred Schwarzenberger und Walter Rathgeb von den Naturfreunden
Rauris.

KEIN SKIZIRKUS IN KOLM-SAIGURN

Das Rauristal ist bekannt flir seine relativ vertraglichen Tourismusformen. Hier bliihte
einst der Goldbergbau. In Kolm-Saigurn, zuhinterst im Tal, hielt der Tourismus vor
etwa hundert Jahren Einzug - ein neuer Wirtschaftszweig im Tal des einst bliihenden
Bergbaus. Die immer zahlreicheren Bergtouristen und -touristinnen wollten versorgt
und verpflegt werden. Zwei einfache Hauser von Naturfreunden und Alpenverein
haben diese Aufgabe iibernommen. Eine vor kurzem renovierte Materialseilbahn
bedient das Zittelhaus auf dem Hohen Sonnblick, andere Seilbahnen und Skilifte gibt
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es keine. Ein lastiges Problem stellen die Tagesausfliigler dar, deren Autos an
Wochenenden den Talgrund fiillen. Das sogenannte ‘Kalm-Paket’, an dem auch die
Naturfreunde beteiligt sind, soll Abhilfe schaffen. Vorgesehen ist eine Reihe von
Massnahmen wie der Bau eines Auffangparkplatzes weiter unten im Tal; gleichzeitig
soll eine Kanalisation gebaut werden. Ist in Kolm-Saigurn die Welt noch einiger-
massen in Ordnung?

Viel hat nicht gefehlt, und es séhe ganz anders aus. 1972 wurde das Projekt eines
Ausbaus zum Skigebiet vom Land Salzburg abgelehnt. Geplant war eine Neuer-
schliessung des Talkessels, verbunden mit dem Anschluss an die bestehende Ski-
region Badgastein. Eine wichtige Rolle bei der Verhinderung spielten die Natur-
freunde, welche mitten im Projektgebiet (iber ein grosses Grundstlick verfigen. Sie
hatten 1926 ein elf Quadratkilometer grosses Gebiet zu Naturschutzzwecken erwor-
ben. Die Schiirfrechte fiir das stillgelegte Bergwerk, in dem der Bergbaupionier Ignaz
Rojacher 1880 noch 15 Kilogramm Gold schiirfte, blieben allerdings bei einem Bankier
in Paris. Die Naturfreunde bringen nun ihr Grundstiick in die Kernzone des National-
parks Hohe Tauern ein.

Zwischen Gastein und und Kolm-Saigurn existiert ein alter Stollen aus der Zeit des
Goldbergbaus. Eine amerikanische Gesellschaft klart jetzt ab, ob dieser Tunnel flr den
Tourismus gedffnet werden konnte. Bereits heute wird der Stollen von einigen Hotels
in Badgastein als Verbindung angeboten und benutzt. Manfred Schwarzenberger und
Walter Rathgeb sind von dieser Idee nicht begeistert. Sie befiirchten, dass damit eine
Verlagerung touristischer Aktivitaten vom Rauristal ins bekanntere Gasteiner Tal
stattfinden konnte.

Die Naturfreunde in Kolm-Saigurn sehen uns anderntags frih aufstehen. Geplant ist
die Uberquerung des Hohen Sonnblicks. Diesen Dreitausender bereits im Juni zu
besteigen, hat uns von allem Anfang an etwas Sorgen bereitet. Eine gewisse Nervo-
sitat verursachten in unserer Gruppe auch die 1500 Meter Hohendifferenz und die
steile Route. Doch heute morgen beschéftigt uns etwas ganz anderes: Mehrere
hundert Pilger sind in der Frithe auf der anderen Seite des Berges aufgebrochen und
werden uns im Verlaufe des Tages begegnen. Mit der gemiitlichen Gipfelrast wird es
heute nichts werden.

Der Aufstieg fuhrt an den Uberresten des Goldbergbaus vorbei. Dessen frithere Be-
deutung zeigt sich schon dadurch, dass in dieser Region iber 2000 Knappenarbeiteten.
Schon im 12. Jahrhundert war das Tauerngold eines der wichtigsten Zahlungsmittel.
Hinter dem oberen Naturfreundehaus sind die Reste der Anlagen zu erkennen: Das
Radhaus, in welchem die Seile umgelenkt wurden, die Trassen der Aufzugsvorrich-
tung, das Bremserhaus, von wo aus der Aufzug kontrolliert wurde, und das Knappen-
haus, in demdie Bergleute schliefen. Eine Informationstafel verweist auf den Tauerngold-
Rundwanderweg, den die Naturfréunde-Jugend erstellt hat.

Weiter oben liegt die Rojacher-Hutte, die ihren Namen vom Bergbaupionier Jgnaz
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Rojacher hat, noch tief im Schnee. Rojacher erbaute 1886 auch die meteorologische
Station auf dem Sonnblick. Es war damals die hochste Wetterbeobachtungsstation,
und mit ihrer Uber hundert Jahre alten Beobachtungsreihe gilt sie auch als erfolgreich-
stes Hohenobservatorium der Welt. Nun fihrt die Route tber den felsigen Grat. Sohn
Andreas (30} und Vater Paul Schaupp (65), Mitwanderer auf dieser Teilstrecke, sind
endglltig nicht mehr zu bremsen. Hoch lUber unseren Kopfen turnen sie die Felsen
hinauf.

Seit einiger Zeit kommen uns immer mehr Pilger entgegen, und das Zittelhaus auf dem
Gipfel ist tatsachlich vollig Gberflllt. Trotzdem finden wir zwei Tische und haben so
Gelegenheit, einem Bergfihrer zuzuhoren, der niederosterreichische Witze erzahlt.
Die auslandischen Mitglieder unserer Gruppe verstehen jedoch kein Wort und merken
die Pointe jeweills erstam schallenden Geldchter der Pilgerschar. Genauso werden sich
die Osterreicher einige Wochen spater fihlen, wenn der Oberwalliser Andreas
Weissen seine Geschichten zum besten geben wird. Im Zittelhaus fragen wir uns
wieder einmal, wie es auf dieser Hohe und bei diesen Kapazitdten mitder Hittendkologie
steht. Zwar sind Abklérungen im Gange, doch bis heute laufen die Abwésser des
Zittelhauses direkt in die darunterliegende Felswand.

Unser Abstieg gestaltet sich im aufgeweichten Schnee sehr angenehm, und wir
rutschen gegen den Zirm-See hinunter; im Alten Pocher loschen wir den Durst. Der
Name 'Pocher’ rihrt vom Bergbau her und meint ein Hammerwerk. 'Pochstein’ heisst
der zerkleinerte Erzbrocken, der als Produkt entsteht. Im Tal présentiert sich Heiligen-
blut wie ein Kalenderbild, mit dem spitzen Kirchturm vor der Grossglockner-Spitze.

Alte Wege geleiten uns von 'Klein-Zermatt', wie Heiligenblut in einem Zeitungsartikel
genannt wird, zur Franz Josephs-Hohe am Pasterzen-Gletscher hinauf, An der berthm-
ten Grossglockner Hochalpenstrasse empfangen uns die parkierten Reisebusse gleich
zeilenweise. Riccardo, zwischen Bus und Abgrund stehend, dussert unverhohlen seine
Phantasien. Mit gemischten Geflhlen stiirzen wir uns ins Getiimmel auf der Panorama-
terrasse.

Ein Blick Uber das Gelander eroffnet die Sicht aufs vergletscherte Alpendisneyland. Ein
automatischer Schragaufzug bringt die Gaste an den Gletscherrand hinunter. Auf der
grauen Eisflache wirken die Spazierganger wie Ameisen. Im abgegrenzten Revier ist
sogar eine kleine Gletscherspalte zum HindberhUpfen miteingebaut worden. Wir
treffen hier den Generaldirektor der Grossglockner Hochalpenstrassen AG GROHAG
und Karl Regner, Verkehrsplaner und Verantwortlicher des VCO in Salzburg.

Abbau des legendaren Tauerngolds
am Hohen Sonnenblick:

»Des Bergmanns Lebenslauf«
(zeitgenbssischer Stich)
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Karl Gollegger, jung-dynamischer
Generaldirektor der Grossglockner
Hochalpenstrasse, nimmt

den Nationalpark ernst

WIRD DAS GLETSCHER-PARKHAUS
UBERFLUSSIG?

Am 3. August 1936 wurde die Grossglockner Hochalpenstrasse als Pionierwerk der
Strassenbaukunst erdffnet. 58 Jahre spater weht ein ganz anderer Pioniergeist am
Grossglockner: Die Strasse soll namlich wieder geschlossen werden — zumindest fiir
den Individualverkehr.

Griinde fiir den Bau dieser Strasse gab es nach dem Ersten Weltkrieg einige. Die
aufkommende Motorisierung rief nach neuen Alpenstrassen. Speziell weil Osterreich
mit Stidtirol auch die bisherige Strassenverhindung nach Osttirol an Italien verloren
hatte, Trotz knapper Geldmittel wurde darum die Grossglockner Hochalpenstrasse
mit massiven Bundesmitteln als Arbeitshbeschaffungsprogramm fertiggebaut.

Jahrzehntelang betrieb die GROHAG eine wichtige Alpentransitachse. Mit dem Bau
von wintersicheren Tunnels am Felbertauernund an der Tauernautobahn nahm diese
Bedeutung seit 1967 kontinuierlich ab. Heute dominiert der touristische Verkehr: Diese
Tatsache erdffnet der GROHAG einen neuen Planungsspielraum.

Die Grossglocknerstrasse weist jahrlich weit ibereine Million Besucher und Besuche-
rinnen auf, die mit mehr als 300 000 Fahrzeugen anreisen. Der grosste Teil davon
konzentriert sich auf den kurzen Sommer. An Spitzentagen gelangt die Strasse an die
Kapazitatsgrenzen. An solchen Tagen stauen sich die Autos und Reisebusse auf der
Zufahrtsstrasse zum Pasterzen-Gletscher, und die 4000 Parkplatze reichen nicht aus,
Selbst die 6ffentlichen Busse bleiben im Verkehrschaos stecken.

Die GROHAG und ihr dynamischer Chef Karl Gollegger scheinen gewillt, eine Losung
fir diese Probleme zu suchen. Die wichtigste Massnahme des neuen Konzepts
‘Grossglockner 2000’ ist die Schliessung der Strasse fiir den Individualverkehr und die
vollstdndige Umlagerung der Besucher auf offentliche Verkehrsmittel, wie zum
Beispiel auf emissionsarme, gasbetriebene Panoramabusse. In Zusammenarbeit mit
dem Nationalpark Hohe Tauern soll eine "alpine Erlebnisstrasse’ eingerichtet werden.
Diese Plane sollen bis insJahr 2005 verwirklicht sein. Die Verkehrsplaner Emil Hocevar
und Karl Regner haben im Auftrag der GROHAG eine Studie Uber kurzfristige
Verbesserungsmoglichkeiten im Grossglocknerverkehr verfasst.

Dass es die GROHAG mitihren nicht alltdglichen Planen ernst meint, beweist auch der
Architekturwettbewerb fiir die kiinftige Nutzung des freiwerdenden Parkhauses, das
heute noch die Szenerie aufder Franz Josephs-Hohe dominiert. Der Chef der GROHAG
spricht von einem alpinen Kulturzentrum, das im postmodern umgestalteten Park-
haus dereinst Platz finden soll.

Generaldirektor Karl Gollegger |adt TransALPedes zu einer im doppelten Sinn ‘laufen-
den Kontrolle’ des Konzeptes 'Grossglockner 2000’ ein: dauernd und wandernd.

Esist bereits Nachmittag, doch noch trennen uns vier strenge Wanderstunden von der
Salmhtitte auf der anderen Seite des Grossglockners. Nach ein paar Treppenstufen
sind wir bereits im Geroll der Moranen der Pasterze. Noch 1856 reichte dieser léngste
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Gletscher der Ostalpen eineinhalb Kilometer weiter hinunter, bis (iber den heutigen
Sandersee hinaus, Die Seitenmoranen sind noch gut erkennbar. Dartber thront die
Terrasse mit dem Gletscherparkhaus. Etwas weiter unten stossen wir auf den
Margaritzenstausee, der Uber einen Stollen mit den Anlagen von Kaprun in Salzburg
nordlich des Tauernhauptkammes verbunden ist.

Eine Stunde spater schwitzen wir den steilen Aufstieg zur Stockerscharte hinauf. Die
nun gegenuberliegende Franz Josephs-Hohe, wo Parkhaus und Hotels am Felshang
kleben, kommt uns bereits sehr weit entfernt vor. Tummeln sich dort driben Tau-
sende, so treffen wir auf unserer luftigen Scharte kaum Wandernde. Ein Teil unserer
Gruppe erreicht die Salmhutte Uber den schneefreien 'Wiener Hohenweg', dieanderen
ziehenden Talweg vor (mit dem man sich auchdie Franz Josephs-Héhe ersparen kann).
Wie unterschiedlich die Schneeverhéltnisse sein kénnen, erzahlt uns am Abend die
Wirtin, Im vorigen Jahrlagen zur gleichen Zeit noch vier Meter Schnee hinter der Hitte.
In der Salmhitte wird uns ein herzlicher Empfang zuteil, und wir sind Géste der Sektion
Wien des OAV. Die Huttenwirt-Familie hat das Essen fir zwanzig Leute zu Fuss auf
2600 m hinaufgetragen, mitsamt der Zutaten flir den hausgemachten Streuselkuchen.

TransALPedes hat nach der Salmhiitte zuerst fUr kurze Zeit den gleichen Weg wie die
Grossglockner-Pioniere. Am 29, Juli 1800 gelang die erste Besteigung tber den
Hohenwartgrat. Unter der Leitung des Fursthischofs von Gurk, Altgraf von Salm-
Reifferscheid, waren nicht weniger als 62 Personen mit 16 Pferden zur Salmhitte
aufgestiegen. Bereits ein Jahr varher war der Berg von der Sudwestseite her erstmals
bestiegen worden.

Auch wir erleben eine kleine alpinistische Einlage: Der Filmer Swiss Schweizer, der
einige Tage fur Dreharbeiten bei uns weilt, eilt voraus und installiert in einem heiklen
Schneefeld fur alle Falle ein Fixseil. Anschliessend sucht er sich eine gute Position,
T . . dirigiert dann unsere Gruppe uber die schwierige Stelle und filmt das Ganze auch noch
Beispiel fir einen vertraglichen Tourismus: g i T : k i 25 "
die Salmhiitte am Grossglockner selber. Als Variante stlinde Ubrigens ein weniger steiler, dafir etwas ldngerer Weg zur
Verflgung. f

In Kals holen uns an diesem Sommerabend die Kalser Bauerin Theresia Hartig und
Peter Gruber ab, der heute fUr den Nationalpark arbeitet; beide sind ehemalige
Aktivisten gegen das Grosskraftwerk im Dorfertal. Die Fahrstrasse, die von Kals
Richtung Dorfertal fihrt, endet etwas oberhalb des Gasthofs Tauererwirt auf einem
grosseren Parkplatz. Es ist die voreilig gebaute Erschliessungsstrasse zu einem
Bauplatz, der nie in Betrieb genommen wurde. Wer vom Parkplatz zu Fuss noch ein
paar Meter weitersteigt, steht bald vor einem mannshohen rotweissen Markierpflock.
Genau hier hatte die Krone einer gigantischen Staumauer begonnen. Wer von diesem
Punkt aus in das eiszeitlich geformte Dorfertal schaut, begreift jeden Kraftwerk-
ingenieur, dessen Herz angesichts dieses klassischen Trogtals mit dem engen Aus-
gang der Debaklamm hoher schlagt.




Blick vom Standort der verhinderten
Staumauer ins Dorfertal:

Ein glaziales Trogtal, das jedem Kraftwerk-

ingenieur das Herz hoher schlagen lésst
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DORFERTAL: EINE KRAFTWERKS-
GESELLSCHAFT HAT AUSGETRAUMT

Mit einer vergleichsweise schmalen, aber 222 Meter hohen Betonsperre (85 Meter
hoher als der Wiener Stephansdom) hétten hier 235 Millionen Kubikmeter Wasser
gefasstwerden kénnen, das wiéren 25 Millionen mehr gewesen, als beispielsweise der
Mauvoisin-Stausee im Wallis fasst. Das Dorfertalwasser ware in einer Zentrale
(Krafthaus) bei Matrei zu Spitzenstrom verarbeitet worden. Die Turbinen mit der
gewaltigen Leistung von 900 Megawatt-AKWs hétten im Jahr 751 Gigawattstunden
produziert.

Das verhinderte Werk war das letzte in einer ganzen Reihe von Projekten. Ein alter
Kalser Bauer erinnert sich noch an die Wassermessungen, die er als Jugendlicher flr
gin fritheres Projekt 1927 machte. Anfang der fiinfziger Jahre schien ein weiteres
Projekt kurz vor der Realisierung zu stehen; der Talboden war bereits abgeholzt
worden. 1974 reichten die Osttiroler Kraftwerke ein gigantisches, weitlaufiges Projekt
ein, gegen das sich vor allem Naturschutzorganisationen und Alpenvereine wehrten.

1986 versuchte esdie OKG, beider das Land Tirol das Sagen hat, miteinem reduzierten
Projekt: die grossartigen, iiber mehrere Kaskaden zu Tale stiirzenden Umbalfélle
hinter Pragraten sollten nur noch wahrend der touristischen Hauptsaison zu Tal
rauschen; nachts und in der Nebensaison wéren sie Richtung Stausee abgeleitet
worden. Fiir die OKG war das »ein Kompromiss zwischen Okologie und Okonomiex,
flr die Naturschutzbewegung eine unzumutbare »Klospiilunge«. Noch immer waren
zwei Dutzend Gletscherbache auf der gesamten Sldabdachung der Glockner- und
Venedigergruppe gekappt und insechzig
Kilometer Stollen zum Dorfertal geleitet
worden. Der Weidegrund fir rund 200
Rinder und 300 Schafe ware verloren
gegangen.

Gegen das Projekt von 1986, das auch
quer zum geplanten Nationalpark Hohe
Tauern stand, bildete sich eine bhreite
Opposition, die in Kals ihren Anfang
nahm:»Drohende Wassermassenim Rik-
ken; wir — Angst und Zorn im Herzen.«
Vor allem Bauerinnen und Bauern, aber
auch Tourismuskreise leisteten Wider-
stand: »Wir wehren uns! Der Bergbauer
gab unser'm Land das Gesicht! Es darf
nicht sterben! Der Fremdenverkehr ist
eine grosse Hilfe, wir dirfen ihn nicht
verlierenl« 1987 sprach sich eine klare
Mehrheit der Kalser Bevolkerungin einer
Volksbefragung gegen das Projekt aus.
Dielokale Opposition hekam bald bundes-
weite Unterstlitzung, so von den Griinen
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und von prominenten Politikerinnen. Die
sweite Nationalratsprasidentin Marga
Hubinek und die Umweltministerin Mari-
lies Flemming stellten sich in dieser Sa-
che gegen ihre Parteien. Die Umwelt-
organisation’Alpine Allianz’ biindelte die
zahlreichen Biirgerinitiativen und Natur-
schutzverbande in der Kampagne ‘Rettet
cdas Dorfertal’. 1988 erhielt diese Initiative
vom Osterreichischen Umweltministe-
rium den "‘Konrad-Lorenz-Preis fiir Um-
weltschutz’. Aus der Alpinen Allianz ent-
stand spater die 'Alliance for Nature’, die
auch an anderen Orten den Widerstand
mittragt, etwa gegen den Semmering-
Basistunnel, gegen den Lickenschluss
an der Pyhrn-Autobahn und gegen die
Kraftwerksplane in den Donau-Auen.

Das politische Aus fur das Dorfertal-Pro-
jekt kam im Marz 1989 vom osterreichi-
schen Wirtschaftsministerium. Eine Stu-
die war zum Schluss gekommen, das

Projekt sei zu wenig wirtschaftlich. Die Studie diente wohl vor allem der Gesichts- Winterbesetzung Ende der
wahrung; entscheidender war, dass das Projekt angesichts des breiten Widerstandes _achtziger Jahre im Dorfertal:
politisch nicht mehr durchsetzbar war. 1991 schliesslich verankerte auch das Land Eine landesweite Solidaritatswelle

machte den Bauherren ginen

Tirol den Nationalpark Hohe Tauern gesetzlich. Die OKG-Plane sind damit wahl Sttt direindio e hring

endgiiltig vom Tisch. Peter Gruber aus Kals, seinerzeit aktiv in der Opposition gegen
das Kraftwerkprojekt, ist heute einer der Parkwachter,

Am Maorgen sitzt Jurg in Kals bereits wieder als erster an der Schreibmaschine; genau
so0, wie wir ihn gestern abend verlassen haben. Doch er beruhigt uns, zwischendurch
habe er etwas geschlafen. Sein Zeitungsbericht wird noch vor dem Frithstlck fertig.

Begleitet von der Morgensonne durchqueren wir Kals, das klassische Bergsteigerdorf
am Grossglockner, wo sich ein vertraglicher Wander- und Hochtourismus entwickelt
hat. In den Kalser Zukunftsgesprachen hat eine lokale Arbeitsgruppe zwischen 1988
und Oktober 1991 ein wegweisendes Gemeindeleitbild erarbeitet. Nicht zu {ibersehen
ist allerdings die hassliche Ferienhaussiedlung im benachbarten Grossdorf, und nicht
zu vergessen das Projekt einer Skischaukelins Matreier Skigebiet hinliber. Doch noch
steht der stille und beschauliche Ort Kals in einem auffélligen Gegensatz zu Matrei auf
der anderen Seite des Berges, zu der wir hinliberwechseln.

Beim Aufstieg zum Kals-Matreier-Térl kommt Barbara Weber ins Schwitzen. Sie
schnuppert fir einen Tag TransALPedes-Luft, Einige Monate spater wird sie wieder
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schwitzen, wenn sie aus den 110 Stunden Videoband den TransAlLPedes-Film ‘Der
lange Marsch' schneiden wird. Unterhalb des Ubergangs besichtigen wir den soeben
fertiggestellten Vierer-Sessellift, mitsamt den neuen breiten Pistenschneisen im Wald
und der Flutlichtanlage auf der Nachtpiste.

Diese modernen Anlagen haben gegentiber konventionellen Skiliften eine stark erhon-
te Forderleistung. Mit dem Argument der ‘Qualitdtssteigerung’ werden sie zurzeit an
vielen Orten in den Alpen installiert. An der Grenze des Nationalparks gelegen, ist
Matrei gleichsam in einer Zwitterstellung. Im Winter bildet der harte Skitourismus, im
Sommer der sanftere Wandertourismus die wirtschaftliche Basis. Seit vielen Jahren
regiertin Matrei als treibende Kraft des harten Skitourismus die Familiendynastie Kroll.

In Matrei stossen wir auch auf die ndchste Alpentransitachse, die Autostrasse zum
Felbertauerntunnel, der 1967 als wintersichere Verbindung zwischen Nord- und
Osttirol erdffnet wurde. Die Schnellstrasse schwingt sich auf halber Héhe an der
altehrwiirdigen Pfarrkirche vorbei, welche bei dieser Gelegenheit mit Larmschutz-
fenstern ausgerlstet wurde.

Hinter Matrei erreichen wir das beschauliche Virgental, ein gutes Beispiel einer
vertraglichen Tourismusentwicklung. Ein weitverzweigtes Netz von Wanderwegen
mit Hitten und Gasthdusern, Hittentaxis und Bussen steht zur Verflgung. Die
Bergstrassen sind mit Fahrverbot belegt. Im Winter werden Langlaufloipen prépariert;
Grosshotels gibt es keine. Die besanftigte Tourismusentwicklung in der Nationalpark-
region stehtin direktem Zusammenhang mit der Absage an zwei Grossprojekte in den
achtziger Jahren: Das Kraftwerk Dorfertal und das Gletscherskigebiet in der Gross-
venediger Region mussten dank starkem Widerstand aus

der Bevdlkerung fallengelassen werden. T

Auf Initiative des 'Virgentaler Hittenwirtestammtisches’ BEMERKTE UMWELTPROBLEME IM VIRGENTAL

ist 1991 eine Gastebefragung durchgefuhrt worden. Diese Quelle: Wandererbefragung 1990
ergibt, dass die Virgentaler Feriengaste ein iberdurch- I Fcblomhuighelt
schnittliches Umweltbewusstsein mitbringen; das besta-

tigt einmal mehr die Erkenntnis, dass ein sanftes Angebot Abfalle I : .
auch ein sanfteres Gastesegment anzieht, Abkiirzungen/Erosion [N 12.1%

Unser Weg folgt der wilden Isel, welche die Hange beim Verkehr/Strassen [N 115

letzten Unwetter bis tief in die Wiesen hinein angerissen Waldschaden [ 10.1%

hat. Wahrend der Wanderung erzahlen Riccardound Cristina Abwasser Hitten [l 6.5%

von ihrem Projekt ‘Amate sponde’ (geliebte Kisten). Im verpackungen Hutten [l 3.5%

Jahre 1985 umrundeten sie die italienische Halbinsel in Hittentaxis [l 2.5%

dreieinhalb Monaten zu Fuss. Mit Hunderten von Radio- Mallverbrennung Hiten [l 1,9%

berichten und Treffen machten sie gemeinsam mit dem
WWF auf den Zustand der italienischen Mittelmeerklste

aufmerksam. 0%

Skipisten B 0.8%

60%
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Nach einem Kaffee im schonen alten Gasthaus 'Schoberblick’ erreichen wir Pragraten,
wo wir mit einem Abendessen Uberrascht werden, Wir sitzen im Mitterkratzerhof, der
durch private Initiative und mit viel Fronarbeit zu einem Begegnungszentrum ausge-
baut wurde. Hier informieren uns Mitglieder des Alpenvereins und der ‘Gemeinschaft
fir ein lebenswertes Pragraten’ Uber die Probleme des Nationalparks.

SANFTER TOURISMUS IM
NATIONALPARK?

Inden Hohen Tauern liegen die letzten grossflachig zusammenhangenden Naturland-
schaften Osterreichs. Typische Merkmale sind ausgedehnte Gletscherfelder, eiszeit-
lich geformte Téler, Schwemm-und Murenkegel, Aimbdden, alpine Gras- und Strauch-
heiden, Schutz- und Bannwaélder, Hier entsteht der grosste Nationalpark der Alpen.

Seit dem Beginn des 20. Jahrhunderts gab es Bestrebungen, in den Hohen Tauern
zuerst einen Natur-, spater einen Nationalpark zu errichten. Im Jahre 1971 vereinbar-
ten die Landeshauptleute van Karnten, Salzburg und Tirol die 'Erklarung von Heiligen-
blut’ mit dem Ziel, die Hohen Tauern »in ihrer Schanheit und Urspriinglichkeit fir alle
Zukunfte zu erhalten. In den achtziger Jahren erklarten die Lander Karnten und
Salzburg ihre Gebietsanteile zum Nationalpark. Nur das Land Tirol hatte wegen der
Kontroverse Kraftwerk Dorfertal oder Nationalpark mit der gesetzlichen Verankerung
lange gezogert und dem Nationalparkgesetzerstim Jahre 1991 zugestimmt. Wére das
Kraftwerk realisiert worden, hatten die Nationalparkgrenzen héher gelegt werden

miissen, namlich oberhalb von 1700 bis 2000 Metern. Hittenkonkurrenz im Virgental: Dank

i ; s ; P : ’ Taxibetrieb sind die Hiitten flir alle
Ziel des Nationalparks sei nicht die Schaffung einer musealen Welt in Form eines  , sichbar

nriesigen Freilichtmuseums, in dem Bauern bei ihrer Arbeit begafft werden kdnnen«,

schreibt die Nationalpark-Zeitung. Um flr die 55 000 Menschen, die in der Region

leben, Einkommensmaéglichkeiten zu erhalten und um gleichzeitig den Nationalpark

realisieren zu konnen, waren zahlreiche Kompromisse notig. Der Haupterwerbszweig

ist der Tourismus; oftmals ein harter Tourismus, der mit dem Nationalparkgedanken

kaum zu vereinbaren ist. Aussparungen in der Zonenplanung des Nationalpark-

gebiets, wie um die Skiorte Badgastein oder Matrei, zeugen davon, Nur so ist es zu }
erkldren, warum selbst die Erstellung einer neuen Skischaukel zum Férderprogramm

des Nationalparks gehort.

Weder den erhofften Schutz noch die gewiinschte Ruhe bringt der Nationalpark flir
Magdalena Berger von der ‘Gemeinschaft fiir ein lebenswertes Pragraten’; sie warnt
vor allzu optimistischen Hoffnungen. Auch nach der Einfiihrung des Nationalparks
werde weiter zubetoniert und asphaltiert, immer mehr kleine Bache verschwéanden in
Rohren, weiterhin wiirden alte Hauser abgerissen und die urspriinglichen Klaubstein-
mauern eingeebnet. In Pragraten sei sogar ein Kraftwerk geplant, dessen Stausee
direkt unter die Gletscher des Grossvenedigers zu liegen kame. Magdalena Berger ist
zunehmend enttduscht vom Nationalpark, dessen Idee sie anfanglich begeisterte.

Dem ‘Massen- und Billigtourismus' erteilen die Nationalpark-Verantwortlichen aller-
dings eine klare Absage und setzen auf die neue Schiene 'Qualitdtstourismus’.
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Die Umbalfalle sind gerettet

Andreas Braun, der Direktor der Tirolwerbung, fordert flir den Nationalpark einen
nokologisch, okonomisch und soziokulturell intelligenten Tourismus mit hoher Wert-
schopfung«. In einem Sonderprogramm wurden 250 Millionen Schilling flr zusatzli-
che Entwicklungsimpulse in diese Richtung zur Verfiigung gestellt. Dass dabei
‘Oualitatstourismus’ nicht immer blosses Schlagwort sein muss, zeigt die geplante
Forderung der landwirtschaftlichen Vermarktung und der bauerlichen Kooperation
mit dem Tourismus.

Die bauerliche Bevolkerung stand dem Nationalpark von Anfang an reserviert gegen-
Uberund beflirchtete Verbote, obrigkeitsstaatliche Fremdbestimmung und Enteignung,
Doch gerade auf die Arbeit der Bauern ist der Nationalpark besonders angewiesen,
Erhaltung und Pflege der Kulturlandschaft werden daher in einem speziellen Pro-
gramm finanziell gefordert. Darunter fallen die landschaftsgerechte Sanierung heste-
hender Bauten, die Almwiesenpflege mit angepassten Methoden und die Herstellung
von bergbauerlichen Produkten, wie beispielsweise dem traditionellen Graukase.

Der DAV unterhélt in den 6sterreichischen Alpen zahlreiche Hitten, was noch an die
Zeit erinnert, als der DAYV und der OAV einen gemeinsamen Verein bildeten. In
Hinterbichl, eine halbe Wegstunde nach Pragraten, erwartet uns der Verantwortliche
flr die Clarahitte, Eberhard Wendler aus Essen,

DerWeg von hier flhrt durch das wilde Umbaltal ins Gebiet des Grossvenedigers, eine
traditionsreiche alpinistische Region. Oberhalb der Pebellalm herrscht grosser Wan-
derbetrieb. Das Interesse gilt der wilden Isel, die sich hierin mehreren Kaskaden durch
die enge Schlucht zwéngt. Ein Wasserschaupfad fihrt die Wandernden an den
Umbalfallen entlang. Beinahe wére dieses Naturschauspiel vor einigen Jahren zerstort
worden.

Das Wasser der Isel ware unterirdisch zum seinerzeit geplanten Dorfertal-Stausee
abgeleitetworden. Unter dem Motto » Kompromiss zwischen Okologie und Okonomie«
wollte die OKG die Wasserfalle tagsiber und in der Hochsaison fir die Touristen
anstellen. Das Ausgleichsbecken wére mit grossem Aufwand in der Nahe der
Ochsnerhitte unterirdisch in den Berg gelegt worden. Die Verhinderung des Dorfertal-
Projektes bereitete diesem Varhaben ein Ende.

Unter den Hangen vor der Clarahitte erzdhit uns Wendler von einer Naturkatastrophe,
die sich hier am 17. Mai 1987 ereignet hatte. Am 16. Mai war eine Lawine niederge-
gangen, an sich nichts Ungewdhnliches im engen und steilen Umbaltal. Da jedoch
wenig Schnee lag und der Bach bereits offen floss, hatte sich vor dem Lawinenkegel
ein Stausee gebildet. 36 Stunden nach dem Niedergang der Lawine brach der
Schneedamm, und dasWasser stlrztein einer gewaltigen Flutwelle durch die Schlucht
ins Tal. Das ganze Virgental hinunter bis nach Matrei riss die Flut alles mit, was ihr in
den Weg kam. Und nicht alle hatten soviel Gliick wie der Besitzer jenes Holzhauses,
das von der Pebellalm bis ins Tal hinaus auf dem Wasser mitschwamm: es konnte
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Philipp-Reutar-Hitte:
1939 als Vorzeigebau erstellt - 1957 von
giner Lawine hinweggefegt

spater an seinem urspriinglichen Ort wieder aufgebaut werden. In den Umbalfallen
liegt ein hausgrosser, begehbarer Felsblock. Dieser wurde vonder Wuchtder Flutwelle
gedreht und um zehn Meterverschoben. Die inden Fels geritzte Zahl des Katastrophen-
jahres 1987 ersetzt die nunmehr auf der Unterseite des Steins verborgene viel altere
Jahreszahl der letzten Katastrophe.

Die Huttenwirte empfangen uns vor der Clarahiitte mit einem Zirbenschnaps, Das
TransALPedes-Transparent hdngen wir neben die Erinnerungstafel. Sie gilt Frau Clara
und Herrm Prokop Ratzenbeck aus Prag. Der passionierte Jiger hatte die Hiitte im Jahre
1872 seiner Frau gewidmet.

Um halb sieben morgens sind wir schon wieder unterwegs; das hat seine Grinde.
Harry hat das Umbaltérl im Verjahr rekognosziert und uns vor diesem Ubergang ge-
warnt. Ein Schlechtwettereinbruch oder zuviel Schnee hatten das Projekt gefahrden
konnen. Wir sind sehr gespannt auf die Verhaltnisse am Umbaltérl, das es heute zu
Uberschreiten gilt. Die ndchsten Tage sind wir ohne Mitwandernde unterwegs.

Hoch tiber dem weiten Umbalkees machen wir zunichst einen Halt bei der unbewirteten
Kleinen Philipp-Reuter-Hiitte. Bereits gestern abend hatten wir in der ClarahUtte ein
Foto ihrer stolzeren Vorgangerin gesehen. Ubrig geblieben sind davon ein paar
Grundmauern sowie inweitem Umkreis verstreute Holz-, Glas und Porzellanreste. Die
Philipp-Reuter-Hutte war von der Sektion Essen des DOAV 1939 als Vorzeigebau
gebaut worden. Das Innere des Steinhauses war damals mit Arventafer ausgekleidet,
die Kiiche wurde mit speziell angefertigtern Geschirr ausgestattet. Fir vornehmere
Géste gab es sogar ein 'Krupp-Zimmer', benannt nach jener Industriellenfamilie, die
tiichtig im deutschen Kriegsgeschaft mitmischte, 1957 wurde der Prestigebau von
einer Lawine hinweggefegt. Den Namen hatte dig Philipp-Reuter-HUtte vom langjahrigen
Vorsitzenden der Essener Sektion, welcher nach dem Ende des Nationalsozialismus
aus politischen Grlinden abtrat.

Beim Weitergehen fragen wir uns, ob beim Hittenbau die Grenzlage zu Stdtirol eine
Rolle gespielt haben mag. Hatte nicht vielleicht auch die Deutsche Wehrmacht ein
Interesse an derartigen Bauten? Uber Schneefelder und steiles Gerdll erreichen wir
den etwas (iberschitzten Ubergang ohne Probleme; zum ersten Mal ist TransALPedes
in Italien. Beim Abstieg profitieren wir fur einmal vom Riickgang der Gletscher - eine
Tatsache, deren dramatische Ausmasse uns diesen Sommerbewusstwerden, Obwoh!
es die Karte so ankiindigt, gibt es auf dieser Seite des Passes kein Eis mehr zu
lbergueren.

Uber Schneefelder gleiten wir im Nu nach Kasern hinunter, dem Ubernachtungsort
unseres eintagigen Abstechers ins Stidtiroler Ahrntal. Entlang der Strasse haben sich
andiesem Samstagnachmittag Hunderte von Ausflliglern niedergelassen. Trotz Trekking-
Ausrlistung unternimmt allerdings kaum jemand den Versuch, auf die néchste Alm
hochzusteigen; eine Mentalitat, mit der sich unsere italienischen Gruppenmitglieder
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seit Jahren auseinandersetzen. Ihre Freude an den Landsleuten schldagt schon bald in
Arger um, und sie beginnen verstindnislos tiber deren Desinteresse an Natur und
Umwelt zu schimpfen. Ein starkes Gewitter macht allem Ausflugsspass ein Ende:
Innert Kiirze sind die Wiesen leer — eine Kolonne von Autos bewegt sich talauswarts,

Beim Aufstehen sind die Berge bis weit hinunter frisch verschneit. Sind wir zum
erstenmal blockiert? Der heutige Ubergang, das Heiliggeistjochl, ist ziemlich hoch. Wir
brechen in Kasern zlgig auf und merken bald einmal, dass es doch klappen wird.
TransALPedes hat Gliick gehabt: Ware der Neuschnee 24 Stunden friiher gekommen,
sassen wir wohl in der Clarahitte driben im Osttirol fest und konnten das Umbaltorl
kaum Uberschreiten,

Derverschneite steile Hang und die vereisten Felsen bereiten uns etwas MUhe. Gleich
hinter dem Jochlerinnert uns der auf die Felsen gemalte Slogan » Ein Tirol« daran, dass
wir erneut die Grenze Gbergueren: Vom italienischen Sddtirol ins dsterreichische
Nordtirol. Stufe fur Stufe steigen wir aus der nebligen Winterlandschaft wieder in den
Bergfrihling hinunter. In diesem Gebietistin den letzten Jahren modellhaft das alpine
Ruhegebiet Zillertaler Hauptkamm verwirklicht worden.

Doch nur allzubald hat uns die Technik wieder: Mit dem grossen Zillergriindl-Stausee,
welcher von den Tauern-Kraftwerken mit einem Fassungsvermaégen von 89 Millionen
Kubikmetern in den achtziger Jahren fertiggestellt wurde. Dies ist das letzte Bauwerk
in einem Kranz von Stauseen und gefassten Béchen, welche das hintere Zillertal zu
einem der weltweil am intensivsten genutzten Energieeinzugsgebiete machen.

Die Aktionsgemeinschaft ‘Rettet den Zillergrund’, eine der ersten ihrer Art in Oster-
reich, hatte sich anfangs der siebziger Jahre vehement gegen die Zerstérung des
Zillergrundes gewehrt. Die Olkrise trug schliesslich ihren Teil dazu bei, dass der Kampf
verlorenging. Zwanzig Jahre zuvor war die Elektrizitdtswirtschaft noch mit offenen
Armen empfangen worden. Der Mayrhofener Vizeblrgermeister Hannes Pramstraller
von der alternativen Blrgerliste ‘Ausweg’ erzahlt von einem Zeichenwettbewerb, der
damals in der Schule stattfand: Wer malt die schonste Staumauer?

Vom gemUtlichen Gasthaus Barenbad mit seinen alten Schlatkammern blickt man auf
die 186 Meter hohe Bogenmauer. Im Herbst 1987 wohnten der Eréffnung 1500
Prominente aus Politik und Wirtschaft bei; kurze Zeit danach klaffte bereits ein
bleistiftdicker Riss im Beton, und jede Sekunde schossen 150 Liter Wasser aus der
Mauer, Die Wirtsfrau im Béarenbad, die den Zillergrund schon als Kind kannte, schaut
skeptisch zu diesem grauen Werk der Ingenieurskunst hoch.

Einem ruhigen Morgen, den wir mit Kaffee, Schreibmaschine und Organisatorischem
verbringen, folgt ein Asphaltwackel nach Mayrhofen. Vor dem Bau der Staumauer
waren wir hier auf den alten Alpwegen gegangen. Heute begegnet uns reger Ausflugs-
verkehr —Hinweis auf ein weiteres durch die Energiewirtschaft verursachtes Problem:
den Stausee-Tourismus.
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Télerbusse, verbunden mit Sperren fiir den touristischen Individualverkehr, wie wir sie
im Lungau gesehen haben, stossen in Mayrhofen zwar auf Interesse, scheinen aber
noch nicht durchsetzbar. Im Zillergrund hat man aus bisherigen Erfahrungen immerhin
gewisse Konsequenzen gezogen: Die Mauerkrone ist nicht mehr fir den Ausflugsver-
kehr erschlossen.

In Hausling stossen wir auf das Krafthaus (Zentrale) der Tauern-Kraftwerke. Die
Informationstafel liefert Angaben Uber die hohe Leistung der Turbinenanlagen. Hier
wird renditetréchtige Spitzenenergie erzeugt, flir welche Liefervertrige bis nach
Stuttgart bestehen. Wenn der Stausee halbleer ist, liefern bayrische AKWSs den
Bandstrom, um das Wasser hochzupumpen und diese Energie zu 'veredeln'. Gegen-
Uber der Zentrale verschwindet ein Wasserfall direkt in der Fassung.

Der Ziller, dessen Lauf wir folgen, ist heute nicht mehr der wild rauschende Bach von
einst. Doch die okologische Dotation des Restwassers weist fir Pramstraller auf ein
gewisses Umdenken bei der Betreibergesellschaft hin. Diese wiinsche sich allerdings
einen weiteren Ausbau ihrer Anlagen in verschiedenen Seitentélern, so im Marzen-
grund, am Stillupp Bach und an der Floite; selbst im Haupttal soll der Ziller noch weitere
Staustufen erhalten. Die meisten dieser Pline seien bisher dank entschiedenem
Widerstand aus dem Zillertal verhindert worden, betont der Vizeblirgermeister.

In Mayrhofen informieren uns Vertreter der Biirgerliste 'Ausweg' und des OAV iiber
die Probleme, die die touristische Ubemutzung des Zillertales nach sich zieht. Wir
treffen uns im modernen Konferenzzentrum 'Europahaus’, welches sein Bestehen
einem Partnerschaftsring europdischer Gemeinden verdankt, dem auch Mayrhofen
angehort.

ZILLERTAL: EIN "AUSWEG* AUS DEM
MASSENTOURISMUS?

DasTiroler Zillertal ist eine der am starksten genutzten Tourismusregionen der Alpen.
156 Bahnen und Skilifte mit einer stiindlichen Forderleistung von 150 000 Personen
sorgen daflr, dass das Tal an Spitzentagen von bis zu 18 000 Autos iberrollt wird.
Mayrhofenim hinteren Zillertal ist ein mittelgrosser Ort mit 3600 Einwohnerinnen und
Einwohnern und mehr als doppelt so vielen Gastebetten. Allein in der Sommersaison
werden rund 700 000 Ubernachtu ngenrealisiert,das sind beinahe gleichviel wiein der
Alpenmetropole Innsbruck.

Trotzdem ist der Wintertourismus die wirtschaftliche Basis des Tales. Die starke
Abhéngigkeit vom Geschaft mit dem Schnee besteht jedoch nicht seit jeher. Ur-
springlich war Mayrhofen ein reiner Sommerkurort. Die Penkenbahn brachte die
Sommerfrischler in den flinfziger Jahren noch in ein beschauliches Naturschutzge-  staumauer Zillergriind:

biet. Doch der Wintertourismus setzte sich dank hoherer Wertschépfung durch.  Touristische Ubernutzung und Vollausbau
Vizebiirgermeister Hannes Pramstraller schatzt das Wertschdpfungsverhiltnis zwi-  der Energiewirtschaft im Zillertal




Die Tourismuswachstumsmaschine
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schen Winter und Sommer auf zwei zu eins. Hinzu kommt, dass sich das Einkommen
aus dem Sommertourismus auf mehr Menschen verteilen muss: »Im Winter verdie-
nen eben wenige Michtige«, bringt Paul Steger, Naturschutzwart beim OAV Zillertal,
die Situation auf den Punkt.

Mayrhofen unterscheidet sich zundchstin nichts von manch anderen konventionellen
Touristenorten. Der Prospekt eines Zircher Reisebiiros verspricht denn auch »ein
schneesicheres Gebirgstal mittenim schonen Tirol, eine riesige Skiarena, die bisin die
Gletscherregionen reicht. Hier findet jeder genau die Herausforderung, die er braucht. «

Eine Herausforderung finden in den letzten Jahren mit dieser negativen Entwicklung
auch immer mehr Einheimische. Dass es vielen Leuten im Zillertal heute reicht mit
dem Massentourismus, beweisen die letzten Wahlen in Mayrhofen: Die alternative
Gruppierung 'Ausweg’, in der sich jingere Leute unterschiedlicher politischer Schat-
tierungen zusammenfinden, erhielt 30 Prozent der Stimmen. Einer ihrer Vertreter ist
Hannes Pramstraller; er nennt die drei Hauptprobleme seiner Gemeinde: die negati-
ven Auswirkungen des Massentourismus, der Vollausbau der Energiewirtschaft und
die Erschliessung der Taler durch Strassen.

DieBiirgerliste, sie heisstmit vollem Namen ‘Ausweg—Die jungen Moarhofa’, ist keine
Partei mit einem festen Programm. In dieser Plattform treffen sich vielmehr Frauen
und Méanner, die sich generell fiir eine andere Entwicklung im Zillertal einsetzen. In
ihrem Prospekt schreibt die Gruppierung: »Die Sehnsucht nach Heimat wéchst, je
mehr sie verloren geht. Solange nur einer daran arbeitet, ist es eine Utopie. Wenn
dreissig daran arbeiten, ist es ein Programm. Sobald wir alle daran arbeiten, wird es
Wirklichkeit.«

Konkrete Vorschlage sollen dazu beitragen, von der einseitigen Tourismus-Abhéangig-
keit wegzukommen. Im Zentrum der Forderungen steht dabei ein Baustopp flir neue
Skilifte. Aber auch (iber eine freiwillige Selbstbeschrankung der Lift- und Bahn-
gesellschaft wird diskutiert. An Tagen mit grossem Andrang sollen die Dauergéste vor
den Tagesgéasten bevorzugtwerden. Und beziiglich des Verkehrsvermutet Pramstraller,
dass ein Verkehrsinfarkt wohl am meisten bringen wiirde. Statt dem Bau von teuren
Ortsumfahrungen schlagter vor, dieses Geld in den Ausbau des ¢ffentlichen Verkehrs
im Tal zu stecken.

Einwichtiger Erfolg istim hintersten Zillertal zu verzeichnen. Mit der Einrichtung eines
alpinen Ruhegebietes entlang des Zillertaler Hauptkammes ist ein Instrument ge-
schaffen worden, um den touristischen Ausbau zu bremsen. Der Bau der Strasse (iber
das Pfitscherjoch nach Sidtirol und die damit verbundenen touristischen Folge-
projekte konnten so verhindert werden. Dank dieser Ruhezone wurde die weitere
Erschliessung des Tuxer Gletscherskigebietes gestoppt. Gegenwartig engagiert sich
"Ausweg’ gegen den Bau einer neuen Bahn auf den Penken, welche ihre Talstation an
der Bundesstrasse ausserhalb Mayrhofens erhalten wiirde. Empfohlen wird lediglich
die Verbesserung der fast vierzig Jahre alten bestehenden Penkenbahn. Deren
Talstation liegt mittenim Ortszentrum, fiir welches die Blirgerliste eine Fussgangerzone
verlangt.
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DIE ALPEN ALS EUROPAS
FREIZEITPARK?

sIhr habt alles an die Fremden verkauft. Eure Zeit. Eure Landschaft. Eure Seele. [hr kbnnt
nur noch dienen. Ihr seid eine Rasse von Sklaven. Gebirgssklaven seid ihr. Jawohl.«

Peter Turrini, »Alpenglihen«

Die Alpen sind eine der wichtigsten Tourismusregionen der Welt. Um die hundert
Millionen Menschen besuchen sie alljahrlich und geben dabei schatzungsweise flinzig
Milliarden Dollar aus. Ein grosser Teil der zwolf Millionen Alpenbewohner ist direkt oder
indirekt vom Geschéft mit den Fremden abhangig.

Eine Reihe von dynamischen Wachstumszentren umschliesst jene Region, die Trans-  Harter Tourismus dominiert
AlLPedes zwischen Wien und Nizza durchquerte. Im Raum Lyon-Genf, der Grossregion

Mailand-Turin, dem schweizerischen Mittelland und dem slddeutschen Raum, in

Sudbayern mit Munchen und in der Agglomeration Wien lebt zusammengenommen

ein Mehrfaches der Alpenbevédlkerung. Von diesen Zentren aus erwachst dervonihnen

umschlossenen Gebirgsregion eine immer starkere Belastung. Eine zunehmende Zahl

von Menschen aus den Stédten und Vorstédten sucht inden Bergen jene Erholung, die

sie zuhause nicht mehr finden; mit dem Wachstum der Wirtschaft wéachst das Kapital,

das in Immeobilien und in touristische Infrastruktur im Alpenraum investiert wird.

Die EG sieht die Alpen schon heute als die bevorzugte europdische Ferienregion, die
in Zukunft auch entsprechend gefordert und ausgebaut werden soll. Deren Mobilitats-
ideologie wird ihren Teil dazu beitragen, dass sich der Gastestrom Richtung Alpen in
den néchsten Jahrzehnten mindestens nochmals verdoppeln wird.

Was harter Tourismus im Extremfall bedeutet, zeigt das Beispiel der franzosischen
Tarentaise mit ihren 300 000 Betten, hochalpinen Retortenstadten und Skiarenen.
Aber auch im noblen Engadin stehen bereits 50 000 Betten fir die Gaste bereit, das
sind fint Mal mehr als in der Touristenstadt Zirich.

Die grossen Ferienregionenwachsen weiter. Alle klassischen Gebiste, die TransALPedes
besuchte, angefangen beim Gasteiner Tal, Uber das Tirol, das Engadin, das Wallis, das
Aostatal bis nach Savoyen und in die Seealpen, sind in einem dynamischen Ent-
wicklungsprozess begriffen. Weiterhin wird, wenn auch regional unterschiedlich stark,
indie Parahotellerie investiert und wird mitneuen Strassen die Landschaft zubetoniert.

Der Wintersport, so wie er heute betrieben wird, ist die alpentouristische Sparte mit  Wintersport mit negativen Folgen
den negativsten Auswirkungen. Haufig wird argumentiert, dass der Skitourismus dafiir

auch die hochste Wertschopfung erziele. Vergleichszahlen zwischen dem Sommer-

und dem Wintergeschéft in Osterreich widerlegen diese Behauptung.
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Die landschaftsungebundenen
Ferienaktivitaten

Alternative Tourismusprojekte
sind in den Alpen selten geblieben
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Doch auch der Sommertourismus hinterlasst seine Spuren. Ein grosser Teil der jahrlich
rund sechzig Millionen Wochenendausfliigler und -ausfluglerinnen reistin der warmen
Jahreszeit an. Motorisierte Blechkarawanen, die sich im Rlckreiseverkehr kilometer-
lang stauen, sind die Folge davon. Wer auf den &ffentlichen Verkehr verweist, muss
Tatsachen zur Kenntnis nehmen wie diejenige, dass heute weniger als zehn Prozent
der Deutschen mit der Bahn in ihren Osterreich-Urlaub reisen; dafirkamen 1291 schon
700 000 mit dem Flugzeug.

Einen harten Sommertourismus bringt die rasante Entwicklung des 'neuen Alpen-
sommers’, gemeintistdie starke Zunahme von landschaftsungebundenen Ferienaktivi-
taten wie Tennis, Schwimmen im Hallenbad oder Golf, um nur einige Beispiele zu
nennen. Auch landschaftsintensive neue Alpensportarten wie Mountainbiking, Rafting
oder Gleitschirmfliegen belasten das labile alpine Okosystem immer stérker.

Einweiterhin ungelostes Problem sind die zahireichen Zweitwohnungen, die einen viel
schlechteren Nutzungsgrad aufweisen als die Hotellerie. Durch gestiegene Boden-
preise hat sich das Wohnungsproblem fiir die Einheimischen massiv verscharft. Die
Mieten haben in den letzten Jahren vielerorts stédtische Dimensionen angenommen.
Wo heute langsam ein Umdenken in Gang kommt und von Gemeinden der Bau
giinstiger Wohnungen fir die Einheimischen gefordert wird, fehlt oft der nétige Boden:
Erist in den vergangenen Jahrzehnten verspekuliert worden.

Niemandwird ernsthaft dentotalen Tourismus-Verzicht fiir den Alpenraum fordern. Die
herrschende Form des Reisensistzwar ein Produkt des Wirtschafts-und Gesellschafts-
systems, in dem wir leben, mit seinen unwirtlichen Stadten, mit entfremdeten
Arbeitsverhaltnissen und der tagtaglichen Zerstérung menschlicher und okologischer
Ressourcen. Doch seit jeher besass das Reisen auch die utopische Dimension einer
Kultur der Langsamkeit und der Begegnung, die den Reisenden eine echte Auseinan-
dersetzung mitder besuchten fremden Weltermoglicht. Davon ausgehend entwickeln
Bereiste, Reisende und Fachleute immer wieder sanfte Tourismusmodelle, welche
dem alpinen Tourismus die Erhaltung seiner Grundlagen, den Bereisten eine hohere
Lebensqualitat und den Gésten bessere Ferien ermdglichen wollen.

Fir den Berner Tourismusspezialisten Jost Krippendorf ist ein klares Bekenntnis zu
neuen Prioritdten die Voraussetzung fir eine Umstellung auf den sanften Tourismus:
Im Mittelpunkt sollen die Menschen stehen. Wichtig ist der gleichgewichtige Einbezug
der Forderungen nach wirtschaftlicher Ergiebigkeit, nach intakter Umwelt sowie nach
Berlicksichtigung der Bedurfnisse aller beteiligten Menschen, insbesondere auch der
einheimischen Bevolkerung.

Notig ist der Umbau des gesamten Tourismus auf Sozial- und Umweltvertraglichkeit.
Es gentligt nicht, einen sanften Nischentourismus zu entwickeln, meint der Frankfurter
Kultursoziologe Dieter Kramer. Die Erfahrungen der TransALPedes-Wanderung, auf
der einige alternative Nischen besucht wurden, bestatigen diese Feststellung: Von der
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skologisch geflhrten Ybbstaler Hitte des OAV in Niederésterreich tiber das Bildungs-
und Ferienzentrum Salecina in Graubtnden bis zum Centro Culturale Borgata im Valle
Maira funktionieren faszinierende Modelle von Ferien- und Bildungshausern, die ihre
sigene Geschichte haben. Doch obwohl in den letzten zehn Jahren einige solche
projekte neu entstanden sind, kann nicht von einer Trendwende gesprochen werden.
per Anteil alternativer Projekte am gesamten Tourismusaufkommen ist in den Alpen
verschwindend klein geblieben.

Einenwichtigen Stellenwert erhalten sie jedoch als ldeenwerkstatten und Experimentier-
felder, deren Erfahrungen sich anderswo niederschlagen kénnen; so in jenen Touris-
mus-Regionen, die sich bewusst fur sanfte Konzepte entscheiden. TransAlLPedes hat
an einigen Orten einen vertraglicheren Tourismus studieren kénnen: Im Osttiroler
Virgental, im Puschlav und in Vals in Graublinden, im Obergoms im Wallis und in
Bonneval sur Arc in Savoyen. Alle diese Regionen schafften es aufgrund spezifischer
regionaler Bedingungen (Abgeschiedenheit, Stausee-Einnahmen), auf konventionelle
Tourismusformen zu verzichten.

Die Verbreitung der mit sanften Ansédtzen gemachten Erfahrungen, zum Beispiel bei  Vom sanften Tourismus

der engeren Zusammenarbeit zwischen Tourismus und Landwirtschaft, ist fir die  zur Besénftigung des harten Tourismus
touristische Zukunft der Alpen von grosser Bedeutung. Untersuchungen im Virgental

und im Obergoms zeigen nédmlich, dass solche Regionen heute aufgrund ihrer sanften

Ausrichtung Uber eine stark sensibilisierte Gastestruktur verflgen. Es ist nicht einfach

so, dass die Gaste ihre Ferienregion pragen, wie wir es von Kurdirektoren unterwegs

immer wieder zu héren kriegten. Genauso bestiinde flr die Ferienorte heute die

Chance, die Entwicklung ihrer Gastezusammensetzung gezielter zu steuern.

Der sanfte Tourismus konnte sich alpenweit nicht durchsetzen, eine Tatsache, die wir
wahrend unserer Wanderung hinnehmen mussten. Das hat viele Grinde. Manche
sprechendarum lieber von einer Besanftigung des harten Tourismus. Dies bringe mehr
als eine randstandige Nischenpolitik, wird argumentiert. Und tatsachlich kommt eine
sanfte Tourismusstrategie nicht flr alle Regionen gleichermassen in Frage. Ski-
regionen mit Weltruf wie St. Moritz im Engadin oder Val d'lsére in Savoyen kénnen
nicht von heute auf morgen ein sanftes Tourismusmodell Gbernehmen. Es ist darum
nicht sinnvoll, die beiden Ansdtze gegeneinander auszuspielen — beides muss weiter
verfolgt werden: die Besanftigung harter touristischer Strukturen ebenso wie die
verstarkte Forderung sanfter Ansatze.

Reformen des harten Tourismus werden vielerorts zur puren wirtschaftlichen Not-  Das grosste Problem ist der Verkehr
wendigkeit. Als grosstes Problem wird der Verkehr wahrgenommen, dessen Ausmass
dem Fremdenverkehr mittlerweile mehr schadet als nitzt. Orte, die keine Massnah-
men zur Verkehrsbeschrénkung entwickeln, miissen schon heute mit Gasteeinbussen
rechnen. Das Beispiel der Befragung italienischer Stdtirolgaste zeigt, dass diese die
Alpen den verschmutzten Mittelmeerkisten immer mehr als Ferienregion vorziehen.
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Intakte Landschaft
als touristisches Kapital

Genlgt die Besanftigung des harten
Tourismus, um die Alpen
vor dem Kollaps zu bewahren?
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slUnser touristisches Kapital istdie intakte Landschaft. « Diese Erkenntnis des Gemeinde-
prasidenten Moritz Schmid aus Vals im Kanton Graublinden scheint sich alpenweit
langsam durchzusetzen. Eine direkte Folge davon ist eine Besanftigung beim Neubau
von Seilbahnen und Liften. In der Schweiz scheint sich eine restriktivere Bewilligungs-
praxis durchzusetzen, bei der keine Neuerschliessungen mehr maglich sind. In Tirol
herrschizurzeitein eigentlicher Krieg zwischen den Liftgesellschaften und der Landes-
regierung, die zunehmend dazu neigt, noch intakte Landschaften unter Schutz zu
stellen. In den franzdsischen Alpen hat die Marktsattigung sogar dazu gefiihrt, dass
einige der grossen Stationen rote Zahlen schreiben.

Untersuchungen in der Schweiz und in Osterreich haben gezeigt, dass die Belastung
durch den Verkehr subjektiv als negativstes Urlaubserlebnis mit nach Hause genom-
men wird. Rund zwei Drittel der Osterreich-Besucher héatten im Winter 1991/92 einem
Komfortverzicht zugunsten von Verkehrsbeschrankungen zugestimmt. Angesichts
der zunehmenden Sensibilisierung erstaunt es nicht, dass die vergleichsweise intakte
Umwelt in den Alpen zum wichtigsten Werbeargument im Tourismus geworden ist.
Und angesichts der zugespitzten Umweltkrise im Mittelmeerraum, der wichtigsten
Konkurrenzregion im europaischen Ferienbusiness, gabe es viele Griinde, dass die
Okologie zum Leitsektor des Alpentourismus werden kénnte.

Auf der 6kologischen Schiene argumentieren auch die Protagonisten eines neuen
‘Qualitatstourismus’, bei demnicht mehr flichendeckend, sondern punktuellinvestiert
wird. Groéssere und schnellere Bahn- und Liftanlagen, kamfortablere Hotels, neue
Hallenbader, Golf-und Tennisplatze sollen den betuchteren Qualitatsgast in die Region
locken. In Frankreich lancierte das Tourismusministerium die ‘plans qualité accueil’,
und in ihrer Bilanz der Wintersaison 1991/92 hebt die Behdrde die Bedeutung einer
intakten Umwelt fUr den Qualitdtstourismus heraus. Ob es gelingt, den Qualitdtstou-
rismus als Deckmantelchen flir einen neuerlichen Investitionsschub zu missbrauchen,
liegt auch in den Handen der Blrgerinitiativen. Sie haben die Chance, den zugespielten
Ball den Verantwortlichen zurtickzugeben; das hiesse, Qualitat zu definieren unter
Einbezug der Bedurfnisse von Einheimischen und Umwelt, anstatt die Befriedigung
von Ferienwinschen zahlungskraftiger Gaste zur Richtschnur zu machen.

Ein wichtiger Motor der Besanftigung sind oppositionelle Gruppierungen und Blrger-
listen, die in den letzten Jahren in fast allen grossen Tourismusregionen der Alpen
gegrindet wurden. Doch genlgen die sich abzeichnenden Besénftigungstendenzen,
um die Alpen vor dem Kollaps zu bewahren? Vermutlich werden tiefgreifendere
Veranderungen notig sein, die weder die Alpenregion selber noch die einzelnen
Alpenlédnder allein zu ergreifen in der Lage sind. Von grundsétzlicher Bedeutung ist
dabel, ob es mittelfristig gelingen wird, die nach wie vor zentralen Werte Wachstum
und Mobilitat zu verabschieden und durch gesellschaftlich und ékologisch vertragli-
chere Formen zu ersetzen.




HOHE SCHARTEN
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Von Mayrhofen nach Meran
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Wanderinformationen

IN 9 TAGEN VON MAYRHOFEN NACH MERAN

Werhindung: Mayrhofen ist ab Jenbach (an der Intercitystrecke Inns-
bruck—Wien gelegen) mit Schmalspurbahn oder Bus erreichbar.

Ubernachten in Mayrhofen: zahlreiche Hotels, Information @ A-05285
2 30 50. Mit dem Aufstieg zur Astegg k> ® A-05285 24 91 bereits am
Abend der Ankunft kann die Gehzeit des strengen Tages 33 um 2h
verklrzt werden.

Charakter: Die Route folgt markierten Bergwanderwegen. Tag 37 weist
einen steilen Abstieg auf einer schmalen Wegspur auf.

Karten: Freytag & Berndt WK 152 Mayrhofen, WK 241 Innsbruck, WKS 8
Passeier

Tag 33 Mayrhofen 633 — Astegg 1176 - Torjoch 2386 — Lizumer
Hiitte 2050

9h =22 km ~ 2000 m %~ 600m

Unterwegs: Geislerhof &2

Lizumer Hitte k=4 (20. Juni — Ende Sept.) @ A-05224 521 11, Reser-
vation ® A-05234 3 26 65

Tag 34: Lizumer Hitte 2050 - Rosenjoch 2796 — Glungezer Hutte 2677
- Innsbruck 574

9h =30km ~ 1200 m = 2650 m
Unterwegs: Tulfein-Alm k=, Sistranser Alm b=y
Innshruck b @ A-0512: zahireiche Hotels, Verkehrsamt 37 71 01

Tag 35: Innsbruck 574 — Neustift 993

6h = 21km ~700m ~300m

Unterwegs: Telfes [Fat)

Neustift k. @ A-05228: zahlreiche Hotels, Tourismusverband
2228

Tag 36: Neustift 993 - Innsbrucker Hiltte 2370 — Gschnitz 1242
6h30 = 16km ~ 1400m %1150 m

Unterwegs: Kar-Alm 9, Innsbrucker Hitte kY

Gschnitz = &2y @ A-05276: Feuerstein 298, Alfeier 290

Tag 37: Gschnitz 1242 - Tribulaun Hitte 2064 — Sandesjochl 2592 -
Innerpflersch 1246

5h30 = 11km 1360 m % 1350 m

Unterwegs: Tribulaun Hitte kX, Rifugio Calciati k2

Innerpflersch b @ 1-0472: Panorama (St. Anton) 77 00 10, Pfarr-
gasthof 77 00 77, Argentum 77 00 83

Tag 38: Innerpflersch 1246 — Maurerspitzscharte 2511 — Maiern 1372

Bh =9km ~1300m ~ 1150 m
Maiern k= @ 1-0472: Maiern 6 62 44, Schneeberg 6 62 32
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Tag 39: Maiern 1372 — Schneebergscharte 2687 — Wloos 1061

7h30 = 20km ~ 1350 m ~ 1660 m

Unterwegs: Schneeberghltte k=

Moos b () -0473: Mooswirt 64 35 30, zahlreiche weitere Hotels, Verkehrs-
varein 64 36 B8

Tag 40: Moos 1061 — Plelders 1628 — Spronser Joch 2581 — Bockerhltte 1717
7h30 = 19km ~1600m =250 m

Unterwegs: Pfelders (53 k=, Faltschnalalm @, Oberkaser @

Bockerhiitte (Ende April — Mitte Okt.) k= @ |-0473 9 B5 44

Tag 41: Bockerhiitte 1717 — Meran 325

2h30 = 10km #0m ~ 1400m

Unterwegs: Dorf Tirol Fef by

Meran wey ©1-0473: Dolomiten 3 63 77, zahireiche weitere Hotels, Verkehrs-
verein 23 52 23

Verbindung: Meran ist mit dem Zug von Innsbruck via Brenner ber Bozen
erreichbar.

TransALPedes brach in Badgastein am 6. Juli 1992 auf, machte in Innsbruck
einen Tag Pause und kam in Meran am 16. Juli an.




Quer durch das Nordtirol erreichen wir auf alpinen Pfaden Innsbruck. Von dort
geht es parallel zum Brenner (iber einige hohe Scharten Richtung Meran. In der
Tiroler Metropole beschaftigen wir uns mit Europafragen. Der Massentourismus
und massenhafter Verkehr sind weitere Themen. In Sidtirol entdecken wir ein
altes Bergwerk.

Das Zillertaler Bahnchen ist mehr eine Mostalgiebahn als ein modernes dffentliches
Nahverkehrsmittel. Trotzdem erreichen uns in Mayrhofen die neuen Mitwandernden,
die die ndachsten zehn Tage bis Meran dabei sind. Die Wanderung geht entlang der
Hange des Penkens weiter; dieser Berg ist das klassische Ausflugsziel der alten
Sommerfrische. Kleine Erlebnisse geben uns zu denken: Der Geislerhof ist eines jener
fur die Ostalpen typischen Hauser, wo die Almwirtschaft und ein einfaches Gasthaus
nebeneinandergefihrtwerden. Kurz vordern Haus begegnen wir dem Tanklastwagen,
der gerade die Milch abgeholt hat. Einige freuen sich auf ein Glas frische, vielleicht
sogar noch kuhwarme Milch.

Dochim Geislerhof gibt es nur die Kondensmilch 'Maresi’, wie sie tberall in Osterreich
zum Kaffee auf den Tisch gestellt wird. Das Produkt wird zentral im Osttiroler Lienz
hergestellt. Gerhard erklart, wie der Osterreichische Staat die Milchverarbeitung in den
vergangenen Jahrzehnten systematisch rationalisiert und zentralisiert hat. Die im
osterreichischen Berggehiet frilher zahlreichen kleinen Kasereien sind verschwunden,
und damit auch die entsprechenden lokalen Arbeitsmaglichkeiten.

Auf dem Torjoch hat es Uberall Warn- und Verbotsschilder mit den vier Buchstaben

»TUWL«, was soviel heisstwie »Truppendbungsplatz Wattener Lizum des dsterreichi-

schen Bundesheeres«. Landschaftliche Zerstdrungen, herumliegende Geschossreste

und militdrische Bauten erinnern an die Prasenz des Bundesheeres. Eine Toiletten-

inschrift in der Lizumer Hitte stimmt uns einige Stunden spater aber optimistisch,
Am Penken, Naturschutzgebiet und dass die Armee dereinstauch in Osterreich abgeschafft werden wird: » Wattener Lizum
klassisches Zillertaler Wanderziel den Kidhene«,

Die Wattener Lizum hat eine lange militarische Geschichte. Im Sommer 1992 versam-
meln sich hier deutsche Kaukasus-Veteranen, um der flinfzigsten Wiederkehr ihres
Aufgebots fir die deutschen Gebirgsdivisionen zu gedenken. Im Juli 1942 stellte die
deutsche Wehrmacht auf der Wattener Lizum die Armee fir den Offensivkrieg gegen
die Sowjetarmee im Kaukasus zusammen, Darunter befanden sich auch viele Manner
aus dem seit 1938 dem Deutschen Reich angeschlossenen Osterreich. Fir die Ge-
fallenen ist eine sakrale Gedenkstatte errichtet worden.

Dass die Militars (iberall die gleichen Gewohnheiten haben, erlebt das Rundschau-
Team des Schweizer Fernsehens, das uns vor der Hitte erwartet: Damit es die
TransALPedes-Gruppe im Geldnde filmen kann, war ein birokratisches Bewilligungs-
verfahren notwendig. Nun ist alles flr die Aufnahmen unserer Ankunft bereit, die am
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nachsten Abend ausgestrahlt werden sollen. Doch genau als die Kamera lauft, setztein
wolkenbruchartiger Regenfall ein. So schnell wie maglich fluchten der Tontechniker,
der Kameramann, die Moderatorin, der Regisseur und die Wandernden unter das
schiltzende Dach der Hitte. Als die Techniker im Gewdiihl des Vorraumes ihre Gerate
auspacken, dampft es vor Nasse. Doch bald darauf sitzen alle bei Tee Rum und
Spaghetti in der warmen Hitte. Gelegenheit fiir ein TV-Gespréch Uber den ‘Wahnsinn
Transitverkehr'.

Nach der mehrképfigen TV-Equipe aus der Schweiz treffen wir am Morgen auf das
Einmannteam des ésterreichischen Rundfunks, Der Fernsehredaktor konnte seine
Leute nicht mehr rechtzeitig aufbieten. Da packte er kurzerhand seine private Video-
kamera ein und dreht nun den Beitrag samt Interview selber. Misstrauisch verfolgt eine
Patrouille des Bundesheeres die Szene.
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In Tirol gibt es rund 190 Biirgerinitiativen:
Erste behordlich bewilligte Totalblockade
der Inntalautobahn 1991
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Uber einsame Bergwege entkommen wir den Blicken der Militars und konnen
ungestort die Erhabenheit der Gletscheram Olperer geniessen. Bereits haben wir Sicht
auf weite Teile des Stdtirols, und langsam nahern wir uns Innsbruck. Nach einiger Zeit
offnet sich der Blick auf die Grossstadt, die 1500 Meter unter uns im Inntal liegt. Hier
kreuzen sich die wichtigsten Transitachsen der Alpen: Die Langsachse zwischen Paris
und Wien mit der Nordsiidverbindung von Milnchen nach lalien.

Innsbruck ist die Hauptstadt des oOsterreichischen Bundeslandes Tirol und nach
Grenoble die zweitgrosste Stadtder Alpen. Von dieser Alpenmetropole aus werden die
Tourismus- und die Energiewirtschaft Tirols gelenkt. Eines Tirols notabene, das auch
schon als Kolonie des dsterreichischen Ostens und des deutschen Stidens bezeichnet
wurde. Die Minchner Nummernschilder der Mercedes auf dem Parkplatz des Strom-
konzerns TIWAG deuten darauf hin.

In der Welt bekanntgeworden ist Innsbruck durch die zweimalige Austragung der
Winterolympiade. Nach der Kritik an den Auswirkungen der Winterspiele in Albertville
kommt Innsbruck nun als permanente Olympiastadt ins Gesprach. Das Olympische
Komitee geht davon aus, dass die Zerstérungen hier kleiner gehalten werden kénnten
als beim Bau von immer neuen Olympiaorten. Doch solchen Planen erwéchst am Inn
bereits heute heftigste Opposition. Denn Innsbruck ist auch ein wichtiges Zentrum des
Widerstandes gegen die fortschreitende Kolonisierung und Zerstdrung der Alpen. Die
Tiroler Transiterklarung gegen die wachsende Transitlawine ist beradtes Zeugnis
davon.

Die letzte Stunde des Tages durchwandert die TransALPedes-Gruppe die Strassen der
Stadt. In Bergschuhen geht es Uber Tramschienen und Fussgéangerstreifen, vorbei an
Birohdusern, Schaufenstern und Zeitungskiosken. Sommerliche Abendwéarme um-
fangt uns, als wir bei einbrechender Dunkelheit und nach zehnstindiger Wanderung in
die Sessel des Biergartens 'Zum Riesen Haymon' fallen. In Innsbruck treffen wir
Vertreter undVertreterinnen aus verschiedenen Alpenregionen und setzen uns mitder
Europafrage auseinander.

UBERROLLT EUROPA DIE ALPEN?
STELLUNGNAHMEN AUS FUNF LANDERN

Deregulierung im Tourismus. Die EG sieht den Alpenraum als Reserveland fir
Wasser, Energie und Natur: Die Alpen bieten die 'Ausgleichsraume mit Steinen’ fiir die
‘steinernen Rdume der Stadt'. In der EG-Arbeitsteilung wird dem Alpenraum der
Tourismus zugeteilt. Aus dem EG-Bericht Giber Tourismus wird deutlich, dass der
Druckauf diese Region weiterzunehmen wird. Wirtschaftliche Forderungsmassnahmen
der EG sind so angelegt, dass maglichst viele Touristen moglichst schnell durch die
Alpen geschleust werden kbnnen.
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Gordischer Verkehrsknoten Tirol

84

Fiir die Alpenbewohner selbst sind derzeit keine wirksamen steuernden Eingriffe
sozialer Art vorgesehen. Sie werden von den Zweitwohnsitzen der'Wohlstandsfllicht-
linge' aus dem reichen Flachland aus den schonen Alpengegenden verdrangt. Fur sie
bleibt noch der Platz am Schattenhang oder an der Transitstrecke.

Im Bereich Naturschutz wurde zwar der kritische Alpenbericht vom EG-Parlament
beschlossen, doch gehort dieser leider zur folgenlosen Bekenntnisliteratur. Dieses
Schicksal teilt er mit vielen Regierungserkldarungen und der Alpenkonvention. De-
regulierung ist das generelle Prinzip, das im Tiroler Tourismus beobachtet werden
kann: durch Interessensabwiagungen zugunsten der Tourismus-Industrie wird der
Naturschutz de facto ausser Kraft gesetzt. Die EG wird diese Tendenz weiter fordern,

Eva Lichtenberger, Griine Alternative/Tirol

Transitlawine kommt via Bayern. Die EG hatkein Konzept, wie der Transitverkehr tber
die Alpen abgewickelt werden soll. So wirken sich die Alpen zunéchst einmal einfach
storend aus fiir den freien Guter- und Personenverkehr. Storend auch deshalb, weil
der grosste Teil des Wachstums, das man vom europaischen Binnenmarkt in den
néchsten zehn Jahren erwartet, durch eine Steigerung der Transportleistungen
erfolgen wird.

In Deutschland werden die Wachstums-Prognosen als gottgegeben hingenommen.
Darauf basieren die Planungen der Politiker. Nach dem ‘Anschluss’ der DDR erklart
sich Bayern zum zentralen Transitland Europas. Mit vorderster Dringlichkeit soll
darum dashalbe Dutzend Autobahnen, das aus Bayern in die Alpen fiihrt, fertiggebaut
oder erweitert werden.

Dagegenwehren sich zahlreiche Umweltorganisationen und Blrgerinitiativen mit viel
Vehemenz. Der Widerstand ist an einigen Orten derart stark, dass die Bundesregie-
rung Notmassnahmen zur Durchsetzung ihrer Strassenprojekte erwagt. Die EG kann
ein Ansatzpunkt gegen diese bundesdeutsche Politik sein; deren politische Gremien
miissen wir mit vereinten Kréften flir eine menschengerechte und umweltvertragliche
Verkehrspolitik unter Einbezug von Vermeidungsstrategien mobilisieren.

Hans Miiller, Bund Naturschutz/Bayern

Alpen als Disneyland Europas ? Die EG-Agrarreformistdie Fortfithrung der bisherigen
Fehler mit noch grosserer Radikalitat. Die Annaherung an das US-Agrarsystem mit
allen seinen negativen dkologischen Auswirkungen ist in vollem Gang. Bereits heute
werden in Europa 80 Prozent der landwirtschaftlichen Rohstoffe industriell verarbei-
tet. Vom Erl6s erhalten die Bauern nur noch gerade 15 Prozent, und ein grosser Teil
der Subventionen landet bei der Agrarmafia.

In Bayern ist die Existenz noch flir einen Flinftel der Landwirtschaftsbetriebe gesichert.
Dafiir kommen bald auf jeden Bauern zwei Verwaltungsbeamte. Die Alpen werden
zum Disneyland Europas; die Landwirtschaft verkommt zu einer Mischung aus
Tourismusattraktion und staatlicher Landschaftspflege.

In der Landwirtschaftspolitik herrscht eine absurde Situation: Jeder zweite Antrag im
bayrischen Landtag beginnt heute mit den Worten: »Die Bayrische Staatsregierung
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wird aufgefordert, iber den Bund auf die EG einzuwirken ...« — damit wird eine
\Verbesserung der Situation der Berglandwirtschaft praktisch verunmaglicht. Ich bin
nicht gegen Europa, aber gegen dieses Europa, mit seinen zentralistischen und
tidemokratischen Strukturen.

an
Sepp Daxenberger, Die Griinen/Bayern

Wallis als Kolonie der Schweiz oder Europas? Die Walliser Wirtschaft ist fremd-
pestimmt. Der Kanton Wallis ist eine Kolonie der 6konomischen Zentren der Schweiz.
Die Landwirtschaftspolitik ist auf die grossen Betriebe im schweizerischen Mittelland
zugeschnitten. Der Tourismus dient in erster Linie den Interessen der Bauwirtschaft
und wird tber die Grossbanken des Mittellandes finanziert. Das Wallis ist kein
idyllisches Bergtal: Hauptarbeitgeber sind die chemische und die metallurgische
Industrie, die ihre Verwaltungsréate in Ziirich oder Basel haben.

Werden die ‘Kolonialherren’ aus der Schweiz durch ‘Kolonialherren’ aus Europa
ersetzt? Die Fremdbestimmung bleibt in jedem Fall. Ein Beitritt zur EG wiirde im
schweizerischen Alpenraum zu einer weiteren Ankurbelung der touristischen Bau-
tatigkeit fithren. Mit oder ohne Beitritt rechnet das zustandige Bundesamt mit einer
massiven Zunahme des Transitverkehrs.

Wenn wir nicht noch einen Funken berglerischen Starrsinns bewahrt hatten, missten
wir angesichts dieser Zukunftsaussichten kapitulieren. So wehren wir uns mit den
Mitteln, die uns zur Verfligung stehen, und solche gibt es mehr, als man denkt.

Andreas Weissen, Alpen-Initiative/Schweiz

KKeine Konzepte in Savoyen. In Savoyen ist das Tourismusproblem schwerwiegend.
In den sechziger Jahren hatte die Regierung die Parole herausgegeben, neue Ski-
stationen zu bauen; bis heute werden Projekte bewilligt. Gleichzeitig zeigt sich eine
zunehmende Séattigung des Wintermarktes, und es gibt immer mehr defizitare Anla-
gen. Die Alpen drohen zu einer von verlassenen Skipisten planierten Eindde zu
werden.

Im Transitbereich ist die Situation kritisch. Generell pragt ein Krisenmanagement die
Szenerie, ohne dass die Probleme bei der Wurzel angepackt wiirden. Doch neue
Transitprojekte rufen je langer, je mehr die Opposition der Bevélkerung hervor. Die
Behorden versuchen heute oft, diesen Widerstand mit verschiedenen Planungs-
varianten auszuspielen. Fiir alternative Verkehrstrager auf der Schiene gibt es kaum
Ffrojekte, und lber den Sinn des wachsenden Warenaustausches werden zuwenig
Uberlegungen angestellt.

Es stehen jedoch nicht nur 6konomische und dkologische Probleme an, sondern vor
allem auch kulturelle. Im Zentrum steht die Beziehung des Menschen zu seiner
Umwelt, seinem Milieu. An dem Tag, an dem wir dies den Verantwortlichen der EG
beigebracht haben werden, sind wir einen grossen Schritt weiter,

Francois Labande, Mountain Wilderness/Frankreich
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Bevor wir die Diskussion im Innsbrucker Raiffeisen-Saal zu spater Stunde beenden,
meldet sich der osterreichische Volkskundler, Dichter und Mitbegrinder der alpen-
weiten Kulturinitiative Pro Vita Alpina zu Wort. Hans Haid wendet sich trotz allem
Pessimismus gegendie Resignation und fordert zum Widerstand auf. Ererinnert daran,
dass im gleichen Saal vor Jahren eine erste Yersammlung mit rund zwanzig Tiroler
Blrgerinitiativen stattgefunden hatte; unterdessen gebe es zehnmal mehr aktive
Gruppen als damals.

Beim Verlassen von Innshruck geraten wir nichtsahnend in die Schlagzeilen der
Lokalpresse. Sudlich der Stadt zwangt sich die Sill durch eine wildromantischee
Schlucht. Der Weg, der dieses ideale Ausflugsgelédnde erschloss, rutschte vor einiger
Zeit ab und wurde seither nicht mehr instandgestellt. Unsere Passage (ber den
gesperrten Schluchtweg gelingt problemlos, und als jungster TransALPedes-Wande-
rer klettert sogar der sechsjahrige Fabio munter mit. Am ndchsten Tag finden wir in der
»Tiroler Tageszeitung« unser Gruppenfoto mit dem besorgten Kommentar: »\Wie es
den TransAlPedes-Wanderern an den abgerutschten Stellen ergangen ist, ist nicht
bekannt. «

Am Stadtrand kreuzen wir zum ersten Mal die berlihmt-beriichtigte Brenner-Autobahn.
Alsimposanter Viadukt Uberspannt die vierspurige Piste das Tal. Uber den Asphalt (iber
unseren Kopfen donnermn jahrlich mehr als eine Million schwere Brummer. Die Folgen
sind fur Menschen, Pflanzen und Tiere verheerend. Untersuchungen von Muttermilch
der Anwohnerinnen haben alarmierende Bleikonzentrationen ergeben — ohne dass die
Verantwortlichen daraus Konsequenzen ziehen wiirden.

Unterhalb von Patsch treffen wir auf die Baustelle der Neubaustrecke, auf welcher die
Eisenbahn grosstenteils in Tunnels um Innsbruck herum gefihrt wird. Eine Linie, die
im Tal unter dem Namen 'Sautrog’ bekannt ist, wegen ihrer charakteristischen
Larmschutzbauten an der Bricke zwischen Volders und Hall tber den Inn. Das
Bauwerk ist eine Vorleistung fur den geplanten und umstrittenen Eisenbahnbasis-
tunnel durch den Brenner. Gleichzeitig plant die OBB im Stubaital einen neuen
Speicherstausee, um den wachsenden Strombedarf fiir die ‘Neue Bahn' zu decken.
Gegen dieses Vorhaben hat sich eine Aktionsgemeinschaft formiert.

Wie die Probleme mit Scheinlésungen angegangen werden, zeigt sich schén bei
Schonberg, auf das wir hinunterschauen. Gerhard wohnt selber im Wipptal und
erlautert uns die Situation am Brenner: Jahrelang kdmpften die Leute aus Schonberg
gegen die Zerstorung ihres Ortes durch die Autobahn, deren grosse Kehre den Ort
praktisch einschliesst. Eine weitere Belastung sind die regelméassigen Staus an der
Mautstelle direkt neben Schénberg.

Die Autobahngesellschaft reagierte schliesslich auf den lokalen Druck und klotzte als
Rieseninvestition eine Larmschutz-Galerie an den Strassenrand. Gerhard bezeichnet
das Bauwerk als »teure Kosmetik, die nichts bringt«. Die Schallreflektion an der
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Lérmschutzwand fuhrt sogar dazu, dass der Larm jetzt auch zum Erholungsgebiet am
gegenlberliegenden Berghang hinliberdringt. Daneben belasten die Mautstelle, die

| Kehre und der obere Teil der Autobahn Schénberg weiterhin, und die Abgase verteilen
sich ungehindert {iber den ganzen Ort.

Die letzten Kilometer bis Neustift begleitet uns ein erfreulicheres Thema. Wir folgen
der Bahnlinie von Innsbruck ins Stubaital. Sie wurde 1904 erbaut und war die erste
elektrische Schmalspurbahn Tirols. Die Trasse blieb seither gleich, wahrend die Gar-
nituren 1983 etwas modernisiert wurden. Im deutschen Bielefeld konnten Gebraucht-
waggons erworben werden, so dass die Bahn neuerdings in ihrer Verlangerung als
Tram durch Innsbruck fahrt, Die Fahrzeit zwischen Innsbruck und Fulpmes betragt
allerdings tuber eine Stunde, viermal so lang wie mit dem Auto. Im Zusammenhang mit
Planen, die Bahn bis zum Skigebiet am hinteren Talende zu verlangern, wiirde sich eine
umfassende Modernisierung aufdrangen.

In Neustift fallen uns die zahlreichen neueren Hotels und Appartementhauser auf, die
meist im kitschigen Heimatstil erbaut sind. Dem abendlichen Podiumsgesprach im
Freizeitzentrum wohnen zahlreiche Zuhorer und Zuhorerinnen bei, was darauf hin-
waeist, wie breit die gegenwartige Auseinandersetzung um die Zukunft des Tales
geflhrt wird.

BETTENSTOPP IM STUBAITAL?

»Mit dem Wildwuchs der letzten dreissig Jahre kann es im Tiroler Tourismus nicht
mehr weitergehen.« Uber diese Ausserung der griinen Landtagsabgeordneten und
Tourismusfachfrau Eva Lichtenberger ist man sich heute abend einig. Der Tiroler
Landesrat Wendelin Weingartner berichtet denn auch von einer Einigung mit den
Liftgesellschaften, wonach bis 1996 keine neuen Anlagen erstellt wiirden.

Wie fiir das Zillertal sprechen die Zahlen auch fiir das Stubaital eine deutliche Sprache:
Die Ubernachtungszahl in der Wintersaison hat sich in den letzten 15 Jahren auf
heute iber eine Million verdoppelt. Die Bedenken gegen das damit verbundene
enorme Wachstum an touristischer Infrastruktur (Hotels, Ferienh&user, Skilifte und
Strassen) fiihrte zur Leitbild-Diskussion 'Stubaital 2000". In dem 1989 erschienenen
Bericht werden Vorschlage flir eine touristische Zukunft im Stubaital gemacht:

» Erhéhung der Umweltsensibilitat bei Einheimischen und Gésten

- Direktvermarktung landwirtschaftlicher Produkte im Tourismus

» Verhinderung einer weiteren Zersiedelung

+ Verminderung der Verkehrsbelastung

+ Ende des quantitativen Wachstums, Bettenstopp und Verhinderung von Gross-
hotels

Das Herzstiick des offiziellen Berichtes ist die Forderung nach einem Bettenstopp, der
den Neu- und Ausbau von Hotels und Ferienwohnungen verhindern soll. Angesichts
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desFehlens einer rechtlichen Handhabe zur Durchsetzung eines solchen Bettenstopps
sind seither im Tal allerdings 1200 neue Betten entstanden. Karlheinz Tochterle vom
"Umweltforum Stubai’ vermutet sogar, dass ndas Gerede um den Bettenstopp« eine
neue Baudynamik in Gang gebracht hat.

Fiir Peter Haimayer, Mitverfasser der Studie, ist der Bettenstopp nicht als isolierte
Massnahme realisierbar: er fordert von der Landesregierung, dass sie die notigen
verbindlichen Richtlinien fiir Tirol vorlege. Solange diese nicht vorliegen, bleibt die
Forderung nach einem Bettenstopp, der erwiesenermassen eine Verkehrsentlastung
und ékologische Verbesserungen mit sich bringen wiirde, auch fir Eva Lichtenberger
nblosse Bekenntnisliterature«.

Fiirdie Ausarbeitung der Leitlinien ‘Stubaital 2000’ haben sich verschiedene Interessen-
gruppen aus Wirtschaft und Bevdlkerung erstmals an einen Tisch gesetzt. Die beiden
Verfasser der Studie, Peter Haimayer und Richard Hammer, sehen im Konzept einen
ersten Schritt, im Tal {iber Zukunftsvorstellungen gemeinsam nachzudenken. Eine
Zukunft, die laut Haimayer vielleicht den vielgepriesenen Qualitatstourismus bringen
wird. Der aktuellen Logik ‘mehr Betten —mehr Leute - mehr Umweltbelastung - mehr
Beseitigungskosten’ stellt er eine andere entgegen: 'Weniger Betten - héhere Nach-
frage — bessere Preise — mehr Geld fiir Investitionen in Qualitat”: Der Qualitatstourist
soll fiir bessere Leistungen mehr bezahlen. In diesem Zusammenhang fallen aller-
dings zwei Vorschlége auf, die alles andere als umweltfreu ndlich sind:

« Steigerung der Qualitat und Modernitat der Aufstiegshilfen und Skipisten
+ selektive Abrundung der Skigebiete

In der Lesart der Liftgesellschaften steht dahinter nach aller Erfahrung der Ausbau
bestehender Skigebiete. Eva Lichtenberger prasentiert in Neustift jedenfalls ein ihr
zugespieltes internes Papier, welches diesen Geist dokumentiert. Darin wollen die
Tiroler Liftbetreiber der Landesregierung vorschreiben, wo diese in Zukunft Land-
schaften schiitzen darf und wo nicht. Das Versprechen von Wendelin Weingartner,
dass bis 1996 keine neuen Lifte gebaut werden, wird in den nachsten Jahren genau zu
Uberprifen sein.

In Neustift beginnt einer der nassesten Tage unserer Wanderung mit stromendem
Regen, und so wird er abends auch enden. Trotz der speziell flr unsere Bedlrfnisse
zusammengestellten Ausriistung ist nach drei Stunden nichts mehr tracken; eine
schlechte Voraussetzung, denn auf 2500 Metern beginnt es auch noch zu schneien.
Zum Gliick hat der Wirt der Innsbrucker Hiitte einen warmen Ofen und einen heissen
Tee fiir uns bereit. So ergibt sich hier die Gelegenheit zum Gedankenaustausch mit
einigen den 'Griinen’ aus Bayern nahestehenden neuen Mitwandernden.

Diskutiert wird tiber das bereits erwahnte Grossprojekt. 2000 Meter unter uns soll im
21, Jahrhundert nach dem Willen von Planern und Regierung ein 55 Kilometer langer
Tunnel Osterreich mit Italien verbinden. Der neue Eisenbahnbasis-Tunnel durch den
Brenner soll den wachsenden Transitstrom aufnehmen, da die Brenner-Autobahn an
ihren Kapazitatsgrenzen anlangt. Jedoch will heute niemand garantieren, dass der
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Verkehr dereinst auch tatsachlich von der Strasse auf die Schiene umgelagert werden
wird, was in der Schweiz im Zusammenhang mit der Neat (Neue Eisenbahn-Alpen-
transversale) ebenfalls deutlich wurde. Denn: deuten nicht alle Wachstumsprognosen
dahin, dass in absehbarer Zukunft beide, Autobahn und Eisenbahn-Basistunnel, voll
ausgelastet sein werden?

In Gschnitz treffen wir abends mit jener Initiative zusammen, in der sich Gerhard seit

‘

Jahren gegen die Auswirkungen des Brennertransits engagiert.

DER AUSPUFF EUROPAS -WIDERSTAND
GEGEN DEN BRENNER-TRANSIT

Die Brennerautobahn ist die wichtigste Alpentransitachse. Sie verbinde_tl den
siiddeutschen mit dem norditalienischen Ballungsraum. Hinzu kommt, dass Oster-
reich keine wirksame Gewichisbeschrankung fiir schwere Lastwagen kennt. Daher
verkehrt tiber den Brenner auch ein Teil jener 38-Tdonner, flr die der Gotthard
eigentlich diedirekteste Verbindung ware, die die Schweiz aber wegen der28-Tonnen-
Limite nicht durchqueren drfen.

Seit Jahrentrittam Brennerdie Transitproblematik inihrer ganzen Scharfe zutage. Ein
Spitzentag bringt dem Wipptal auf Autobahn und Bundesstrasse rund 8000 Lastwa-
gen und 55 000 Personenwagen. Das Souvenir eines solchen Tages sieht fur Tirol
folgendermassen aus: 50 Tonnen Kohlenmonoxid, 45 Tonnen Stickoxid, 13 Tonnen
Kohlenwasserstoff, (iber eine Tonne Russ und 40 Kilogramm Blei. L&rmimmissionen
und Luftverschmutzung beeintrachtigen und vergiften Menschen, Tiere und Pflanzen,
und das einstmals so idyllische Wipptal ist seit zwanzig Jahren zerschnitten.

Machdemn die alte Bundesstrasse anfangs der sechziger Jahre den zunehmenden
Verkehr nicht mehr verkraften konnte, wurde mit dem Bau der Autobahn begonnen,
Bereits 1971 war diese durchgehend nach Italien befahrbar; der Verkehr stieg noch-
mals sprunghaft an. 1991 rasten taglich 18 000 Fahrzeuge durchs Wipptal, darunter
3500 Lastwagen (Gotthard: 2000 Lastwagen). Auch auf der Bundesstrasse verkehrten
taglich 6000 Personenwagen.

Betroffene Anrainer beschwerten sich gegen die massivzunehmende Larmbelastung
hereits Anfang der siebziger Jahre bei den Behorden. Im Spatherbst 1980 ging das
ganze Tal, inklusive Biirgermeister und Politiker, bei Schénberg auf die Autobahn, um
diese flir zwei Tage und eine Nacht zu blockieren; die Hauptforderung war allerdings,
dass die Mautgebiihr fiir die Talbewohner verringert werden sollte. Dennoch wurde
bereits viel iber Larm und Gestank und tiber Gegenstrategien gesprochen. Der Unmut
in der Bevdlkerung stieg, und die Landesforstdirektion liess 1983 und 1984 die
Auswirkungen des Transitverkehrs im Wipptal untersuchen. Die Ergebnisse waren
derart brisant, dass die Tiroler Landesregierung deren Geheimhaltung beschloss.

Die Initiative fur ein lebenswertes Wipptal wurde 1985 gegriindet und hat heute 350
Mitglieder. Die Blrgerinitiative beschaffte sich die Studie der Landesforstdirektion
und legte der Offentlichkeit zum ersten Mal wissenschaftliches Material vor. Im Herbst
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1985 fand eine nicht bewilligte Blockade mit 2000 Leuten, Ki nderwagen und Traktoren
auf der Brenner-Bundesstrasse statt. Die erfolgreiche Aktion wurde im darauffolgen-
den Jahr wiederholt. Es begann eine lange Reihe von Informationsveranstaltungen,
Demonstrationen und Aktionen. Die Vernetzung mit Biirgerinitiativen im Inntal und
spater in ganz Osterreich nahm ihren Anfang.

Jahrelang erschien der Kampf fast aussichtslos, doch 1989 trat eine entscheidende
Wende ein. In den Tiroler Landtagswahlen verlor die OVP, die bis dahin mit einer
komfortablen Zweidrittel-Mehrheit regiert hatte, ihre absolute Vorherrschaft; die
Griin-Alternativen zogen daflir mit acht Prozent in den Landtag ein. Langsam hatte
auch die Arbeit der Biirgerinitiativen Friichte zu tragen begonnen: Zuerst wurde eine
Reihe von Verbesserungen entlang der Autobahn, wie Larmschutzwande, Abwas-
serreinigung und Baumbepflanzungen erreicht. Gleichzeitig war die Gber hundert-
jahrige Eisenbahnlinie saniert worden. Investiert wurde in erster Linie in Streckenbe-
gradigungen und in die Ausweitung der Tunnels fiir die ‘Rollende Landstrasse’
(Autoverlad).

Den bisher grossten Erfolg erzielten die Tiroler Biirgerinitiativen mitihrer konzentrier-
ten Anstrengung fiir eine ihrer frihesten Forderungen, das Nachtfahrverbot fir
Lastwagen. Auch die aufsehenerregende illegale Blockade der Brennerautobahn am
8. Januar 1988 verlangte diese kurzfristig realisierbare Massnahme. Im Dezember
1989 gab die Tiroler Landesregierung dem Druck nach und verordnete ein Nacht-
fahrverbot fiir Lastwagen; sie tat dies gegen die massiven Einschiichterungsversuche
des Transportgewerbes, welches unter anderem mit Lastwagenblockaden versucht
hatte, das Nachtfahrverbot zu verhindern.

Der Anteil der Lastwagen sank in der Folge von taglich 4300 auf 3500 Fahrzeuge.
Gleichzeitig verdoppelte sich der Gitertransport der Bahn auf rund acht Millionen
Tonnen pro Jahr. Erreicht wurden zudem die Abschaffung der viel zu billigen
Jahresmautkarte und Geschwindigkeitslimiten fiir den PKW-Verkehr. Als erstes Ziel
will die Tiroler Transitopposition allerdings laut Gerhard Stiirzlinger weiterhin eine
starke Reduktion des Lastwagenverkehrs erreichen und damit das Transitiibel bei der
Wurzel packen.

Heute morgen steigen wir von Gschnitz durch Magerwiesen mit Akelei, Tirkenbund
und Feuerlilien zum Naturfreundehaus am Tribulaun auf. Das ist eine jener Hochgebirgs-
hiitten, wie sie die Touristenorganisation aus der Arbeiterbewegung in Osterreich
vielerorts besitzt. Der Hittenwart rat uns, wegen des Neuschnees die steile Schnee-
talscharte zu meiden und die Route Uber das Sandesjdchl zu nehmen. So verlassen wir
Osterreich und erreichen Stdtirol. Unter uns liegt das Pflerschtal, das erste von drei
siidlichen Seitentalemn der Brennerachse, durch die wirin den nachsten Tagen die Stadt
Meran erreichen wollen.

Das mehrsprachige Stdtirol ist in den letzten Jahrzehnten ein multikulturelles Land
geworden. Nach einer ereignisreichen Geschichte ist 1992 ein Statut in Kraft getreten,
das Sudtirol weitgehende Autonomie von ltalien ermdglicht, unter Wahrung der
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An der Grenze zu Shdtirol:
Tribulaun und Sandesjochl

Rechte derverschiedenen Ethnien. Trotzdem gibt es immer noch politische Kreise, die
von der Wiederherstellung des alten Grosstirols trdumen. Selbst das aktuelle Pro-
gramm der Tiroler Volkspartei (die Osterreichische Yolkspartei im Bundesland Tirol)
enthalt immer noch einen Wiedervereinigungsartikel.

Die Tage beginnen sich zu gleichen: Wie gestern von Gschnitz geht es heute von
Innerpflersch wieder tiber eine Scharte, diejenige am Maurer Spitz. Die beschaulichen
Sidtiroler Taler sind varm Massentourismus noch nicht derart Uberrollt worden wie die
Nordseite. Das Ridnauntal pflegt mit dem neuen Bergbaumuseum einen relativ
vertraglichen Tourismus, obwohl Ratschings im untern Tal mit 200 000 Ubernachtun-
gen ein mittelgrosser Skiort ist.

Im oberen Teil des Tales bestimmen Wandern im Sommer und Langlauf im Winter die
Gastestruktur, Wegen der hohen Preise ziehen allerdings immer mehr Leute Ferienim
billigeren Osterreich vor. Ein Bettenstopp soll deshall verhindern, dass beistagnierenden
Ubernachtungszahlen die Preise zusammenbrechen.

Die Tourismusbranche ist im Slidtirol zum zentralen Wirtschaftszweig geworden. Die
meisten Gaste kommen aus Deutschland, an zweiter Stelle aus Iltalien. Die grossten
Umsatze machen dabeinach wie vor die grossen Skistationen in den Dolomiten. Doch
die Nachfrage nach Ferien in landschaft-
lich intakten Gebieten wéchst. Eine zu-
nehmende Zahl von Gasten meidet die
Hektik der grossen Urlaubszentren und
bevorzugt Langlauf-, Wander- oder Kultur-
ferien. Wie Uberallin den Alpen zeigen die
Gastebefragungen auch im Stdtirol eine
veranderte BedUrfnisstruktur, bei der Na-
tur und Umwelt als Urlaubsmotive immer
wichtiger werden.

In Maiern empfangt uns Marindl, die
Riesin von Ridnaun — an der Hauswand
des Hotels. Nach dem Abendessen tref-
fen wir uns mit Burgermeister Leopold
Siller und Hermann Schélzhorn vom Lan-
desberghaumusesum.
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Ridnaunbach: perfekt gebandigt — und bald
auch gestaut?

800 JAHRE BERGBAU AM SCHNEEBERG

Der Schneeberg zwischen Ridnaun- und Passeiertal war (iber Jahrhunderte hinweg
eine der wichtigsten Erzabbaustétten der Alpen. Die Vorkommen bestanden haupt.
sdchlich aus Zinkblende, begleitet von zahlreichen anderen Mineralien wie Bleiglany,
Silber und Kupfer.

Das Leben in den Bergwerken am Schneeberg war hart. Bei den obersten Gruben auf
2800 Metern war die Luft so diinn, dass die Knappen ofters ausgewechselt werden
mussten. Die Arbeit am Berg war geféhrlich: Im Jahre 1580 wurde ein Knappe vom
Schnee verschiittet; bei der Bergung des Toten kamen weitere 29 Bergleute unter eine
zweite Lawine.

Wegen der schwierigen und gefdhrlichen Abbaubedingungen erhielten die Bergwer-
keam Schneebergdie Befreiung vom "Wechsel’, einer Abgabe aus ausgeschmolzenem
Silber. Den 'Zehent’ jedoch mussten sie bezahlen: Jede zehnte Flllung des Kiibelg
beim Ausmessen und Austeilen des Erzes ging an den Landesfiirsten.

Das Jahr 1486 gilt als Hohepunkt der Entfaltung des Bergbaus am Schneeberg,
Damals hatten die 70 Stollen eine Belegschaft von rund 1000 Knappen. In dieser Zeit
waren Silber und Blei gefragte Rohstoffe. Das Blei diente der Silberherstellung aus
den Fahlerzen des Unterinntales. Das Silber hatte einen hohen Wert, weil es fiir die
Miinzpragung verwendet wurde.

Urspriinglich wurde das Bleierz am Schneeberg selbst gerostet und geschmolzen.
Holzmangel zwang zur Errichtung von Schmelzhiitten in holzreicheren Zonen, in die
das Erz oft Uiber weite Strecken gesdumt werden musste. Nach dem Bau der Eisen-
bahnen, wie 1867 der Brennerlinie, gelangten die Schneeberger Bleierze nach Bih-
men, das Zinkerz spéter nach Deutschland und Osterreich.

Der Schneeberg war nicht nur eines der hochstgelegenen, sondern auch der am
léngsten férdernden Erzbergbaugebiete in den Alpen. Nach 1760 rentierte der Erzab-
bau jedoch nicht mehr, und eine Grube nach der anderen wurde geschlossen. Erst mit
dem technologischen Fortschritt in der Messingherstellung wurde der Abbau der
Zinkblende ab 1842 interessant. Der letzte Knappe verliess den Schneeberg erst im
Jahre 1987.

Ab 1993 sind die ehemaligen Bergwerksanlagen im Rahmen des Landesbergbau-
museums flir Besucher und Besucherinnen zugénglich. Ein 200 Meter langer Schau-
stollen, ein Lehrpfad und ein Museum erldutern die Methoden des Erzabbaus und der
Erzaufbereitung vom Mittelalter bis heute.

Hinter Maiern taucht unsere Gruppe in die Bergwerkslandschaft am Schneeberg eir.
Die Erzaufbereitung war das Zentrum des Bergwerks, und mit immer moderneren
Transporttechniken wurde das Erz jahrhundertelang hier herunter verfrachtet, Vorbei
ander alten Erzaufbereitung, wo nun das Museum steht, steigen wir das Lazzacher Tal
hinan. Die Uberreste der Lastenseilbahn und der Personengondelbahn fiir die Knappen
begleiten uns zu den Abbaustatten. Bevor diese modernen Transporteinrichtungen zur
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Verflgung standen, wurde das Erz tber 'Bremsberge’ und 'Pferdebahnen’ zu Tal
gebracht. Am Schneeberg waren hierzu rund elf Kilometer Schienen verlegt,

Die schiefe Ebene des Lazzacher Bremsberges ist noch gut in der Landschaft erkenn-
bar. Oben, wo das Seil umgelenkt wurde, sass der '‘Bremsmeister’ hinter einer
Hartholzscheibe undloste die Bremsen soweit, dass das beladene Fahrgestell mit dem
gefllliten '"Hund' langsam zu Tale fuhr und auf dem Gegengeleise einen leeren "Hund’
nach oben zurlickbrachte.

Unterhalb der Schneeberg Scharte steht der Lazzacher Erzkasten. Er hat etwa die
Grosse eines mittleren Hauses ohne Dach, sein Boden ist giebelformig abgeschragt,
und an den Seiten sieht man Luken, die mit Ladden verschlossen waren. Der Kaindl-
Stollen fuhrt von der anderen Seite der Schneeberg Scharte hier hertber.

Die 'Hunde’ kamen aus dem Stollen, fuhren auf Balkenauflagen Giberden Erzkasten und
kippten ihre Blei-und Zinklast nach rechts oder links ab. Unter den Luken fuhren wieder
andere 'Hunde' auf, in die man das eingelagerte Gut zum Abtransport einliess. Wenn
wegen zuviel Schnee oben nichts mehr angeliefert werden konnte, war man dank
dieser Zwischenlager weiter unten trotzdem noch in der Lage, den letzten Vorrat
abholen und die Erzverarbeitung im Tal aufrechterhalten.

Uber die Schneeberg Scharte hiniiber erreichen wir das Knappendorf St. Martin. Von
hier wurde das Material zuerst (iber die Scharte, ab 1720 untendurch via den Kaindl-
Stollen ins Lazzacher Tal und von dort in die Erzaufbereitung hinunter gefthrt.

Nach der Eroffnung der Eisenbahn Uber
s v st den Brenner erkannte man an manchen
Orten, dass eine Schienenférderung den
Bergbau wieder zur Bllite fUhren kdnnte,
Die Knappen bauten in drei kurzen Som-
mern von Seemoos bei St. Martin unter
der Schneeberg Scharte hindurch undins
Ridnauntal hinunter fanf durch Pferde-
bahnstrecken verbundene Bremssteige;
vor hundert Jahren war dies die weltweit
grosste Ubertag-Férderanlage.

.Mh.i..ts..... O R e e

p | ; 3 Unterhalb St. Martin liegt das Abbaugebiet
sl oy : ; ¢ Seemoos. Von hier wurde das Erz nach
: & oben ‘gebremst’. Dazu wurde der Leer-
wagen mit Wasserbehéltern so weit be-
schwert, dass er die Last des geflllten
‘Hundes’ auf der Gegenbahn nach oben
zog. Dieser Wassertonnenaufzug war
noch bis 1967 in Betrieb.
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Die grossen Halden, die wirvor St. Martin durchwandern, haben ihre eigene Geschich-
te. In der Frihzeit des Bergbaus wurden die Stlcke in Handarbeit zerkleinert und die
erkennbaren Metallstiicke herausgeklaubt. Spater zerstampften ‘Pocher’ die grossen
Brocken, und die Bleistiicke wurden mit Wasser herausgewaschen. Auf dem Schinee-
bergkann eine 700jahrige Geschichte technischer Neuantwicklungen verfolgtwerden,
bis hin zu den modernen Verfahren, mit welchen auch noch sehr kleine Metallgehalte
herausgetrennt werden kénnen. So wurden die Erzhalden in jeder Entwicklungsphase
von neuem interessant; nochinden sechziger Janrenwurde in fritheren Abraumhalden
nach brauchbarem Erz gesucht.

Von Moos steigen wir talaufwirts zu dem aufstrebenden Ferienort Pfelders. Eine
ganze Zeile hasslicher Chaletneubauten weist aul die neue kapitalkriftige Mittel-
schicht hin, die sich in der norditalienischen Wachstumsregion gebildet hat. Wie mag
es im Passeiertal vor 200 Jahren ausgesehen haben, als hier Andreas Hofer geboren
wurde?

1809 flhrte der Tiroler Freiheitsheld das katholische Tirol gegen die reformierten
Besatzer aus Bayern. In drei Schlachten besiegten die legendaren Tiroler Schiltzen die
Ubermacht am Berg Isel bei Innsbruck. Auf einen Waffenstillstand wollten sich die
ungehobelten Bergler jedoch nicht einlassen, und so verloren sie die vierte Schlacht;
Hofer wurde verraten und starb 1810 den
Heldentod in Mantua. Doch seit einiger
Zeit brackelt an der klassischen Tiroler
Geschichte der Verputz ab, und ein zeit-
gemadsseres Gaschichtshild beginnt sich
durchzusetzen, Das Interesse der moder-
nen Sozialgeschichte gilt der friheren
Lebensweise und Kultur der einfachen
Bewohner und Bewohnerinnen der Taler
sudlich des Brenners.

Vo Spronser Joch schweift der Blick
nach Stdosten zu den Zacken und Zinnen
der Dolomiten, benannt nach dem fran-
zOsischen Gelehrten Dolomieu, der das
Gebirge vor 200 Jahren bereiste. Von hier
fallendie Bergflankenmehrals 2000 Meter
ab, bis zu den Weinbergen des Etsch-
tales. An Griinsee und Langsee vorbei —
die Seelein sind tatséchlich griin und lang
— steigen wir auf dem wiederhergestell-
ten alten Almweg zur Bockerhiitte ab. In
derHitte gibtes die hauseigenen Produk-
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Grinsee und Langsee am Spronser Joch




Die alte Kurstadt Meran

an der Vezweigung zwischen
Etschtal und Vintschgau:

Auf die 40 000 Einwohner und
Einwohnerinnen in Meran

und Dorf Tirol kemmen 14 000
Fremdenbatten

te Milch, Butter, Kéase und Fleisch. Wir sitzen bis tief in die Nacht vor dem Haus und
lauschen den Geschichten und Liedern des Oberwallisers Andreas Weissen; um
Mitternacht singen wir 'Bella Ciao' und die "Internationale’, die vielleicht zum ersten
Mal von den steilen Felswinden des Spronser Tales widerhallen.

Frihmorgens steht der junge Alpler vor der Bockerhiitte und schleudert den Rahm im
Holzfass zu Butter. Wir erhalten ein kostliches Frihstlck. Der auffallige Wechsel der
Vegetationsstufen kennzeichnet den\Weg von der alpinen Umgebung der Bockerhiitte
bis ins Gartenland bei Meran hinunter. Der Schutz des Alpenkamms gegen Norden und
die mediterranen Winde im Etschtal beeinflussen das Klima dieser Gegend. Unmittel-
bar an die Flora des Hochgebirges setzt an den Talhdngen ein Saum des Sudens an.
Weinberge und Obsthaine, Edelkastanien, Feigenbdume und schliesslich Palmen
bilden eine jahrhundertealte Kulturlandschaft.

Aufder Terrasse von Dorf Tirol 6ffnetsich ein Gberraschender Blick auf die alte Kurstadi
Meran. Mit Trauben- und Molkekuren begann der Kurtourismus um 1850, spater
kamen Heilstatten fur Lungenkranke hinzu. Angesichts des Verkehrschaos ist von der
vielgepriesenen Meraner Luft allerdings nicht viel Gbriggeblieben. Das Zentrum am
Ausgang des Vintschgaus ist zwar auch heute noch ein beliebter Sommerkurort, doch
die Dimensionen haben sich geéndert. Im Sommer drédngen sich Hunderttausende in
den Promenaden an der Etsch und lassen ihr Geld in den schicken Boutiquen der
Altstadt liegen. Erhitzt von der Warme des Sommerabends finden wir uns im klimati-
sierten Meraner Burgersaal ein. Mit einer internationalen Runde von Fachleuten
diskutieren wir Uber ein 'Europa der Regionen’ und Uber das Sudtiroler Beispiel.

EIN MULTIKULTURELLES MODELL
IM SUDTIROL?

Eines der Kennzeichen der Alpenregion ist die Koexistenz verschiedener Sprach- und
Kulturgruppen. Stidtirol ist das bekannteste Beispiel einer alpenlandischen Sprach-
und Kulturinsel; ist hier die Minderheitenfrage heute beispielhaft geldst?

1992 sind nach fast fiinfzigjahrigem Ringen die letzten Punkte des 'Siidtirol-Paketes’
in Kraftgetreten. Italien garantiert Stidtirol damit weitgehende Sonderrechtein Politik,
IKultur, Wirtschaft und Gerichtsbarkeit. Im weiteren regelt das Sonderstatut den
ethnischen Proporz, das heisst die Rechte der deutschen (65 %), italienischen (29 %)
und ladinischen Sprachgruppen (4 %) untereinander.

Bis es soweit war, durchlitt das Siidtirol als Spielball der Grossmachte eine ereignis-
reiche und fir die Bewohner oft bittere Geschichte. Nach dem Ersten Weltkrieg war die
Region von Osterreich an ltalien ibergegangen, und mit der Machtergreifung Musso-
linis mussten die Siidtiroler alle Autonomiewiinsche begraben. Das Italienisch wurde
alleinige Amts- und Schulsprache; die deutschen Ortsnamen wurden durch 20 000
neuerfundene italienische ersetzt. Die Hoffnungen begannen sich auf Deutschland

_
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auszurichten, zuerst auf die dortigen konservativ-demokratischen Parteien, spater ayf
Hitler. Im Hitler-Mussolini-Abkommen kam es im Jahre 1939 zur 'Stdtirol-Option’,
welche den Sudtirolern die freie Wahl zwischen ltalien und Deutschland in Aussicht
stellte. Nach massiver deutscher Propaganda sprach sich die grosse Mehrheit fij,
Deutschland aus; 75 000 Menschen, rund ein Viertel der Sidtiroler Bevoblkerung,
wanderten in der Folge nach Deutschland aus. 1943, nach dem Ausscheiden Italieng
als Bliindnispartner Hitlers, wurde Siidtirol von den Deutschen besetzt. W&hrend der
folgenden Jahrzehnte blieb die Option ein Trauma, und deren Beurteilung scheidet die
Geister bis heute.

Die Friedensverhandlungen nach dem Zweiten Weltkrieg brachten fir Osterreich
nicht die gew(inschte Riickgabe Siidtirols. Doch sollte nun das »Pariser Abkommeny,
1946 zwischen Italien und Osterreich abgeschlossen, dem Land siidlich des Brenners
die Autonomie sichern. Da von italienischer Seite bis 1960 nicht viel geschah, kam es
zu massiven Protesten der Siidtiroler. In der ‘Feuernacht’ vom 11. Juni 1961 wurden
Dutzende von Hochspannungsmasten in die Luft gesprengt. Die verhafteten 'Bomber’
erhielten spéter zum Teil hohe Haftstrafen. Auf Intervention Bruno Kreiskys, des
damaligen osterreichischen Bundeskanzlers, verpflichtete nun die UNO Italien und
Osterreich, den Streit in Verhandlu ngen beizulegen.

1969 legte dieitalienische Neunzehner-Kommission das Siidtirol-Paket vor. Das darin
in Aussicht gestellte neue Autonomiestatut trat Anfang 1972 in Kraft. Bis zu dessen
Verwirklichung auf Gesetzesebene sollte es aber noch zwanzig Jahre dauern. Ein
jahrelanges Seilziehen gab es beispielsweise um die Rechte der italienischsprachigen
Minderheit im Stdtirol; eine Auseinandersetzung, woraus schliesslich auch die ita-
lienischen Neofaschisten Kapital schlugen.

Fir viele ist das Sudtirol zum Modell fiir das Zusammenleben verschiedener sprach-
licher Gruppen geworden; so auch fiir die Journalistin und griin-alternative Landtags-
abgeordnete Alessandra Zendron. Sie sieht heute die Achillesferse der Siidtiroler
Autonomie in der ganz praktischen Schwierigkeit, tiber Sprachgrenzen hinweg Kon-
takte und Freundschaften aufzubauen und zu erhalten. Fiir den Historiker Leopold
Steurer sind es oft die Parteien und Behorden, die den gut funktionierenden Alltag der
sprachlichen Gruppen untereinander von oben herab immer wieder erschweren. Er
warnt vor einer Idealisierung des Siidtiroler Modells: Wirtschafilich schwierigere
Zeiten mit einem hérteren Verteilungskampf kénnten den gegenwértigen ethnischen
Frieden auch wieder gefahrden.




Zwischen den alten Schutthalden des

ehemaligen Bergwerks sind neue
Feuchtbiotope entstanden; am
Schneeberg im Sidtirol




Immer gréssere, modernere

und schnellere Lifte: Ist das
Qualitatstourismus? Oberhalb Matrei
{Osttirol)
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EIN REBELLISCHER BURGER-
MEISTER AN DER KONIGSSPITZE
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Wanderinformationen

IN 7 TAGEN VON MERAN NACH POSCHIAVO

Verhindung: Meran ist mit dem Zug von Innsbruck via Brenner Uber Bozen
erreichbar.

Ubernachten in Meran: sehr zahlreiche Hotels, Verkehrsverein © |-0473
235223

Charakter: Die Route folgt markierten Bergwanderwegen. Tag 45 ist eine
Gletscheriiberquerung; eine spezialle Ausristung ist nicht erforderlich.
TransAl Pedes liess sich von ginem Bergflhrer begleiten: @ 0473 74 45 23,
An Tag 46 ist am frihen Morgen auf gefrorenen Schneefeldern Vorsicht
geboten. Hinweis; Da die Betten schon Monate im voraus ausgebucht sind,
empfiehlt sich eine frihzeitige Reservation.

Karten: Freytag & Berndt WKS 13 Ultental, Kompass 72 Ortler, Landeskarte
der Schweiz Blatt 269 Bernina

Tag 42: Meran 325 - Lana 287 - 5t. Pankraz 730

5h = 15km ~3900m ~500m

Unterwegs: Lana [Fef k™)

St. Pankraz b (6) |-0473: Pfarrhof 78 71 36, Kathi 78 71 74

Tag 43: St. Pankraz 730 - St. Gertraud 1519 (am linken Talhang gehen)
8h = 22km ~ 1400 m ~ 650 m
Unterwegs: St. Walburg 55 e, 5t. Nikolaus by

St. Gertraud b @ |-0473; Herberge Peter Bertagnolli 790167,
Privatzimmer Ausserbach 7901 38

Hirnwers: Die Hohenwanderung entlang der linken Talseite ist zu empfehlen,
jedoch zeitraubend.

Tag 44: St. Gertraud 1519 — Soyscharte 2888 — Zufritthaus 1888
8h = 18km ~1800m ~ 1450 m

Unterwegs: Waldheim b @ 1-0473 74 45 45

*Zufritt kel @ 1-0473 73 04 72

Tag 45: Zufritthaus 1888 - Zufallhiitie 2265 - Rifugio Casati 3254
BR300 =11 km ~ 1400 m ~ 50 m (Gletscherlberguerung)
Unterwegs: Zufall-Hitte k2

Rifugio Casati CAl k> @ |-0342 93 55 07

Hinweils: Als Alternative zur ehemaligen Militarkaserne Rifugio Casati kommt
das Rifugio Pizzini k= @ |-0342 93 55 13 in Frage.

Ein Abstecher auf die Suldenspitze 3376 m ist vom Rifugio Casati aus in
30 Minuten ohne Seil und Pickel auch am Nachmittag problemlos méglich.

Tag 46: Rifugio Casati 3264 - Rifugio Pizzini 2706 - Passo di Zebru 3001 -
Bormio 1217

5h30 = 22km «300m ~2350m
Unterwegs: Rifugio Pizzini k2=, Campo di Fiori @
Bormio 1-0342: zahlreiche Hotels, Verkehrsverein 90 33 00

98

Tag 47: Bormio 1217 - Valdidentro 1545 — Arnoga 1880
Sh = 16km «700m ~50m

Arnoga B2 @ 1-0342; Viela 92 71 51, Ausweichmaoglichkeiten in den Frak.
tionen unterhalb Armoga

Tag 48: Arnoga 1850 - Passo da Val Viola 2432 - Poschiavo 1021

6h30 = 24km ~600m ~ 1450 m

Unterwegs: Baita Altumeira @, Rifugio Vicla k= (Mitte Juni— Ende Sept.),
Alpe Campo 9, Rifugio Sacseo (10, Juni — Okt.)

Poschiavo ™ @ CH-082; zahlreiche Hotels, Verkshrsverein 505 71

Verbindung: Poschiavo liegt an der Berninalinie der Rhatischen Bahn und ist
von Chur (via Pontresina) oder von Mailand (via Colico-Sondric—Tirano) mit
dem Zug zu erreichen.

TransALPedes brach in Meranam 17, Juli 1992 auf und kamin Foschiavo am
23. Jul an.




Bauern wehren sich gegen die

neue Schnellstrasse Meran—Bozen,
Liicke in der geplanten Transitachse
zwischen Ulm und Mailand
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Am Ortler verlassen wir das Sudtirol und erreichen das obere Veltlin. Durch den
Stelvio-Nationalpark nahern wir uns der Schweiz. Unser Interesse gilt nicht nur
dem Umweltschutz, sondern auch den Umweltkatastrophen. Im Veltlin kommen
noch andere Katastrophen hinzu, wie wir in Bormio erfahren.

Auf dem Panoramaweg zwischen Meran und Lana lassen wir uns ein letztes Mal von
den sudlichen Winden anhauchen, bewvor wir ins rauhere Gletscherklima an der
Konigsspitze und am Piz Bernina aufsteigen. Wir sind inmitten von Obstkulturen, und
wir blicken Uber die kultivierte Auenlandschaft des breiten Etschtales, des wichtigsten
Stdtiroler Obstanbaugebietes. Als inneralpines Trockental ist das Etschtal, vergleich-
bar mit dem Unterwallis, nicht mit den Ublichen Problemen der Berglandwirtschaft
konfrontiert. Der Talboden ist flach und bietet dem Einsatz landwirtschaftlicher
Maschinen keinerlei Hindernisse. Eisenbahn und Schrellstrasse gewéhrleisten den
reibungslosen Transport der Produkte in die Verbraucherzentren.

Wir gehen auf dem Marlinger Waalweg. "Waal' ist die Sidtiroler Bezeichnung fiir die
in den inneralpinen Trockentélern bis heute gebrauchlichen Bewdsserungskanéle.
Uber diese werden die Bergwasser entlang der Talhdnge zu den Obst- und Weinkul-
turen geleitet. Solche Wasserleitungen heissen je nach Region auch 'Leiten’, 'bisses’,
‘Suonen’. Diese Taler haben sich oft Kalender bewahrt, die sich an der alten Bewisse-
rungskultur orientieren.

Am Marlinger Waalweg bringt ein Wasserrad eine Kontrollglocke, die sogenannte
"Waalschell’, zum Bimmeln, denn »die Waalschell hell erklingt/ solang das Wasser
rinnt / und bleibt sie einmal aus / muss der Waaler aus dem Haus«.

In oftmals geféhrlicher Arbeit Uber tiefen Abgrinden reparierten dann die fir den
Unterhalt zustandigen "Waaler' die Leitungen. Durch den Einsatzvon Beregnungsanlagen
unddurchdie grossflachige Brachlegung gehendiese Zeugen einer alten Bewasserungs-
wirtschaft in den Alpen immer mehr verloren.

Die Sicht auf die Obst-und Gem{Usekulturen des Etschtales ruft uns eine sehr aktuelle
Auseinandersetzung in Erinnerung. Entlang der Etsch zieht sich das graue Band der
heute zweispurigen SS 38, die zur vierspurigen MEBO von Meran nach Bozen
ausgebaut werden soll. Gegen den erbitterten Widerstand des VWWF und der Initiative
'Rettet das Etschtal entsteht hier gleichsam auf dem Schleichweg das Teilstiick einer
neuen europdischen Transitachse. Diese flihrt Uber den Reschenpass von Ulm nach
Verona. Aus der Sicht der europédischen Verkehrsplaner ist die MEBO eines der
fehlenden Glieder im alpenquerenden Fernstrassennetz. Der 'European Round Table'
spricht denn auch von "Missing Links’, von fehlenden Gliedern.

Nach einer Klage verpflichtete der Europédische Gerichtshof den italienischen Staat,
eine Umweltvertraglichkeitsprifung flr das Strassenprojekt durchzufihren. Bis 1992
hat ltalien diesbezliglich allerdings noch nichts unternommen. Als Alternative zur




MEBO schiégt die Initiative 'Rettet das Etschtal’ die Verbesserung der zweispurigen
Strasse und den Ausbau der Eisenbahnlinie vor,

Wir langen in Lana an, mit knapp 300 Metern Hohe der tiefste Punkt unserer
Wanderroute; aus dem weiten Etschtal zweigen wir nach rechts ab und steigen durch
das zunachst enge und waldige Ultental an.

Wir Ubernachten bischéflich im Pfarrhof von St. Pankraz, im Sidtirol eine verbreitete
Unterkunftsmoglichkeit. Im Ultental erinnern uralte Berghofe an alpine Kultur und
Geschichte. Der Waldreichtum beglinstigte die Holzwirtschaft und die Belieferung von
Erzverhlttungsanlagen bis Uber Meran hinaus. Im Ultental fanden wahrend Jahrhun-
derten Flichtlinge aus allen Gegenden Europas Zuflucht. Von den Baren, die aus der
Adamello- und Ortlergegend ihre Streifzige ins Ultental hinunter unternahmen, mer-
kenwir nicht mehrviel. Doch noch vor hundert Jahren gab es ein eigenes Aufgebotvon
Béarenjagern, um die Schafweiden vor den Raubtieren zu schitzen.

Das Ultental kennt heute keinen grossen Tourismus mehr. Das Mitterbad, vor hundert
Jahrenals Kur- und Heilbad berihmt, ist seit zwanzig Jahren geschlossen. Einkleineres
Skigebiet und die Sommerfrische bringen aber jedes Jahr einige tausend Gaste ins Tal,
wobei die motorisierten Tagesausfligler zunehmend zur Belastung werden,

Im November 1990 startete das auf drei Jahre angelegte Gemeinde-Entwicklungspro-
gramm 'Flr ein lebenswertes Ulten'. Unterdessen wird an einer ganzen Reihe von
Projekten gearbeitet: so an einem raumlichen Entwicklungskonzept, an der Idee einer
"Winterschule Ultental’, an der Forderung der Berglandwirtschaft, am Kultur- und
Gesundheitstourismus und an einem Projekt Uber Alternativenergie.

Die 'Umweltschutzgruppe Ulten’, mit der wir diskutiert haben, ist an diesem Entwick-
lungsprogramm beteiligt. Die Schwerpunkte ftr 1992 liegen in der Sensibilisierung for
einen sanften Tourismus im Ultental und in der Auseinandersetzung mit dem Mll-
problem. Die Gruppe engagiert sich aber auch gegen die Erweiterung des kleinen
Skigehietes und wehrt sich gegen die Almerschliessungsstrasse
im Kirchbergtal, welche allzu schnell zur Abklrzung inden Winter-
sportort Madonna di Campiglio werden kénnte. Die Baustelle
sticht uns beim Weiterwandern von der gegentberliegenden
rechten Talseite ins Auge. In St. Gertraud finden wir bei Bauern
eine angenehme Ubernachtungsgelegenheit in Zimmern.

Unter Gourmets gilt ein kleines Haus mit grossem Parkplatz ganz
zuoberst im Ultental als heisser Tip. Gemeint ist das 'Enzian’ am
Weissbrunner See; jeden Morgen hipft dort der Koch den Berg-
hang empor zum rituellen Akt des Krautersammelns. In dieses
Haushatesaucheinen Teilder TransALPedes-Gruppe verschlagen.
In der Erinnerung sind die mageren Portionen allerdings deutlicher
haften geblieben als die Haute Cuisine.
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St. Pankraz im Ultental:
Sanfter Tourismus statt Fremdenhektik?




vertreter des Martelltales empfangen
TransAlLPedes mit dem Gemeindeemblem
auf der Soyscharte

Ein lichter Larchenwald begleitet den wunderschdnen Aufstieg zur Soyscharte, Hier
erwartet uns am Mittag eine offizielle Delegation der Gemeinde Martell. Die Orts-
grenze auf der Soyscharte ist mit dem Gemeindewappen beflaggt. Mit dem Martelltal
erreichen wir ein Seitental des Vintschgau, an dessen Eingang wir schon in Meran
standen. Im Martelltal hat sich in relativern Einklang mit einem angepassten Tourismus
eine ziemlich eigensténdige bauerliche Kultur erhalten. Dies hat vielleicht auch damit
zuU tun, dass Martell in den touristischen Boomzeiten im Schatten des viel bekannteren
Nachbartales stand, wo die bekannte Wintersportstation Sulden liegt.

Ein gutes Beispiel flr eine alpine Nischenlandwirtschaft sind die Erdbeeren, die
jahrelang von vielen Bewohnern des Martelltales (wie auch im Ultental) angepflanzt
wurden. Berglage und mildes Klima fiihrten zu einer spaten Ernte mit aromatischen
Friichten. Diese verkauften sich auf den oberitalienischen Mérkten gut, war dort doch
die Erdbeerenzeit bereits voriber. Ein ideales Zusatzeinkommen in einer Bergregion,
wo es Ublich ist, sich sein Geld mit verschiedenen Teilzeitarbeiten zu verdienen.

Die Marktlicke der spaten Erdbeeren haben jedoch auch noch andere entdeckt:
»Heute kommen die spaten Erdbeeren aus Holland«, erzahlt uns ein junger Bergfihrer,
der die Frichte vorher selber anpflanzte. Nicht nur das Beispiel der Kartoffeln, die in
Bayern geerntet, in Italien gewaschen und dann wiederum in der BRD konsumiert
werden, ist bezeichnend Tlr die schiefe Arbeitsteilungs- und Mobilitétslogik der EG.
Jedes Jahr donnern jetzt wieder ein paar Laster mehr (ber den Brenner, beladen mit
hollandischen Erdbeeren. Und den Berglern bleibt anstelle des existentiellen Zusatz-
verdienstes die verpestete Luft.

Der Weg durch das Martelltal fihrt dem véllig neu verbauten Wildbach entlang zum
Zufritthaus hinauf: Eine Folge der unglaublichen Ereignisse van 1987, Uber die uns
Blrgermeister Erwin Altstatter am Zufritt-Stausee berichtet. Im Hintergrund prangen
die Dreckrdnder des Stausees, der seither aus Sicherheitsgrinden nicht mehr ganz
geflllt wird.

STAUSEE-KATASTROPHE IM

MARTELLTAL

| Im hintersten Martelltal liegt der Zufritt-Stausee des italienischen 'Montedison’-
IKonzerns. Nach zweitdgigen Niederschldgen war der See am spéten Abend des

24. August 1987 randvoll. Als der See iiberzulaufen drohte, 6ffnete der zustandige
Angestellte aus nicht restlos geklarten Grinden statt der Uberldufe die Grund-

schleuse, Mit geballter Energie schoss eine riesige Flutwelle ins Tal; die Schleuse liess
sich wegen eines defekten Notstromaggregates trotz verzweifelter Versuche erst nach
einer Stunde schliessen. Wahrend dieser Stunde liefen aus dem Stausee rund eine
Million Kubikmeter Wasser das Martelltal hinunter.

I
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Das Talbecken von Zufritt vor dem Bau
der Staumauer

Die Flut riss 14 Hauser mit sich fort, und die Folgen waren katastrophal. Uber vierz
Hauser und Scheunen wurden stark beschadigt. Fir Blirgermeister Erwin Altstatte,
aus Martell ist es heute ein Wunder, dass es keine Toten gab. Einige Stunden vor dey
Katastrophe war eine siebzigképfige Jugendgruppe noch rechtzeitig abgereist; sjg
hatte oberhalb des Gasthauses Waldheim direkt am Bach campiert. Ein hochgehep.
der Seitenbach hatte die Talbevolkerung gewarnt. Wer dazu in der Lage war, hattg
sich flir die Nacht an einem hoher gelegenen Orteingerichtet. Als umzehn Uhrabends
die Flutwelle kam, hatten sich die meisten Menschen, viele davon erst im letzten
Moment, in Sicherheit gebracht. Einige (iberraschte die Flutwelle auch in Hausern, die
glacklicherweise standhielten.

Altstatter beziffert den Schaden auf 35 Milliarden Lire. In einigen Féllen ist von Rom
und vom Land Siidtirol eine erste finanzielle Hilfe geleistet worden. Doch manche
haben ihre Hauser bis heute nicht wieder aufbauen kénnen.

Die Ereignisse im Martelltal gingen damals durch die Medien. Unbeeindruckt blieb die
‘Montedison’. Erwin Altstatter verlangt vom Konzern, dass er flr den angerichteten
Schaden aufkomme. Doch die ‘Montedison’ lehnt die Verantwortung ab.

Dass die 'Montedison’ den Forderungen aus Martell nicht nachkommt, hat in der
Bevélkerung grosse Verbitterung ausgeldst. Seit einiger Zeit beschaftigen sich die
Gerichte mit der Entschadigungsfrage. Doch im Tal bestehtkeine grosse Hoffnung auf
einen positiven Bescheid aus Rom.

Darum will die betroffene Bevélkerung nun zu direkten Mitteln greifen. 1993 findet
eine Besetzung des Stausees statt, und zum vorbereitenden Organisationskomitee
gehort auch der Blirgermeister. Mit der Besetzung wollen die Einheimischen der
Betreibergesellschaftzeigen, dass sie nicht bereitsind, aufeine Entschadigung flir den
angerichteten Schaden und auf Sicherheitsvorkehrungen am Stausee zu verzichten.

Um im Zufritthaus einen sanfteren Tourismus zu ermdglichen, hatte dessen Wirt
gerne ein Fahrverbot weiter draussen im Tal. In seinem Haus will er vermehrt
Bildungsurlaub und Okoferien anbieten. Uber Langen- und Zufallferner (Gletscher)
hinauf zum Rifugio Casati begleitet uns der Marteller Bergfithrer Markus Oberhofer.
Der Gletscher ist flach und weist wenig Spalten auf, so dass Oberhofer unsere
zwanzigképfige Gruppe mit einem einzigen, langen Seil verbindet. Die heutige Route
steht im Widerspruch zur TransALPedes-Wanderphilosophie — nicht in Hltten zu
Ubernachten —, doch kénnen wir dadurch einen mehrtagigen Umweg vermeiden.

Die Wanderung wird zur Exkursion zu einem Schauplatz des Ersten Weltkrieges.
Nichts mit dem Krieg hat allerdings der Damm am Lago dei detriti zu tun, oberhalb des
verlotterten Hotelkastens Albergo Paradiso. Der Wall wurde vor rund hundert Jahren
als Hochwasserschutz gegen ausbrechende Gletscherseen gebaut. Wahrend wir bei
jedem Tritt im aufgeweichten Schnee auf dem Gletscher einsinken, tauchen vor uns
der Cevedale und die Kdnigsspitze auf, eingebettet im ewigen Firn der Ortlerregion.
Trotz hochsommerlicher Warme liegt auf (iber 3000 Metern ringsherum noch Schnee.
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Beispiel fir touristische
Ubernutzung des Hochgebirges:
Das Rifugio Casati zwischen den
Gletschern des Ortler

Hier an der Ortlerfront bekampften sich Osterreicher und Italiener. Bis auf die héchsten
Berggipfel baute man militérische Stellungen. An der Marmolada, einem berihmien
Massiv in den Dolomiten, wurden in Eiskavernen im Gletscher ganze unterirdische
Stadte eingerichtet. Auf den fast 4000 Meter hohen Ortler schleppten die Soldaten
tonnenschwere Kanonen. Am gestrigen Abend hat uns im Zufritthaus der Historiker
Christoph von Hartungen erlautert, wie die Vorstellung von Kriegshelden und Hoch-
gehirge den Mythos des Gebirgskrieges erbliihen liess, der sich zum Teil bis heute
erhalten hat.

Viele Kriegsspuren und auch manche Gefallene sind fiir die néchsten hundert Jahre im
Eis der Gletscher verschwunden. Doch wer vom Rifugio Casati den Abstecher guf die
Sulden-Spitze unternimmt, muss aufpassen, nicht in den Stacheldrahtverhauen han-
genzubleiben. Direkt unterhalb dieses Berges ist das Rifugio Casati als Kaserne fur
italienische Soldaten gebaut worden. Heute wird das Haus auf 3200 Metern jedes Jahr
von Zehntausenden besucht. Die Abwasser (und bis vor kurzem auch die Abfélle)
verschwinden irgendwo im ewigen Schnee. Der Aufenthalt hier oben wird fir uns so
im doppelten Sinne zum denkwutirdigen Erlebnis.

Aufdem fiiruns offiziell hochsten Punkt dieses Sommers sind wir bereits frihmargens
wieder auf den Beinen. Glutrot geht die Sonne Uber dem Nebelmeer auf; diese
Augenweide ldsst uns die letzte Bettschwere vergessen. Die ersten Schneefelder,
Uber die wir absteigen, sind noch gefroren und erfordern etwas Vorsicht; dasselbe gilt
fUr den nachfolgenden Abstieg vom Zebru-Pass. Wir passieren die inmitten violetter
Primelwiesen liegende Pizzini-Hiitte, fir die Ubernachtung eine echte Alternative zum
Rifugic Casati.

Die unokologische Bewirtschaftung des Rifugio Casati ist umso erstaunlicher, als es
mitten im renommiertesten Nationalpark Italiens liegt. Der Stelvio-Nationalpark bildet
zusammen mit dem Schweizerischen Nationalpark die grosste derartige Gebirgszone
Europas; besonders interessant ist dieses Gebietauch deshalb, weiles alle Vegetations-
zonen mit reicher Flora und Fauna von 1000 bis gegen 4000 Metern Hohe umfasst.
Auch begegnen wir im Val Zebru zahlreichen Steinbdcken.

Anzufligen ist allerdings, dass der Stelvio-Nationalpark von drei zeitweise stark befah-
renen Passstrassen durchschnitten wird, und mit dem Stilfserjoch steht eine grosse
Skistation mitten im Park, Andrea Scherini von der ‘Lega per I'Ambiente’ in Valtellina,
der uns einen Tag begleitet, spricht darum vom ’'Lunaparco dello Stelvio’.

Doch selbst wenn der Wille bei den Verantwortlichen auf hoherer Ebene vorhanden
ware, den Stelvio-Nationalpark 6kologischer zu gestalten, sind die politischen Verhélt-
nisse kompliziert: nicht weniger als 56 Verantwortliche in der Lombardei, im Alto Adige
und im Trentino missen sich (ber die Einsetzung des neuen Nationalpark-Gesetzes
verstandigen. Felice Mandelli vom Nationalparkdirektorium ist zwar Uberzeugt, die
Probleme mit der Ubernutzung des Parks bald in den Griff zu kriegen. Doch Anschldge
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Juf die Fahrzeuge der Parkverwaltung lassen darauf schliessen, dass die Konflikte mit
Anwohnermn und Bauern in der Zone ausserhalb des Parks auch zukiinftig weiterschwe-
en.

Trotz einem immensen Touristenrummel ist Bormio ein hilbsches Alpenstédtchen
geblieben. Die Pistenschneisen an den Berghéngen ringsum erinnern an die Ski-
Weltmeisterschaft. Im Kongresszentrum von Bormio erleben wir unsere erste rein
talienischsprachige Veranstaltung.

UNWETTER UND ANDERE
KATASTROPHEN IM VELTLIN

Im Juli 1987 wiitete im dstlichen Teil der Schweiz und in den angrenzenden italieni
schen Alpen eines jener 'Jahrhundert-Unwetter’, wie sie in jungerer Zeit gehauft
aufgetreten sind. Wie das blindnerische Puschlav war auch das Veltlin von dieser
Unwetterkatastrophe besonders stark betroffen. Nach immensen Zerstérungen wa-
ren Bormio und der obere Teil des Addatales von der Aussenwelt abgeschnitten. Ein
ganzes Dorf verschwand unter einem Bergrutsch, wobei zahlreiche Menschen ihr
Leben verloren. Die Adda staute sich hinter den Schuttmassen zu einem grossen See
auf; der gesamte untere Teil des Veltlins drohte verwiistet zu werden.

Die Ausmasse der Schiden waren enorm; doch ebenso gross ist die Katastrophe, die
mit der Finanzhilfe des italienischen Staates angerichtet wurde. Nach dem Vorbild der
siiditalienischen Katastrophenbekampfung wurde in Rom ein entsprechendes Gesetz
verabschiedet. In der Folge flossen Betrége in der Grossenordnung von iber 1000
Milliarden Lire ins Veltlin. Unter kraftiger Mitwirkung der lokalen Baubranche und
deren Interessenvertreter im Partito della Valtellina ist ein grosser Teil dieser Gelder
in die Verbauung von Béchen und Flissen gegangen. Genauso wie die einst stolze
Adda besitzen heute viele Fliisse und Bergbache ein Bett aus betonierten Treppen.

Die Lega per I'ambiente in Valtellina wurde im Anschluss an die 1987er Katastrophe
von engagierten Umweltschiitzerinnen und Umweltsch(itzern gegriindet. Der Organi-
sation haben sich bisher 800 Mitglieder angeschlossen.

Statt der planlosen Verbauung und Korrektur aller Bache gébe es fiir Andrea Scherini
von der Lega per I'ambiente sinnvollere Investitionsmoglichkeiten, Zum Beispiel der
Ausbhau der Abwasserentsorgung: Nur ein relativ kleiner Teil der Hauser im Veltlin ist
heute (iberhaupt an eine Klaranlage angeschlossen. Die meisten Abwasser gehen
weiterhin direkt in die Adda, mit deren Restwisserchen sie dann als stinkende Kloake
zum Comersee fliessen. Das ist schlechte Werbung fiir eine Gegend, die lange Zeit fiir
ihr gutes Mineralwasser bekannt war. Aber auch fiir den Katastrophenschutz hat die
Lega per I'ambiente alternative Vorschldge entwickelt und sich damit Gehér im
lombardischen Umweltministerium verschafft.

Fiir Giovanni Bettini von der Lega per I'ambiente war die Botschaft des Juli 1987
deutlich: »Vor allem der Umgang mitder Umwelt und ihren Ressourcen erfordert eine
Korrektur.«
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TransALPedes am Violapass,
seit langem Grenze zwischen Veltlin
und Graubiinden

Aus den Gassen von Bormio fuhrt uns die Route heute ins Valdidentro. Riccardo und
Cristina, die dieses Talauf ihrer ersten Alpendurchquerung vor zehn Jahren besuchten,
sind entsetzt Uber das heutige Ausmass der Zersiedelung. Der zunehmende Wohl-
stand und ein massiver Urbanisierungsprozess in der Lombardei hatten in den letzten
Jahren in vielen Alpentalern Norditaliens einen massiven Zweitwohnungsbau zur
Folge.

Da die Mitwandernden einige Stunden vor der Kerngruppe aufgebrochen sind,
entkommen sie dem heftigen Platzregen, der uns vollig durchndsst. Am Abend werden
wir in Arnoga zur Feier des flinfzigsten TransALPedes-Tages von ihnen mit einem
kunstvoll gestalteten vier Meter langen Sandwich Uberrascht, Spielzeug-Lastwagen,
Modellski, Kerze und Marzipangemise symbolisieren die vier Schwerpunktthemen
Transit, Tourismus, Energie und Landwirtschaft; jeder erwanderte Tag hat auf dem
langen Brot ein Fahnchen erhalten. Mit einem Glas weissem Veltliner stossen wir auf
das Kunstwerk und auf die kommenden Wochen in der Schweiz an.

Waren wir mit dem Auto unterwegs, musstenwir uns gleichzum Auftaktin Arnoga den
Kopf zerbrechen. Soll man das Fahrverbot beachten, das fiir das Fahrstrasschen hinein
ins Val Viola deutlich signalisiert ist? Oder halt man sich an die Tafeln, die an der selben
Stange montiert sind und die auf Parkplatze ein paar Kilometer taleinwarts hinweisen?
Der behordliche Versuch, den individuellen Verkehr hier an der Livignostrasse zu
stoppen, ist langst privat unterlaufen.

Angenehm ansteigend erreichen wir kurz vor der Landesgrenze das Rifugio Vicla, das
auf alteren Karten noch als caserma eingezeichnet ist und nach wie vor dem Staat
gehért. Auch andernorts entlang der italienisch-schweizerischen Grenze hatdie Armee
friihere Kasernen zivilisiert, Ahnlichen Umnutzungen werden wir in der Schweiz nicht
begegnen.

Der Violapass, der Ubergang in die Schweiz, ist der richtige Ort, uns jenes Gedicht von
Franz Hohler anzuhoren, das uns Harald Strobitzer, ein Verehrer des Schweizer
Schriftstellers und Kabarettisten, in Windischgarsten mit auf den Weg gegeben hat:

»lch war in Bern fir den Frieden

im Herbst 83

und fur den Wald im FrUhling danach

und in Goésgen spéter

und wieder in Bern

auf dass Gasgen nicht Tschernobyl werde
und habe gehustel

im Tranengas

waren das wonhl
wichtige Anlésse dieses Jahrzehnts?
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Ich furchte

wichtiger waren die Sitzungen einiger Herren

welche die Unterlagen aus ihren Aktenkoffern nahmen
und ohne Mischpult und Mikrophone

einige Worte zu einigen anderen Herren sagten

in Zimmerlautstarke

zu fragen ware allerdings

wer denn entscheidet

was einmal als wichtig gelten wird
und was nicht

und wer bei den Tatern war

und wer bei den Opfern

darum empfehle ich vorsichtshalber:

Lasst euch das Recht auf den eigenen Eindruck nicht nehmen
offnet die Augen, die Ohren, das Hirn und das Herz

und das, was euch dann begegnet

ist eure Zeit

es kann sein

dass gerade nach diesem Eindruck gefragt wird

spéater einmal oder morgen bereits

denn wo immer es Tater gibt und Opfer

werden auch Zeugen gesucht. «

Inwelcher Rolle sind wir unterwegs? So oder so - wir wollen unsere Augen und unsere
Ohren offenhalten, bis nach Nizza und dariberhinaus, auch unser Hirn und unser Herz.

Zum Auftakt zeigt sich die Schweiz von ihrer besten Seite. Das unter Naturschutz
stehende Val da Camp mit dem Viola- und dem Saoseosee ist unerhort schin, wir
geniessen den Abstieg ins Puschlav. Bei Plansena fangt uns Hans Russi, Tierarzt und
Prasident der Pro Bernina-Pall, ab. Er hat ein Treffen eingefadelt mit Erminio Crameri,
der bei der Bahn und daneben als Bauer arbeitet. Zur Zeit weilt er hier oben auf der
einzigen biologisch bewirtschafteten Kuhalp weit und breit. Erminio Crameri war der
erste Bauer im Puschlav, der auf Biobetrieb umngestelit hat. Die Mehrarbeit, die vor
allem bei der Unkrautbeseitigung anfallt, nimmt er in Kauf; flr ihn stimmt das Bauern
50. Inzwischen haben sich mit einer Ausnahme alle milchabliefernden Bauern der
Fraktion San Carlo, wo Crameriwohnt, der biologischen Bewirtschaftung angeschlos-
sen; gemeinsam beliefern sie die lokale Latteria, die nur noch Biomilch verarbeitet.
Gegenliber dem aktuellen Boom Richtung Biolandbau ist der Pionier skeptisch: »\Wer
sich dazu entschliesst, sollte das aus einer inneren Uberzeugung tun und nicht nur, weil
die Rechnung besser aufgeht.«
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per Dorfplatz von Poschiavo
heim Unwetter von 1987

Nach Sfazii folgen wir dem Lauf des Talbachs hinaus nach Poschiavo. Das Dorf ist
herausgeputzt, die Strassen schon gepflastert und viele Hauser neu renoviert. “Schuld’
daran ist das verheerende Unwetter vom 18./19. Juli 1987, als der Varunabach nach
anhaltenden Regenglissen so viel Geschiebe flihrte, dass dieses bei der Betonbriicke
am oberen Dorfeingang keinen Durchgang mehrfand und sich Uber die Strassen in den
Dorfkern ergoss. Die Strassen und der Dorfplatz waren nach dieser Nacht mit
meterhohem Schutt bedeckt, die Keller und Erdgeschosse vieler Hauser verwistet.
Spenden aus der ganzen Schweiz halfen mit, die Rdumungs- und Renovationsarbeiten
zu finanzieren.

Wir bleiben einen Tag in Poschiavo. Alfonso Colombo, Kreisférster im Ruhestand
und Prasident des Verkehrsvereins, fuhrt uns bei einem Rundgang durch die
Geschichte des Dorfes. In der Casa comunale, in der oft Ausstellungen zu sehen
sind, zeigt eine Marke beim Eingang den Stand der 87er Uberflutung. Eine Sehens-
wiirdigkeit sind die Palazzi des Spaniolenviertels. Puschlaverfamilien, die in Spanien
als Zuckerbicker zu Wohlstand gelangt waren, liessen diese nach Slden gerichtete
Hiauserzeile mit schénen Garten im letzten Jahrhundert bauen.

Zwischen Poschiavo und Le Prese besichtigen wir den Hof von Reto Raselli. Erist einer
der Puschlaver Bauern, die auch Krauter anbauen: Brennessel, Spitzwegerich, Pfeffer-
minz, Thymian, Eibisch, Zitronenmelisse, Schatgarbe, Salbei undmanche mehr. Raselli
prasidiert die 1983 gegriindete Produzentengenossenschaft Coperme, in der 29
Bauern zusammengeschlossen sind, die inzwischen auf viereinhalb Hektaren 13
Tonnen Krauter im Jahr produzieren. Zwei Drittel werden von industriellen Betrieben
(Ricola, Weleda) abgenommen, ein Drittel wird als »Puschlaver Krautertee« direkt an
die Touristen oder via den Detailhandel verkauft. Der Krauteranbau ist ein gutes
Beispiel fir eine erfolgreiche Nischenproduktionim Berggebiet. 1993 wird die Coperme
vom bisherigen »naturnahen Anbau« auf einen konsequent biologischen umstellen.

Vor dem Hof von Raselli findet auch die Medienorientierung statt, zu der TransALPedes
zusammen mit der Gruppe Pro Bernina-Palli zum Auftakt des Schweizer Abschnittes
eingeladen hat.

BIOLAND GRAUBUNDEN 20007

Andrea Hammerle, sozialdemokratischer Blindner Nationalrat und im Domleschg
selbst einer der ersten Biobauern, skizziert an der TransALPedes-Medienorientierung
auf dem Hof von Reto Raselli ein Szenario »Bioland Graublinden 2000«: »Im Jahr 2000
wird es in Graubiinden fast nur noch anerkannte Biobetriebe geben. Das Biindner Bio-
Label garantiert fiir gesunde Bergprodukte, die européisch sehr gefragt sind und
deshalb gute Preise erzielen. Die ‘konventionelle Landwirtschaft’ existiert in Grau-
biinden nicht mehr, da sie auf dem schweizerischen und européischen Markt nicht
konkurrenzfahig ist. Diese Entwicklung tritt ein, wenn die Biindner Bauerinnen und

-
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rduteranbau im Puschlav:
ischenproduktion im Berggebiet

Bauern die Chancen niitzen, welche ihnen die Politik und dig
Natur gewahren.« Die Perspektive »Bioland 2000« betont den
Briickenschlag zwischen Biobauerei und Tourismus: »Djg
Biindner Landschaft ist eine der attraktivsten in Europa. Wir -
auch die Bauerinnen und Bauern- mlissen sie erhalten. Sie ist
Basis eines qualitativ hochstehenden Tourismus. Die Gaste
sind im Jahr 2000 sehr wichtige Kunden der Blndner
Biolandwirtschaft. Biindner Bioprodukte sind die beliebtesten
Mitbringsel der Touristen.« Und: »lm Jahr 2000 werden
Bindner Bauerinnen und Bauern die Verarbeitung und
Vermarktung ihrer Produkte weitgehend selbst organisieren.
Lokale Produzentengenossenschaften kiimmern sich um die
Verarbeitung und Vermarktung ihrer Produkte an Ort, und
eine kantonale bauerliche Dachorganisation entfaltet weitge-
hende Aktivitaten.«

»Die Bauern sind gut beraten, wenn sie rasch und Uberzeugt
auf den kontrollierten biologischen Landbau umstellen; ihm
gehért die dkonomische und okologische Zukunfte, fasst
Hammerle die aktuelle Situation zusammen. Und an unsere Adresse: »Die Konsumen-
tinnen und Konsumenten sollen konsequent Bioprodukte (mit dem Giitezeichen der
Knospe) kaufen. Entweder ab Bauernhof — die Bauernfamilie kann die Marge besser
brauchen als der Grossverteiler — oder auf dem Markt, im Bioladen usw.«

Die Umorientierung in der Biindner Landwirtschaft ist der rasanteste Wandel, dem
TransALPedes im ganzen Alpenbogen begegnet. Bis vor kurzem hatten sich in
Graubiinden lber lange Jahre hinweg bloss knapp drei Dutzend Betriebe flr die
biologische Landwirtschaft entschieden, also etwa ein Prozent der 2800 Vollerwerbs-
betriebe. Ende 1993 werden rund 300 - also bereits mehr als ein Zehntel der Haupt-
erwerbsbetriebe — umgestellt haben oder sich in der zweijahrigen Umstellungszeit
befinden. Zum Teil entscheiden sich ganze Dérfer und Talschaften fiir diesen Schritt,
zum Beispiel das Avers, weiter alle Bauern, die ihre Milch in Hinterrhein oder Nufenen
abliefern, oder die Mehrheit der Bauern im Blindner Dorf Lohn, Hélt der Trend an,
werden die Biobetriebe noch in diesem Jahrzehnt in der Mehrzahl sein. Dort, wo die
junge Generation vor der Frage Weitermachen oder Aufgeben steht, entscheiden sich
fastalle fir die Umstellung aufeine Landwirtschaft, die ohne chemische Diinger, ohne
Hormone im Futter und chne die Antibiotika des Tierarztes auskommt.

Auch auf schweizerischer Ebene gerét die offizielle Landwirtschaftspolitik, die trotz
Lippenbekenntnissen weit von einem konsequent dkologischen Kurs entfernt bleibt,
unter Druck. 1993 beschloss die Vereinigung zum Schutze der kleinen und mittleren
Bauern (VKMB), eine Biolandwirtschafts-Initiative zu lancieren, die séamtliche Subven-
tionen streichen will und nur noch Direktzahlungen fur biologisch wirtschaftende
Betriebe vorsieht. Auch die Sozialdemokratische Partei der Schweiz pladiert flr
Direktzahlungen ausschliesslich an umwelt- und tiergerecht produzierende Landwirt-
schaftsbetriebe. Als Minimalvoraussetzung seien die noch zu verschéarfenden Richt-
linien fur die Integrierte Produktion (IP) festzulegen. Reine Biobetriebe sollen doppelt
so viel erhalten.
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ALPENTALER ALS AKW-FILIALEN?

»Die Schweiz ist - wie beim Verkehr - auch im Strombereich Transitland. Dass die Schweiz
in der Lage ist, Spitzenleistung gegen Grundlastenergie auszutauschen, gilt als wichtiges
argument in einem Europa, in dem Elektrizitat mehr und mehr an Bedeutung gewinnt.«

Bericht einer Arbeitsgruppe der Bundesverwaltung und der Elektrizitatswirtschaft

»Wenn ihr die Atomkraftwerke ablehnt, misst ihr halt den Ausbau der Wasserkraft ~ Entweder oder? Falsch! Sowohl als auch.
akzeptieren«, wird den Bewegungen entgegengehalten, die sichgegen Pumpspeicher-

projekte wie Bernina, Madris, Curciusa oder Grimsel wehren. Was heisst da »Wasser-

krafte?! Die alpinen Gewasser werden seit Jahrzehnten fast total genutzt; nurnoch ein

mageres Zehntel der alpinen Flisse ist in einem naturnahen Zustand. Die geplanten

pumpspeicher haben mit Wasser nur insofern zu tun, als dieses Medium dazu dient,

iberschissigen Atomstrom in den Alpen zwischenzulagern. Pumpspeicher sind keine

Alternative zum Atompfad, sondern dessen Wurmfortsatz. AKW-Filialen eben. Wiir-

den europaweit die AKW abgestellt, stinden solche Anlagen als Bauruinen in der

Landschaft. Denn es fehlte schlicht der Pumpstrom, um die Speicher zu flllen.

Rein dusserlich sehen Pumpspeicher gleich aus wie klassische Stauseen, welche die
saubere ‘weisse Kohle' aus den Bergenliefern. Dochin einen Pumpspeicher fliesst das
\Wasser nicht mehr abwarts (der Gravitation sei Dank), sondern wird aus einem tiefer
gelegenen Stausee hinaufgepumpt. Die so zwischengelagerte Energie kann spater
exakt dann wieder in Kilowattstunden rickverwandelt werden, wenn auf dem eurcpa-
weiten Strommarkt ein grosser Bedarf und hohe Preise herrschen: wenn am Montag-
morgen die Computer der Dienstleistungsbranchen anlaufen, wenn mittags Herd-
platten glihen, wenn am Freitagabend Elektroheizungen die touristischen Zweit-
wohnungen aufwérmen, wenn in kalten Januarndchten zusatzlich geheizt wird.

Gepumpt wird dann, wenn anderweitig nicht absetzbare Bandenergie (auch Grundlast ~ Anlagen zur Vernichtung von Strom
genannt} zur Verfligung steht — aus Anlagen, die rund um die Uhr unabhangig von der

Nachfrage gleich viel produzieren: Laufkraftwerke an Flissen, thermische Kraftwerke

(Kohle, O, Gas), vor allem aber (franzésische) AKW. Pumpspeicher produzieren keinen

Strom, sie 'veredeln' ihn: aus Grundlast wird Spitzenstrom, problematische Atomener-

gie mutiert zur sauberen Wasserkraft. 30 Prozent des eingesetzten Pumpstroms

gehen bei dieser 'Veredelung' verloren, Fir solche Stromvernichtungsanlagen sollen

Talsperren in Hohenlagen gebaut werden, wo friher kein Ingenieur einen Stausee

geplant hatte, weil Regen und Schmelzwasser nicht ausreichen, um den Speicher

natdrlich zu fallen.

Ob die Pumpspeicherei wenigstens konomisch einen Sinn macht, wird unterschied-
lich beurteilt. In Osterreich kam eine Wirtschaftlichkeitsstudie fur das Projekt Dorfertal,
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Mehr Winter, mehr Spitze

Von Argentera bis Zillertal
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wo auch gepumpt worden wére, zueinem negativen Befund. Die Schweizer Elektrizitats-
gesellschaften hingegen wittern offensichtlich ein Geschaft. Sie wollen insbesondere
mit Atomstrom pumpen, den sie aus Frankreich flr zwei, drei, vier Rappen jg
Kilowattstunde importieren. Abgesetzt wird der spéter produzierte Spitzenstrom fir
iiber zehn Rappen je Kilowattstunde, in noch gefragteren Momenten mitunter auch f(ir
zwanzig, dreissig Rappen. Angesichts solcher Margen schrecken weder die riesigen
Investitionen noch die 30 Prozent Energieverlust ab.

Wer das Speichervolumen zwecks grosserer Winterproduktion erhohen mochte, kann
dies mancherorts auch ohne das umstrittene Pumpen haben: durch simple Erhéhung
bestehender Staumauern: dort, wo mehr Wasser anfallt, als der Speicher fassen kann,
wo das 'Uberflissige’ Wasser bereits im Sommer, wenn der Strom wenig wert ist,
turbiniert werden muss. Bei Mauererhohungen sind die zusétzlichen landschaftlichen
Eingriffe, verglichen mit dem seinerzeitigen Bau des Stausees, in der Regel beschei-
den—siehe Luzzone im Tessin und Mauvoisinim Wallis, wo die Umweltorganisationen
gegen die Erhéhung keine generelle Opposition anmeldeten. Dieser pragmatischen
Position konnte allerdings eine grundsatzlichere entgegengesetzt werden: Jede Erho-
hung der Energieproduktion ist abzulehnen, solange die anhaltende Energie-
verschwendung nicht angegangen wird.

Ob neuer Pumpspeicher oder grosseres Stauvolumen durch Maueraufstockung - die
Ausbauprojekte verfolgen praktisch immer zwei Ziele: neben der Verschiebung in den
Winter auch eine markante Leistungserhohung. Die installierten Turbinen in den
Krattwerkzentralen (6sterreichisch: Krafthduser) werden immer potenter. Der durch
Stauvolumen und Gefélle definierte Energieinhalt eines Speichers wird in immer
weniger Betriebsstunden (iber die Strommaschinen gejagt. Die Gesellschaften wollen
ihre Elektrizitat in den lukrativsten Momenten mit geballter Wucht auf den Markt
werfen — mit optimiertem Profit.

Ob es solch gewinntrachtige Nachfragespitzen auch in Zukunft geben wird, ist
ungewiss. Verbrauchsseitig wiére mit gezielten Massnahmen eine nivelliertere Nach-
frage, also ein Brechen der Spitzen, mdglich, etwa durch das impulsgesteuerte An-und
Abstellen bestimmter elektrischer Anlagen wie Heizungen.

Direkt an der TransALPedes-Route oder in der néheren Umgebung liegen verschiede-
ne realisierte Pumpspeicher: der Kraftwerkkomplex im dsterreichischen Zillertal, in
Frankreich der Lac de Bissorte bei Modane oder in ltalien mitten im Parco Naturale
dell'Argentera die Stausee-Etagen Piastra (957 Meter) und Chiotass (1972 Meter). Der
Prospekt dieses Naturparks schwarmt ungeniert von der »leistungsfahigsten Pumpan-
lage der Welt und der grossten Kraftwerkzentrale ltaliens«. Auch das gerettete
Dorfertal in Osttirol hatte weitgehend der 'Stromveredelung’ gedient. Dass die
Zwentendorf-Abstimmung die dsterreichischen AKW-Plane stoppte, ist mit ein Grund,
dass der Dorfertal-Speicher schliesslich nicht gebaut wurde.
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aktuellen Grossprojekten begegnete
TransALPedes ausschliesslich in der
gchweiz, und alle sind auf den europa- 1 N
weiten Handel mit veredeltem Strom
ausgerichtet. Weshalb diese starke Stel-
lung der Schweiz? Es ist ein Zusammen-
spiel verschiedener Faktoren. Im Gegen- 7
satz zu anderen Alpenldndern ist die
Schweiz rundum von starken Handels-
partnern umgeben. Sie verfligt tber ein
dichtes Netz von 'Stromautobahnen’, von
neuen 380-Kilovolt- wie von alten 220-
Kilovolt-Starkstromleitungen. Die Schwei-
sor Stromer sind ftraditionell stark im
grenziiberschreitenden Geschéft veran-
kert, kein anderes Land hat so offene )1,_,._1_'
Stromgrenzen wie die Schweiz. Eine Rol- oy
le magauch spielen, dass sich die rohstoff- o
arme Schweiz generell auf Veredelungen |
spezialisiert hat: von der Schokolade tber |
die Uhren bis eben zur Elektrizitdt, Immer-
hin machen die schweizerischen Elektri-
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zitatsgesellschaften mit diesem Strom-
veredelungsgeschéaft jahrlich einen Ge-
winn von einigen hundert Millionen Franken. 63 Prozent des importierten Stroms
kommen aus Frankreich (also aus AKW), 56 Prozent der Ausfuhr gehen nach Italien und
30 Prozent nach Deutschland.

Bis Mitte der achtziger Jahre schrieb selbst der gewichtige Verband Schweizerischer
Elektrizitaitswerke vollig unverschlisselt, Pumpspeicher wirden »in Zukunft umso
mehr ins Gewicht fallen, je grosser der zur Verflgung stehende Anteil nuklearer
Grundlastenergie sein wird«. Spatestens seit Tschernobyl wird das abgestritten. Die
Elektrizitatslobby weiss warum: Solange der Funktionszusammenhang zwischen
AW und Pumpspeichern allgemein (an-)erkannt ist, missten die politischen Kréfte,
die gegen AKW waren oder sind, konseguenterweise auch deren Filialen ablehnen.
Kann jedoch das Funktionspaar entkoppelt werden zugunsten der Mar vom »Ausbau
der Wasserkrafts, so verbessern sich die politischen Chancen fir die Realisierung der
Ausbauvorhaben. Und der Widerstand dagegen wird schwieriger.

Seit sich 1990 die Mehrheit der Schweizer Stimmberechtigten fur ein zehnjahriges
AKW-Moratorium ausgesprochen hat, sind in der Schweiz unter den Stichworten
»Energie 2000« beziehungsweise — etwas gar harmonisierend — »Energiefrieden«

Der Stromhandel des Jahres 1991 im
eurapaischen Verbund UCPTE, der 1951
gegriindeten Union fiir die Koordinierung
der Erzeugung und des Transportes
elektrischer Energie.

(I, E = Import, Export; Angaben in dieser
Darstellung in GWh; 1 GWh entspricht

1 Million kWh}

Mehr produzieren oder mehr sparen?
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Neues Blindnis gegen alten Filz
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Gespréche zwischen Energielobby und Umweltorganisationen in Gang gekommen. |
der Konfliktlésungsgruppe Wasserkraft (Kowa) prallten die Ansichten 1993 hart auf-
einander. Wahrend die Stromlobby kategorisch die »rasche Realisierung von fiinf
Prozent mehr Wasserkraft« verlangt, fordert die Umweltseite einen grundséatzlicherap,
Ansatz. »Flr uns sind Gesprache Uber Energieproduktionsanlagen nur denkbar, wenn
gleichzeitig ein verbindlicher Konsens iiber die Verbrauchsentwicklung gefunden wird,
der eine Senkung des Stromverbrauchs nach dem Jahr 2000 beinhaltet«, schreibt etwa
die Schweizerische Energie-Stiftung. »Unakzeptabel fir die Umweltorganisationen
sind Investitionen, welche nicht der Inlandversorgung dienen, sondern nur dem
Stromhandel und der Stromveredelung.«

Eine "'weichere' Haltung nahm und nimmt der WWF Valais gegeniber den Projekten
Cleuson-Dixence und Mauvoisin |l ein, deren Leistungssteigerung klar auf den europa-
weiten Stromhandel und die Stromveredelung ausgerichtet ist. Der schweizerische
Spitzenbedarf kann mit den bestehenden Anlagen langst gedeckt werden.

In der Schweizer Elektrizitatspolitik agieren die Energiebarone der stadtischen Zentren
Hand in Hand mit den Regierungen der Berggebietskantone. Gegen diesen traditionel-
len Filz hat sich in den letzten ein, zwei Jahrzehnten ein neues Biindnis formiert. Die
grossen Umweltorganisationen, die ihren Schwerpunktim bevélkerungsreichen Alpen-
vorland haben, verlangen zusammen mitden Oppositionshewegungenim Alpengebiet
den Ausstieg aus der Atomenergie, Schluss mit der Energieverschwendung, konse-
guente Fdrderung alternativer Energien, Anhebung der Wasserzinsen auf ein gerech-
tes Niveau und Ausgleichszahlungen an jene Gemeinden, die auf die Erschliessung der
letzten nicht genutzten Gewasser verzichten.

Ein wichtiges Projekt dieses Lagers war die eidgendssische Gewdsserschutzinitiative,
die die letzten freifliessenden Gewdsser der Schweiz geschitzt hitte. Sie verfehlte
1992 die Mehrheit. Bemerkenswert war, dass ausgerechnet der Wasserschlosskanton
Graublnden den sechstbesten Ja-Anteil der 26 Kantone lieferte —eine schallende
Onrfeige fur die Bindner Regierung, die die Initiative vehement bekédmpft hatte.

Graublinden ist alpenweit die Region mit der héchsten Projektdichte flr neue Pump-
speicher. Ob diese gebaut werden oder nicht, hangt nicht zuletzt von der Haltung des
wichtigsten Bindner Wirtschaftszweiges ab: vom Tourismus, der vor der Alternative
»Ferienecke der Schweiz« (so der Werbeslogan des Kantons| oder Stromzitrone (die
Absicht der Elektrizitdtslobby) steht. In Poschiavo und Vals erlebt TransALPedes
Tourismusverantwortliche, die klar erkannt haben, dass ihr Kapital in der unversehrten
Landschaft liegt und nicht in der Auspressung der letzten Wasserreserven.




Wildnis kurz vor ihrer Zéhmung:
Bergbach hinter dem Mauvoisin-Stausee




Kulturlandschaft in Poschiavo:
TransALPedes verlasst die italienische
Schweiz ein erstes Mal




FERIENECKE ODER
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Von Poschiavo nach Nufenen

p ;

A
".Q.QJOLC I/.é
@

[Tan” A ?‘ -';-
S.Gracorfeo .‘--'I/Z-

( Y CoMo —/‘11'/..34/07

-




Wanderinformationen

N 7 TAGEN VON POSCHIAVO BIS NUFENEN

/erbindung: Poschiavo liegt an der Berninalinie der Rhatischen Bahn und ist
son Chur (via Pontresina) oder von Mailand (via Colico/SondriofTirano} mit
iem Zug zu erreichen

Jbernachten in Poschiavo: zahlreiche Hotels, Verkehrsverein © CH-
18250671

“harakter: Abgesehenvom Tag b3 (Ubergang liber den Madrisberg teilwel-
se weglos und steil) folgt die Route markierten Wanderwegen,

Carten: Landeskarte der Schweiz Blatter 269 Berninapass, 279 Brusio, 278

Vionte Disgrazia, 268 Julierpass, 267 S, Bernardino. Die Blatter 269 und 279
werden lediglich fir den Aufstieg von Poschiavo auf den Pass da Canfinal

Jebraucht.

Tag 49: Poschiavo 1021 — Pass da Canfinal 2628 — Franscia 1500

Jh =>22km ~1700m % 1200 m

Jnterwegs: Campo Moro k™

“ranscia [ k2 @ |-0342: Edelweiss 45 14 83, Fior di Roceia 45 33 03,
lanana 45 33 15

Tag 50: Franscia 1500 — Passo Campolungo 2167 — Chiareggio 1612
1h30 = 14 km ~ 800m ~ 760 m

Jnterwegs: Lago Pald k2

Chiareggio Fa3 k2 @ 1-0342: Chiareggio 45 11 98, Genziana 45 10 05, Baita
dei Pini 45 10 06

Tag 51: Chiareggio 1612 — Passo Muretto 25662 — Maloja 1800

5h = 13km ~ 1050 m ~ 850 m

Unterwegs: Cavlocciosee &

\Valoja b B CH-082: *Stiftung Salecina 4 32 39, zahlreiche Hotels,
Verkehrsverein 4 31 88

Variante: statt Uber den Murettopass viadas Fornojoch (Sella del Forno 2768)
zur Fornohttte SAC und (iber den Fornogletscher zum Cavlocciosee (ohne
Steigeisen und Seil maglich)

Tag 52: Maloja 1800 - San Gaudenzio 1509 — Pass da Val Roda 2777 — Val
Madris (Preda Sovrana) 1995

5h = 19km ~ 1450 m ~ 1250 m

Unterwegs: Casaceia (unterhalb San Gaudenzio) [E3 k&

Val Madris (Preda Sovrana ist in der Landeskarte lediglich als Punkt 1995
angegeben): improvisiertes Ubernachtenim Stallméglich (Strohlager, Schlaf-
sack natig)

Variante mit Ubernachtenin Soglio B k2 @ CH-082: * Palazzo Salis 4 12 08,
La Soglina (mit Stda Granda) 4 16 08, Mirias 4 17 37

Route der Soglio-Variante: von Casaccia auf dem Panoramaweg oder via Val
Wiaroz und Val da Cam nach Soglio, am folgenden Tag weiter via Leira und
Passo del Turbine (ab Leira einige Zeit nur noch Wegspuren, ab italienischer
Grenze wieder markiert, schmaler Aufstieg zum Passo del Turbing in steilem
Hang) zum Lago dell’Acqua Fraggia, Fortsetzung siehe Tag 53.
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Tag 53: Val Madris 1995 - Bocchetla da Lagh (Madrisberg) 2649 - Lagg
dell'Acqua Fraggia 2043 - Passo d’'Avero 2332 - Campodolcino 1104

7h =19km #1450 m % 2350m

Charakter: Madrisberg auf beiden Seiten teilweise weglos; Querung vorm
Punkt 2384 zum Passo d'Avero auf schmalem Weg in steillem Hang.
Unterwegs: Gualdera b=, Fraciscio [T

Campodolcine F3 k™ @ 1-0343: Dany 5 03 06, Europa & 00 36
Ausweichméglichkeitin Isola (von Campodoleine 1h 30oder Bus): Mangusts
5 30 95, Touristenlager 5 30 b8

Tag 54: Campodolcino 1104 — Piano dei Cavalli 2176 - Passo de Balniscio
2357 - Pian San Giacomo 1170

7h30 = 18km ~ 1450 m ~ 1400 m

Pian San Giacormo k2 @ CH-092: Moesa 92 13 05

Tag 55: Pian San Giacomo 1170 - Alpe de Pian Doss 1735 - Bocehetta de
Curciusa 2420 - Nufenen 1563

Th =21 km ~ 1450 m = 1050 m

Nufenen B @ CH-081. Rheinwald 62 13 20

Verbindung: Nufenen liegt an der San-Bernardino-Postautolinie Thusis-
Bellinzona. Mit dem Zug von Chur nach Thusis (Rhatische Bahn) oder von
Mailand/Lugano nach Bellinzona.

TransALPedes brach in Poschiavo am 25. Juli 1992 auf, machte in Maloja
einen Tag Pause und kam in Nufenen am 1. August an,




Kraftwerkdirektor Karl Heiz verteidigt das
Ausbauprojekt Bernina

Vier Mal Gberschreiten wir auf vergessenen Ubergdngen Landesgrenzen,
schlangeln zwischen den Blindner Siidtalern Puschlav, Bergell und Misox sowie
den italienischen Alpentalern Malenco und San Giacomo. In der nFerienecke der
Schweiz«, wie sich Graubiinden nennt, durchwandern wir Taler, die noch in
diesem Jahrzehnt in Stauseen versinken sollen. Unterwegs lernen wir auch die
Wiege von TransALPedes kennen, das Begegnungszentrum Salecina in Maloja,
am Rande der lbervollen Tourismusregion Oberengadin.

Von den drei Ubergangen, die von Poschiavo ins italienische Val Malenco fiithren,
wahlenwir den ndrdlichen Pass da Canfinal, weil wir so durch das Val d'Urse kommen,
das durch das Ausbauprojekt der Kraftwerke Brusio (KWB) massiv verandert wurde.
Auf 1700 Meter will »die Brusio«, wie die Gesellschaft im Tal genannt wird, den
Urseébach bis auf ein paar Liter Restwasser schnappen und in ginem Stollen nordwarts
leiten. Die Fassung wiare der sUdlichste "Tatort’ des weitldufigen KWB-Projektes.

Beim steilen Aufstieg sehenwir unten auf der Puschlaver Talstrasse beinahe stehende
Autokolonnen: ltalignerinnan undltaliener, die aus dem Veltlin oder nochweiter aus der
Lombardei am freien Samstag nach Livigno fahren, dort zollfrei Schnaps und anderes
einkaufen, spottbillig Benzin tanken und wieder hundert Kilometer nach Hause fahren.
Ein 6kologisch unsinniges tax-free-shopping (wie im nahegelegenen schweizerischen
Samnaun) mitten in den Alpen, gin Fossil im bald zollgrenzfireien Europa. Bis 1992 war
Giovanni Prandini aus Brescia Verkehrsminister in Rom. Er galt als wichtigster Forderer
eines Strassentunnels zwischen Edolo und Tirano. Eine solche Réhre liesse den
Einkaufstourismus aus dem Raum Brescia nach Livigno nochmals massivanschwellen
~fiir das Puschlav eine Horrorvorstellung. Dass Prandiniin den Mailéander Schmiergeld-
skandal verwickelt war und als Minister stiirzte, hat diese Tunnelplane vorerst aus-
gebremst und dem Puschlav etwas Luft verschafft.

An diesem Vormittag begleitet uns KWB-Direktor Karl Heiz. Durch seine Einheirat in die
Familie Rickenbach stehtdie selbe Familie in der dritten Generation an der Spitze dieser
Société Anonyme, die seit ihrer Grindung 1904 bis 1961 von auswiértigermn Kapital
kontrolliert war (wahrend der Zeit des Faschismus von italienischen Finanzkreisen).
Heute liegt die Mehrheit bei der Finanzgruppe Hansa, der Kanton Graubtnden halt 42
Prozent. Schwiegervater Rickenbach lebte im Tal als Energiebaron, Heiz — ganz Ver-
treter einer neuen, kommunikativen Managergeneration —als umganglicher Wahl-
puschlaver, der im lokalen Tennisclub spielt, bei den Sportfischern mitfischt und bei
den Surfern mitsurft,

Bei der geplanten Wasserfassung Ursé liefern sich Heiz und sein Surfkollege Andrea
Lanfranchi, Schulpsychologe in Zirich und Sprecher der Gruppe Pro Bernina-Palq,
einen kleinen Schlagabtausch. Heiz schildert am konkreten Beispiel, dass sich Kraft-
werkbetreiber die Landschaftskosmetik etwas kosten lassen: Helikopterflige statt
Erschliessungsstrasse, Tieferlegung der Wasserfassung um ein paar Héhenmeter,
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weil sle dadurch dem Auge der Wandernden entriickt und ein kurzes Stiick idyllische
Bachstrecke erhalten bleibt. Lanfranchifordert denVerzicht auf diese Wasserfassung,
er spricht dem Projekt, das Teil der europaweiten Atomstromveredelung ist, die
Urnweltvertraglichkeit grundsatzlich ab. Und erwehrt sich firmehr Selbstbhestimmung
gegentber der finanzstarken Kraftwerkgesellschaft: »Poschiavo war 80 Jahre lang
eine Bananenrepublik, und es sieht so aus, dass wir eine Bananenrepublik bleiben

sollen.«

Die bald hundertjahrige Berninabahn
und die einmalige Flora des Cambrenadeltas
wirden im hihergestauten Lago Bianco

versinken

&

Dinzkr‘.ferhinﬂunu vom Engadin nach Jralun.

2256 U.I.
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IM PUSCHLAY DREHT SICH ALLES
UM DEN HEIMFALL

Heimfall? Wer sich mit der schweizerischen Wasserkraftpolitik in der Schweiz ausein.
andersetzt, kommt nicht umhin, den Begriff in seinen aktiven Wortschatz aufzuneh-
men. In der Schweiz werden den Elektrizitatsgesellschaften die Konzessionen fiir
Wasserkraftanlagen in der Regel auf achtzig Jahre erteilt. Nachher fallt der nasse Tej|
von den Wasserfassungen his zur Turbine an die konzessionserteilende Gemeinde
{oder den Kanton) heim, gehort klinftig ihr. Den elektrischen Teil vom Generator bis
zu den Leitungen kann sie gegen »billige«, namlich angemessene Entschadigung
erwerben. An den meisten Orten tritt dies erst in den Jahren nach 2030 ein. Statt den
Heimfall wahrzunehmen, kann eine Gemeinde flr den Verzicht darauf — schébig oder
flrstlich—-kassierenund der Kraftwerkgesellschaft eine neu auszuhandelnde Anschluss-
konzession erteilen. Fiir die Gesellschaften bleibt dennoch als Damoklesschwert, dass
eine Gemeinde ernst machen und plétzlich die verbriefte Chance packen konnte, via
Heimfall zu mehr Selbstbestimmung zu kommen. Manche Aushauprojekte werden
mit dem Hintergedanken (oder gar der Hauptabsicht) lanciert, aus diesem Anlass fiir
den gesamten Anlagenkomplex frithzeitig eine neue Konzession flir weitere achtzig
Jahre auszuhandeln.

Firdie KWB{und die konzessionierenden Gemeinden Poschiavo sowie Pontresina) ist
bereits 1997 Heimfalltermin. Die konkrete Situation weicht wie fast (berall etwas von
derallgemeinenHeimfallregel ab. Poschiavo hatndas Recht, alle aufihrem Gemeinde-
gebiet gelegenen Anlagen gegen Bezahlung von haochstens 50 Prozent des Schétz-
wertes zu Ubernehmenc.

Durch den bevorstehenden Heimfall in Trab gesetzt, haben die KWB 1985 ein
Ausbauprojekt lanciert, das 1992 offiziell bei den Konzessionshehdrden deponiert
wurde. Urspringlich wollten sie die Alp Pali unterhalb des berithmten Aussichts-
punktes Alp Grim in einem neuen Stausee ertrdnken und den Lago Bianco auf dem
Berninapass hoherstauen. Die KWB mussten jedoch zur Kenntnis nehmen, dass ein
Projekt, das die Alp Pall zerstort, kaum Chancen héatte. Deshalb liessen sie diese
Komponente des Ausbauprojektes fallen — um im Gegenzug den Lago Bianco noch
héher stauen zu wollen: von der heutigen Kote 2234 auf neu 2259 Meter. Das
bedeutete eine Vervierfachung des heutigen Stauvolumens auf neu 67 Millionen
Kubimeter, entsprechendes Pumpen und den Bau von zwei 34 und 46 Meter hohen
Betonmauern. In der Hoffnung, die Akzeptanz dieses massiven Eingriffes zu verbes-
sern, haben die KWB das Mauerdesign vom Tessiner Stararchitekten Aurelio Galfetti
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ontwerfenlassen -eine Premiere in dieser Branche. Doch auch Galfettis Design @ndert
nichts daran, dass der vorgesehene Pumpspeicher das geschiitzte Cambrenadelta
anz und eine inventarisierte nlLandschaft von nationaler Bedeutung« teilweise
iberfluten wirde, was die Umweltexperten als »sehr starken Konflikt« einstufen.

Das Neubauprojekt wiirde die KWB rund 800 Millionen Franken kosten. Unklar ist
allerdings, wer dieses Geld aufbringen soll. Gibt es finanzstarke Partner im Hinter-

rund, die plétzlich auftauchen werden? Zumindest in der Projektphase hates an Geld
nicht gefehlt. Allein fiir den 1992 abgeschlossenen Umweltvertraglichkeitsbericht
haben die KWB andie zehn Millionen Franken ausgegeben. Ubrigens: Die KWB-Aktien
sind seit 1985 auf fast die Halfte ihres Wertes gesunken.

Die Positionen im Puschlav sind bezogen. Die KWB beharren darauf, ein Weiter-
petreiben der alten Anlagen komme nicht in Frage, nur das Neubauprojekt sei
wirtschaftlich vertretbar. Damit liege es auch im wirtschaftlichen Interesse von
poschiavo (Pontresina ist am Rande stets mitgemeint), den Ausbau zu konzessio-
nieren. Fiirden Heimfallverzicht offerieren die KWB 12 Millionen Franken. Die Gemein-
debehorden verfolgen denn auch diese Linie, allerdings hat eine von ihr angeforderte
gchatzung einen ‘Verzichtwert’ von 30 Millionen errechnet; eine Studie der Opposition
kommt auf 50 bis 1650 Millionen.

Pro Bernina-Palii hat mit Unterstiitzung der Schweizerischen Greina-Stiftung ein
detailliertes Gutachten des Ziircher Ingenieurbtiros Infras eingeholt, das die Wirt-
schaftlichkeit des Neubauprojekts in Frage stellt — und das hiesse fiir die Gemeinde
ausbleibende Steuern. Wirtschaftlicher sei eine Erneuerung der bestehenden Anla-
gen. Pro Bernina-Palli forciert diese Variante. In diesem Fall solle sich die Gemeinde
den Heimfallverzicht durch eine starkere Beteiligung an der Gesellschaft und generell
durch bessere Beriicksichtigung ihrer finanziellen Interessen abgelten lassen.

Poschiavo wird in zwei Schritten entscheiden. Sobald der Schatzwert der Anlagen von
einem Schiedsgericht festgelegt ist, hat Poschiavo (iber den Heimfallverzicht abzu-
stimmen (vermutlich 1994). Vielleicht 1995 wird in einerzweiten Abstimmung iiber die
Neukonzessionierung entschieden.

Um die Mittagszeit erreichen wir den Pass da Canfinal - und betreten zum dritten Mal
seit Wien ltalien. Die wenig spektakuldre Rickseite des Piz Pall fallt steil in den
kiinstlichen Lago di Gera ab. Weit unter uns liegt wie eine von Kiinstlerhand gruppierte
Sammlung massiver Steinblécke die Alpe Gembré. Die Hiitten scheinen sich warm
geben zu wollen, so nahe stehen sie beisammen. Vor der Alphutte erzahlt uns ein
dlterer Hirt, der im Krieg zu den Partisanen hielt, wie er seine Gelandekenntnisse nach
dem Kriegim Schmuggel nutzbringend einsetzte. Wir werden diesem Phdnomen noch
ofters begegnen: Partisanentum und Schmuggel haben beide viel mit praktischer
Uberlebensorganisation in schwierigen Zeiten und mit Nachbarschaftshilfe dber kiinst-
liche Landergrenzen hinweg zu tun. Dummerweise erwischten die Schweizer Grenz-
beamten 'unseren’ Hirten bei einer Schmuggeltour und beférderten ihn flr ein paar
Tage in eine Zelle im Blindner Hauptort Chur (das war etliche Jahre, bevor ein Bundner,
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der die italienischen Zollbehorden als
Zigarettenschmuggler beschéaftigt hatte,
Justizminister in Chur wurde).

Die Parkplédtze und Restaurants und HUt-
ten im Bereich der Alpe Campo Moro bei
der unteren Staumauer sind voll, es ist
Auftakt zum Ferragosto, der Hauptferien-
zeit ltaliens. Und noch weiter unten in
Franscia, der abersten Fraktion von Lan-
zada, wo wir in einer der angenehmen
Pensionen nachtigen, sind ganze Wiesen
mit Zeltlagern tibersét. Manchen Mitwan-
dernden schlottern vom langen Schluss-
abstieg Uber Steinplatten die Knie.

Das wird ein gemutlicher Sonntag wer-
den, ein Hohenweg mit etwas Auf und Ab
hinein nach Chiareggio, der hintersten
Fraktion im Val Malenco. Denken wir.
Zum Passo Campolungo steigen wir (ber
planierte Pisten auf. Schon sind wir mitten in einem Skizirkus, der gerade kraftig  Alp Gembré
modernisiert wird. Die Skilifte werden durch Sessellifte mit futuristischen Plexiglas-
Stationen ersetzt, was die Kapazitdten erhoht und Platz fir Pisten schafft. Der mitten
im Bergwald gelegene Lago Palu ist von Sonntagsausfliiglern umlagert. Dass die
Abwasser des Restaurants direkt in den See rinnen, schmélert die Lust auf ein Bad.

Auf dem angenehmen, vorerst sinkenden Hoéhenweg nach Chiareggio begleiten uns
Andrea Scherini, Sekretar der Veltliner Lega ambiente, und seine Familie mit zwei
Arztinnen. Wir sind froh um sie, denn wenig spéter, beim Queren eines kleinen
Waldbaches, stlirzt unser franzdsischer Mitwanderer Maurice Pergnier, ein Aktivistder
Birgerinitiative im Val Clarée, so ungllcklich, dass er sich die rechte Hand bricht. Die
italienischen Freunde bringen ihnins Spital von Sondrio. Zum Gliick bleibt es der einzige .
Unfall unter den 140 TransAlLPedes-Mitwandernden.

In Chiareggio ist eben ein neuer grosser Parkplatz erétfnet worden, der Ausflugs- |
tourismus gedeiht.

Die Alpinistischeren in unserer Gruppe wirden heute lieber eine andere Route unter
die Fusse nehmen: Uber das Fornojoch, wo wir dem Eis und dem Granit der Bergeller
Berge néher waren. Doch der Geschichte (und unserer Routenphilosophie) naher liegt
der alte Murettoweg. Bis der Wiener Kongress das Veltlin 1815 endgiltig von
Graublinden trennte, war der Muretto ein vieloegangener innerbiindnerischer Pass
(nicht nur vom Ziircher Stadtschreiber Heinrich Waser in Conrad Ferdinand Meyers
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Felice Orsini, 1858 in Paris als 39jahriger
hingerichtet

L T

SALECINA -
ZUFALLS

»Jirg Jenatsch«). Bei unserem Aufstieg ist linkerhand die Disgrazia eindriicklich nahe.
Dieses 'ungliickliche' Massiv schien dem frihen Himalaya-Forscherehepaar Visser
gerade unwirtlich genug, um sich hier im Winter 1928 auf das ferne Abenteuer
vorzubreiten. Der guterhaltene Weg auf der italienischen Seite des Murettopasses
stammt aus dem letzten Weltkrieg. Auch die Hiitte auf dem Pass, inzwischen privat
und liebevoll instandgestellt, war damals ein Vorposten von Mussolinis Soldaten. Von
weitemn leuchtet uns von der Stutzmauer der Hitte ein riesiges Transparent entgegen:
»Hoffnung und Widerstand im Berggebiet, Benvenuti TransALPedes — Feuer in den
Alpen«. Michael Sobota und Norbert Wein, zwei Salecina-Huttenwarte, bereiten uns
mit dem Transparent, aufgeschnittenem Schinken vom letztjahrigen Salecinaschwein,
kiihlem Federweissen aus der Chiavennascatraube und Blndner Nusstorten einen
herzlichen Empfang.

Auf dem Pass schmunzeln wir (iber eine historische Episode, die in der damals gerade
sechs Jahre jungen Schweiz einige Aufregung verursachte. Felice Orsini, einer der
engsten Mitkdmpfer des italienischen Freiheitshelden Giuseppe Mazzini, verbrachte
1854 einen Sommer seines abenteuerlichen Lebens in Maloja. In Mazzinis Auftrag
versuchte er hier eine Truppe italienischer Freischarler zu formieren. Die verwegene
Absicht war, Uber den Murettopass ins Veltlin vorzustossen und dort einen bewaffne-
ten Volksaufstand zur Befreiung Italiens anzuzetteln. Dutzende von Gewehren lagerten
bereits im heutigen Hotel Maloja-Kulm und etwas weiter hinten inder Orlegnaschlucht,
als das Vorhaben aufflog und Orsini verhaftet wurde. Allerdings konnte er nach
wenigen Tagen fliehen — und setzte sein revolutionares Leben fort, das 1858 nach
einem rnissgllckten Attentat auf Napoléon [II. unter einer Guillotine in Paris endete.
Welch hohes Ansehen Orsini unter italienischen Géasten geniesst, zeigt unter anderem
der Umstand, dass es im Hotel Schweizerhaus in Maloja seit Urzeiten eine Orsinistube
gibt. Nachzulesen ist der missgliickte »Waffenschmuggel italienischer Patrioten« in
einem mit Anekdoten gespickten alten Aufsatz von Gaudenz Giovanoli — in der
Bibliothek von Salecina.

ORT DES ORGANISIERTEN

A

Orden dent war jahrhundertelang fiir alle Murettowanderer das letzte beziehungs-
weise erste bewohnte Haus auf der Malojaseite des Passes. Seit 1971 gehort die
Liegenschaft der von Amalie und Theo Pinkus errichteten Stiftung Salecina, einem
Kind der 68er Bewegung. In Fronarbeit wurden die Hauser zu einem Ferien- und
Kurszentrum ausgebaut, das in Matratzenlagern 56 Personen Platz bietet. Hier finden
immer wieder Seminare und Wochen mit grosser Ausstrahlung statt. »Ort des
organisierten Zufalls«, nannte der 1991 verstorbene Theo Pinkus, ein Zircher Alt-
kommunist mit beeindruckend weitlaufigen Beziehungen quer durch ganz Europa,
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diesen Treffpunkt. Hier fanden sich Max Frisch und Herbert Marcuse zum Gedaﬂken‘ d
austausch, hier lernten sich unzéhlige Engagierte aus Deutschland, der Schw,_,}i2
Osterreich und ltalien persénlich kennen, hier registrierte der Schweizer Staatsschun;
jahrelang Personalien und Autonummern von Géasten.

Bereits in den siebziger Jahren trafen sich Engagierte aus den Kantonen Wallis, Ui
und Graubtinden zu bergpolitischen Seminaren in Salecina. 1986 wurde diese Tradi.
tion mit der Tagung »Alpentéler als AKW-Filialen« neu aufgenommen. Bei diesapm,
Anlass fand sich beispielsweise ein erster Kern der Arbeitsgruppe Val Madris, In
anderen Jahren organisierten der WWF und der Grimselverein ahnliche Tagungen iy,
Andermatt und Guttannen. International zusammengesetzt war im Friihsommer 1994
die Salecina-Tagung »Uberrollt die EG die Alpenregionen?«. An diesem ergiebigep,
Treffen stellte Dominik die Idee TransALPedes erstmals vor. Ohne die persénlichep
Bekanntschaften, die in Salecina an Tagungen und in Skitourenwochen gekniipf
wurden, wédre TransALPedes so nicht zustandegekommen.

In Maloja, am Ubergang zwischen Engadin und Bergell, machen wir einen Tag Rast,
setzen uns mit dem Thema »Touristische Ubernutzung« auseinander. Konkreten
Anschauungsunterricht liefert bereits die Magerwiese vor Salecina, die mit kleinen
Flachmooren durchsetzt ist. Zwischen Salecina und dem Hotel Kulm wollten Hoteliers
von Maloja einen Neun-Loch-Golfplatz bauen. Unter anderem flhrten sie ins Feld, in
Maloja sei ja schon um die Jahrhundertwende Golf gespielt worden, Allerdings nicht
zurallseitigen Freude des wandernden Publikums. Der Berner Reiseschriftsteller Josef
Viktor Widmann, 1904 zu Fuss unterwegs zum Maler Giovanni Giacometti im Bergell,
drgerte sich in Maloja (ber »die in drei oder vier Sprachen angeschlagene Warnung vor
den Kugeln des Golfspiels«: »Es ist zwar menschenfreundlich, den Spaziergénger
darauf aufmerksam zu machen, dass ihm hier unvermutet ein mit aller Kraft geschleu-
derter Holzball an den Schadel fliegen kénnte; aber man fragt sich, ob ein éffentlicher
Weg Uberhaupt durch eine solche Warnung, die zugleich eine Drohung ist, unsicher
gemacht werden darf.«

Dank der umsichtigen Arbeit einer lokalen Oppositionsgruppe konnte der Bindner
Naturschutzbund mit einer Bodenbesitzerin einen Vertrag abschliessen, der eine kleine
Parzelle fur zehn Jahre vor dem Zugriff der Golfer sichert. Auch die Familie Baldini,
Besitzerin eines grossen Teils des Landes und der Villa gleich neben der Rickhalte-
mauer (die bei den Unwettern von 1987 erstmals einen vollen See staute), entschied
sich, lieber mitden Naturschiitzern zu verhandeln. Angesichts dieser Situation war an
einer Gemeindeversammlung von Stampa (die Fraktion Maloja gehért zu dieser
Bergeller Gemeinde) 1992 eine Ubergrosse Mehrheit dagegen, gemeindeeigenes
Land abzutreten. Damit dirfte das Projekt fur die kommenden Jahre erledigt sein.

Vor dem Aussichtsturm Belvedere, den manche Reisende fiir mittelalterlich halten,
treffen wir Christian Geiger, den Geschéftsfilhrer des Blndner Naturschutzbundes.

Drei Vernetzungsprojekte im Alpenraum:
Salecina, Feuer in den Alpen, TransAlLPedes
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Der Turm ist jedoch wie der Hotelkasten unten am Silsersee, wo seit Jahrzehnten
belgische Kinder auf Kosten ihrer Krankenkasse Ferien machen, erst 1882-84 erbaut
worden. Der eben restaurierte Turm ist der letzte Rest einer einst herrschaftlichen
Residenz des belgischen Grafen Renesse, dem Initianten dieser alpinen Hoteloase.
\Von Belvedere sieht man tief hinunter ins Bergell und ins Val Maroz, wo einst der Inn
entsprang, bevor das Tal in einem der jiingsten erdgeschichtlichen Ereignisse einge-
brochen ist. In Maloja mahlten die Gletscher 36 'Mihlen’ in den Fels. Seit der
Schweizerische Naturschutzbund das Gebiet 1953 erworben hat, ist es neben dem
Nationalpark das gréisste Totalschutzgebiet Graublindens. Was allerdings nicht verhin-
derte, dass die Schweizer Armee am nordlichen Rand des Reservats in den achtziger
Jahren einen unterirdischen Bunker errichtete und dabei den jungen Inn zu verlegen
beliebte.

Anhand der aktuellen Ausbauprojekte im Oberengadin zeigt uns Geiger anschaulich,
wie rasant diese Landschaft verdndert wird, welches Ausmass die Gesamtbelastung
annimmt. »Wir bringen das alpine Okosystem nur ber die Runden, wenn wir
grossflachig auf Erschliessungen verzichten und einer naturnahen Land- und Alpwirt-
schaft eine Chance geben.« Geiger unterscheidet nicht »zwischen qualitativem und
quantitativem Tourismus«; fiir ihn muss der Tourismus insgesamt sstiller und leiser
werden«.

Christian Geiger ist auch am Abend bei einem Podiumsgesprach im Schulhaus Maloja
dabei. zusammen mit dem Oberengadiner Verkehrsdirektor Claudio Chiogna, Roberto
Ganzoni von der bald fuinfzigjahrigen Landschaftsschutzorganisation Pro Lej da Seg!
und Carola Bezzola von der Gruppe 'Oberengadin wohin?’, in der sich 1991 gin paar
Dutzend Leute zusammengeschlossen haben, die sich schon vorher in ihren Gemein-
den fiir ein Umdenken eingesetzt haben.

L

OBERENGADIN WOHIN?

Sechs Millionen Gaste besuchen heute jahrlich das Biindnerland, lassen dabei
dreieinhalb Milliarden Franken in der »Ferienecke der Schweiz« liegen. Unbestrittenes
Zentrum des Biindner Tourismus ist das Oberengadin. Rund 70 000 Betten sind hier
zu Spitzenzeiten voll belegt, davon 50 000 von Gasten. Flr sie stehen im Winter 47
Quadratkilometer Skipistenzur Verfiigungund Tra nsportanlagen, die stiindlich 55 000
Personen beférdern kénnen. Entsprechend stark ist der Verkehr auf den Oberenga-
diner Strassen. Allein zwischen St. Moritz und Celerina verkehrten an einem Dienstag
im Februar 1992 rund 17 000 Fahrzeuge. Eine Studie rechnet damit, dass sich das
regionale Verkehrsaufkommen bis 2010 nochmals verdoppelt. Doch auch die Rhétische
Bahn als Zubringerin gerat in Spitzenzeiten zunehmend an ihre Kapazitatsgrenzen.

Fiir Hanspeter Danuser, Kurdirektor von St. Moritz und kampferischer Verfechter
eines 'Qualitatstourismus’, sind die Schmerzgrenzen erreicht: »Die Lebens- und
Ferienqualitét, eine der Hauptstiitzen des touristischen Erfolgs im Oberengadin, istin
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Gibt es einen umweltvertraglichen
Tourismus?

den Saisonspitzen stark gefahrdet und teilweise bereits reduziert.« Danuser schlgg;
unteranderem vor, die Bettenzahl der Region zu begrenzen und denIndividualverkeh
gezielt einzuschrénken, damit die Postautos und Busse frei verkehren kénnen. Lay
Claudio Chiognasollinzwei, drei Jahren der Nulltarif bei Postautos und der Rhatischey
Bahn realisiert werden. Alle Gaste sollen von ihren Beherbergern eine Gastekartg
erhalten, die gleichzeitig Fahrausweis waére.

Wie ein unzeitgemasser Weihnachtswunschzettel der Liftgesellschaften liest sich
demgegeniiber der 1993 aufgelegte Entwurf zum neuen Oberengadiner Richtplan fiir
Skigebiete und Transportanlagen, ausgearbeitetvon der Regionalplanungskommission
unter der Leitung von Chiogna. Was darf's denn sein? Acht neue Pistenrestaurants,
zehn neue Bahnen und Lifte, zehn erneuerte Anlagen (davon drei verlangerte), 1900
neue Parkplatze. Neue Skigebiete wilrden nicht erschlossen, und die Kapazitats-
ausweitung diene einer besseren Qualitdt, beschwichtigt der Richtplan. Doch die
vorgesehenen Ausweitungenwiirden auch Gebiete beriihren, die heute vollig freivon
Tourismusanlagen sind. Und angesichts des Ausbaus der Verbindungen ins Obey-
engadin (Vereinabahntunnel mit rollender Strasse, Bergeller Ortsumfahrungen) und
der nach wie vor ausgewiesenen Baulandreserven dirfte diese Planung die Géaste-
zahlen massiv anwachsen lassen.

»Nurden Kopf schiitteln« (iber den vorgelegten Richtplanentwurf kann Carola Bezzola
aus Pontresina. Mit Einsprachen gegen den Richtplanentwurf will ‘Oberengadin
wohin?’ das Schlimmste verhindern: etwa neue Parkplatze und eine neue Luftseilbahn
auf den Piz Corvatsch. Dass die Bevélkerung von Pontresina einem neuen Skilift auf
die Isla Persa am Morteratschgletscher zustimmt (auch das sieht der Entwurf vor),
kann sie sich kaum vorstellen. Eine Gefahr sieht sie in der Tendenz, dass unter dem
Vorwand des ‘Qualitatstourismus’ der Individualverkehr zwar eingeschrankt, doch
gleichzeitig die Skigebiete weiter ausgebaut werden. Auf der andern Seite stimmt sie
optimistisch, dass bei der Bevélkerung langsam ein Umdenken in Gang kommt, wie
essich bei der Ablehnung einer neuen Eishalle in St. Moritz oder einer Sommersessel-
bahn, die das Val Fex von oben erschlossen hatte, zeigte.

Friih brechen wir in Maloja auf, nehmen mitten im Strassendorf Maloja den Sentiero
storico, der hier Uber den Malogin, einen erst vor zwei Jahrzehnten entdeckten
Rémerweg, hinunter ins Bergell fihrt. Informationstafeln weisen beider eindricklichsten
Stelle aufdie altenromischen Karrengeleise hin. In Armon Plantas Publikation »Verkehrs-
wege im alten Ratien« kann mit grossem Vergnilgen nachgelesen werden, wie dieser
hartndckige und vor allem 'geléndegéngige’ Forscher die Theorien von Stubenhocker-
gelehrten (iber den Haufen warf, angebliche 'Rémerwege’ ins Reich der Phantasie
beforderte und die richtigen im Geldnde fand. Bereits von den Romern wurde neben
dem Malojapass auch der Septimerpass genutzt, der jedoch im 18. Jahrhundert
zugunsten des Julierpasses an Bedeutung verlor. Als die Albulabahn 1904 St. Moritz
erreichte, geriet auch der Julier fast ganz in Vergessenheit. Erst nach dem Fall des
generellen Autoverbots, das im Kanton Graubinden bis 1925 galt, erlebte der Julier
eine Renaissance.
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Im hinteren Val Maroz

Aus der »Zusammenfassenden
Studie liber das Silsersee-Bergeller-
Wasserkraftprojekt 1921«

Der Sentiero storico fuhrt uns kurz vor
Casaccia direkt in die Kirchenruine San
Gaudenzio, die chne Dach bereits seit
Jahrhunderten jeglicher Witterung trotzt.
Hier stellte Bryan Cyril Thurston, der als
Kinstler viel zur Rettung der Greinaebene
beigetragen hat, voreinem Jahr Skulpturen
aus. In San Gaudenzio empfangt uns die
Prasidentin der drtlichen Kirchgemeinde,
Salecina-Huttenwartin Anna Ratti, die in
Maloja aufgewachsen ist und seit Jahren
in Casaccia wohnt —eine exzellente Ken-
nerin alter Sagen und der Geschichte der
Hexenverbrennungenim Tal. Anna wech-
selt fliessend zwischen ltalienisch und
Deutsch (mehr Muttersprache wéren ihr
das Ratoromanische des Elternhauses und
der Bergeller Dialekt Bregagliot). Indieser
Gegend der Ubergénge und des Durch-
gangsistjene Mehrsprachigkeit, die dem
wechselnden TransALPedes-Tross mitunter abgeht, eine Selbstverstandlichkeit.

Auf den Steinplatten des vor kurzem freigelegten alten Septimerweges wechseln wir
hinein ins Val Maroz. Uber eine steile Stufe gelangen wir zum Duanses, der in einer
Mulde liegt. Einen Abfluss entdecken wir vorerst nicht. Wer jedoch ein paar Schritte
dem Ufer entlang turnt, blickt direkt in den Strudel des unterirdischen Abflusses.
Ingenieure hatten 1921 die glorreiche ldee, diesen Abfluss zu stopfen und so ‘gratis’
einen kleinen Stausee zu erhalten.

Die Idee war Teil eines weit grésseren Projektes, das den ebenfalls von der Natur
geschenkten Silsersee mit einem Druckstollen hinunter ins Bergell als Kraftwerk-
speicher anzapfen wollte. Im Val Maroz, das wir eben durchwandert haben, wére ein
grosses Ausgleichsbecken entstanden. Die nutzniessenden Bergeller Gemeinden
waren klar dafiir, die Engadiner Gemeinden (ausser Sils) aus touristischen Interessen
vehement dagegen. So wie heuts um die Restwassermenge gestritten wird, ging es
damals in einem jahrelangen Seilziehen um das Datum im Frithsommer, an dem der
Silsersee wieder hatte voll sein missen {also ohne Dreckrdnder). 1936 entschied das
Bundesgericht gegen das Projekt, und der 1944 gegriindsten Vereinigung Pro Lej da
Segl gelang es, den Silsersee ganz unter Schutz zu stellen.

Kurz vor dem Duanpass, dem Ubergang nach Soglio, nehmen wir den andern Weg
hinauf in die faszinierend karge, mit kleinen TUmpeln durchsetzte Steinlandschaft des
Pass da Val Roda, der quer zum nahen Bergalgapass liegt. Von hier sinken wir in den
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send hinein, das schone Val da Roda hinunter zur Alp Preda Sovrana. Auf der
sgentiberliegenden Talseite ist hoch oben und ganz klein die berihmte Steinfrau
\szumachen, die zur Symbolfigur des Widerstandes gegen die Unterwassersetzung
25 Val Madris geworden ist. Auf unserem Abstieg erinnern auf 2085 Meter ein
ettungsring und eine Informationstafel daran, dass hier der Seespiegel des geplanten

tausees zu liegen kame.

eute vormittag haben wir im Val Maroz Armando Ruinelli aus Soglio getroffen. Als
esitzerin des Val Madris hat diese Gemeinde das Schicksal des Tals in Handen. Pro
aushalt bekame Soglio, das schon heute eine finanzstarke Gemeinde ist, von den
raftwerken Hinterrhein (KHR) j&hrlich rund 10 000 Franken. »Viel Geld zu haben und
icht zu wissen, was anfangen damit, ist fast noch diilmmer, als keines zu haben«, hat
uinelli noch als Gemeindeprasident das Dilemma von Soglio treffend umschrieben.
lar ist fur die Leute von Soglio, dass sie mit dem vielen Geld nicht einfach ein gut
epflegtes Museumsdorf finanzieren wollen, sondern = wennschon — strukturstarkende
fassnahmen. Zu hoffen, dass eine Gemeinde zu einem Geldsegen von solchem
.usmass Nein sagen wird, braucht viel Optimismus. Fiir Soglio liegt das Madris seit
undert Jahren hinter dem Berg. Bis 1892, genau vier Jahrhunderte lang, haben die
Jauern von Soglio ihr Vieh auf die Madriser Alp getrieben. Seit 1931 ist sie an eine
senossenschaft im Domleschg im Biindner Rheintal verpachtet.

n Preda Sovrana, der Rinderalp zuhinterst im Tal, erwarten uns Kaspar Schuler und
\ndreas Suhner von der Arbeitsgruppe Val Madris. Beide wohnen im Domleschg. Sie
1aben uns eine kraftige Bundner Weizensuppe gekocht, die wir draussen vor der
\Iphiitte aus den Kochkesseln l6ffeln. Kaspar Schuler, Hirt und Journalist und Ge-
.chaftsfihrer der Vereinigung Bindner Umweltorganisationen, erzéhlt uns die Sage
son Madrisa: »Die Alpenfee Madrisa, Urmutter der Lebenskrafte, arbeitet als Mann
rerkleidet auf einer Kuhalp. Beim Viehtreiben entblosst sich eine ihrer weissen,
wunderschonen Briste. Der Hirtenjunge sieht das und will Madrisa dem Sennen
serraten. Alle inre Angebote (immerweisse Hemden, (berdurchschnittlich ertrag-
eiche Tiere und Wiesen, ewig mahlende Muhle) nttzen nichts. Aus Machtlust und
sexueller wie materieller Besitzgier beharrt der Junge auf dem Verrat der Muttergottin,
Vadrisa zaubert ihn deshalb in den Boden und verlasst die Alp. Wo sie weinend durchs
Tal geht, verdorren die Wiesen und trocknen die Brunnen aus. Nicht einmal die
Kirchenglocken, die wild zu lduten beginnen, kénnen ihren Auszug stoppen. Die
Glockenschwengel, Zeichen mannlicher Kirchenmacht, fallen heraus. Madrisa gent,
nimmt alles Leben und die Fruchtbarkeit mit sich und kommt nie wieder.« Schuler hat
die Sage am Nachmittag bereits einer Gruppe von zuféllig angetroffenen KHR-
Ingenieuren erzahlt —und bloss Kopfschiitteln geerntet und Fragen wie: »\VWas sagen

Sie zu Stromproduktion und Landesbedarf?«

Andreas Suhner, der im Domileschg als Schreiner arbeitet, schildert uns den aktuellen
Stand des Projektes — und die Geschichte vom »Feuer in den Alpenx, die hier ihren
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Hier stiinden Wandernde am Wasser,
sollte das Val Madris tatséchlich in einem,
Pumpspeichersea ersauft werden

Architekt Armando Ruinelli aus Soglio,
der Gemeinde, die vor einem heiklen
Entscheid steht
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Ursprung hat. 1986 begann die Arbeitsgruppe im Val Madris jeweils im August Alpfeste
des Widerstands zu organisieren, verbunden mit einem grossen Mahnfeuer. Bald
entzlindeten andere ﬁipler undAlplerinnenam gleichen Samstagabend auchananderm
Orten Warnfeuer. Daraus entstand die grenziberschreitende Aktion »Feuer in den
Alpen«. Auchdieses Jahrwerden hunderte von Feuern zwischen dem Wienerwald und
dem Mittelmeer brennen (wie immer am zweiten Augustsamstag). Es ist ein intensi-
ver, bewegender Moment, mit guten Freunden und Freundinnen unter dem Sternen-
himmel zu sitzen, hundert Meter unter dem geplanten Wasserspiegel, am Ursprungs-
ort einer Aktion, die wie TransALPedes den alpenweiten Widerstand weitertragen will.

Das einzige Mal auf unserer Wanderung schlafen wir im Val Madris nicht in einem Bett

oder auf einer Matratze, sondern im Schlafsack im Strohlager.

VAL MADRIS: EIN DOPPELTES
BUNDESRATSGESCHAFT

Seit 1986 verfolgen die Kraftwerke Hinterrhein AG das Projekt im Val Madris. Gleich
hinter dem kleinen Ausgleichsbecken Preda wollen sie den hochsten Erdstaudamm
der Schweiz errichten: 163 Meter hoch, 26 Meter hoher als der Stephansdom in Wien,
mehr als die Hohendifferenz zwischen Zirichsee und Hotel Dolder. Das Flachmoor
swischen Preda und Preda Sovrana wiirde zwecks Materialbeschaffung fir den Damm
von riesigen Baggern ausgehobelt, den Lebensraum von Abertausenden von Gras-
froschen und Bergmolchen zerstdrend. Mit der neuen Sperre konnten 100 Millionen
Kubikmeter gestaut werden - Wasser, das im Lago di Lei im Nachbartal fehlen wiirde
(heute fliesst das Wasser von Juppa bei Juf und aus dem Madris durch Freispiegel-
stollen in den Lei-See hintiber). Das fehlende Volumen misste aus dem Stausee
Sufers (iber 530 Hohenmeter in den Lago di Lei hinaufgepumpt werden. Ein Pump-
speicherprojektauch hier, eine AKW-Filiale also. Der Stauseeim Madrisware das neue
Oberbecken in einer ganzen Kraftwerkkette, die 22 Gigawattstunden weniger Strom
produzieren wiirde als heute — dafiir neu vor allem im Winter. Fir diesen strom-
fressenden Ausbau soll weit Uber eine halbe Milliarde Franken investiert werden.

Bei den KHR hat die offentliche Hand das Sagen. Je 19,5 Prozent der Aktien kontrol-
lieren die Stadt Ziirich und die Nordostschweizerischen Kraftwerke NOK (also die
Ostschweizer Kantone), weitere 15 Prozent der Kanton Graublinden und Biindner
Standortgemeinden. Nochmals gut zehn Prozent liegen bei den Kantonen Bern (via
die BKW) und Basel-Stadt. Ein Flinftel halt der italienische Montedison-Konzern, weil
mit dem Lago di Lei italienisches Wasser mit im Spiel ist. Wir haben den Mailander
Energieriesen bereits im Stdtiroler Martelltal kennengelernt.

Gegen die KHR-Plane wehrt sich seit 1986 die Arbeitsgruppe Val Madris: zahlreiche
Frauen und ein paar Manner aus dem Avers (hier sind manche von den KHR
abhéangig), viele Domleschgerund Domleschgerinnen (wo die KHR in Thusis ihren Sitz
haben), weitere Biindnerinnen und Blindner und auch Leute aus dem Unterland.
Neben fundierter Information (eine gut aufgemachte Broschure, die packende Dia-

DIE MADRIS-TATER

Im 25kopfigen KHR-Verwaltungsrat sitzen als
Vertreter/Vertreterinnen der 6ffentlichen Hand

flr die Stadt Zurich

Rudolf Aeschbacher, EVP-Stadtrat
Emilie Lieberherr, Stadtrdtin ex SP
Thomas Wagner, FDP-Stadtrat
Heinrich Bram, Industrielle Betriebe
Hans Rudolf Gubser, Direktor des EWZ

fir die NOK (Ostschweizer Kantone]

Edwin Koller, ehemaliger

St Galler CVP-Regierungsrat

Kurt Lareida, ehemaliger

Aargauer FDP-Regierungsrat

Willy Neuenschwander, SVP-Nationalrat
Franz Josef Harder, NOK-Direktionsprasident
Kurt Kiffer, NOK-Direktor

fiir Graublnden und Standortgemeinden
Luzi Bértsch, SVP-Regierungsrat

Marx Heinz, FDP-Gemeindeammann
Thusis Eduard Klucker, Prasident

der Gemeindekorporation Hinterrhein

fir die BKW (Kanton Bern)

Rene Bartschi, SP-Regierungsrat (gestorben,
aber noch nicht ersetzt; der Berner
Regierungsrat Uberlasst den Sitz kinftig

den BKW)

Peter Storrer, Direktor BKW

fiir den Kanton Basel-Stadt
Karl Schnyder, Regierungsrat
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u hoch tiber dem Val Madris:
zum Symbol des Widerstands geworden

Die Steinfra

schau »Schwestern der Greina«) hat die Arbeitsgruppe ihr Anliegen auch mit Phanta.
sievollen und emotionalen Aktionen bekanntgemacht: der Bau der Steinfrau, eine
Kundgebung mit Kiihen und Geissen mitten in Ziirich {also bei einem der Bauherreyy)
Markieren der Dammkrone mit einem Seil voller Ballone, der 'hochste” Auftritt vq,,
Karls Kiihner Gassenschau, die jahrlichen Alpfeste und Alpenfeuer und so weiter,

Derweil verschwendeten die KHR ihre Zeit auf einer falschen Schiene. Sie hatten deg,
Bericht zur Umweltvertrdaglichkeitsprifung in Chur eingereicht, wo die kantonaley
Amtsstellen zum Schluss »nicht umweltvertraglich« kamen, wie der zustandige
Regierungsrat ausplauderte, Da merkten die KHR plotzlich, dass sie die Unterlagen ip,
Bern hatten abliefern sollen — weil nicht Soglio und als Genehmigungsinstanz dig
Bindner Regierung die Konzession zu erteilen habe, sondern die schweizerische
Regierung. Der Grund: Bei grenzilberschreitenden Anlagen, deren Bau in eingm
Staatsvertrag (in diesem Fall zwischen Italien und der Schweiz) geregelt wird, ist djg
Eidgenossenschaft zustandig. Selbstverstandlich wird der Bundesrat die Meinung der
Standortgemeinde Soglio einholen, der de facto ein Vetorecht zukommt. Sagt Soglio
Nein, wird der Bundesrat kaum Ja sagen.

InBern wurde das UVP-Verfahren Madris vorerst zuriickgestellt, da das Tal moglicher-
weise auf einem ganz anderen Weg gerettet wird. Weil das Schweizer Volk 1987 der
Rothenthurm-Moorschutz-Initiative zustimmte, die in erster Linie einen umstrittenen
Waffenplatz verhinderte, sind Inventare national bedeutsamer und damit zwingend
geschitzter Hochmoore, Flachmoore und Moorlandschaften zu erstellen. Im Inventar-
entwurf der schweizerischen Regierung figuriert das Madris in der Liste schiitzens-
werter Flachmoore, was bei den KHR in Thusis samtliche Alarmglocken lauten liess,
Bleibt das Tal im Inventar, ist das Kraftwerkprojekt nicht mehr méglich. Entsprechend
heftig wird seit 1991 um die Inventarisierung gestritten. KHR und Biindner Kantons-
regierung versuchenmitallen Mitteln, das Madris ausder Liste zu kippen, Verfassungs-
auftrag hin oder her. Zur Erinnerung: Auch eine klare Mehrheit der Bliindner und
Bindnerinnen hat dem Rothenthurm-Artikel zugestimmit.

Falls das VVal Madris ein national schitzenswertes Flachmoor bleibt, kann die Arbeits-
gruppe Madris zu einem brausenden Schlussfest laden. Wird es aus dem Moor-
inventar gestrichen, sind grundsétzlich drei Szenarien denkbar. Szenario 1: Die KHR
halten an ihrem Projekt fest und versuchen, die verschiedenen Hiirden zu nehmen
{(Umweltvertraglichkeitspriifung, Gemeindeabstimmung in Soglio, allenfalls Anpas-
sung des Staatsvertrages ltalien-Schweiz). Szenario 2: Die KHR lassen das Projekt
Madris fallen und verfolgen eine Alternative im Nachbartal: entweder ein neuer
Stausee hinter dem Lagodi Leiim Val da Ca, das sich zum Passo di Lei hinaufzieht, oder
eine Erhohung des Lei-Stausees ala Mauvoisin und Luzzone. Szenario 3: Die Mehrheit
des KHR-Verwaltungsrates bricht die Ubung endlich ersatzlos ab.

Vor uns liegt einer der schonsten Tage von TransALPedes. Wir nehmen aus dem Val
Madris nicht die phdnomenale, von der Arbeitsgruppe Madris instandgestellte Stein-

treppe

zum Prasignolapass, sondern weiter rechts im Val da Lagh Hirtenpfade, die sich

bald einmal verlieren. Nahe am linken Bachufer steigen wir weiter an, his zu einer
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Am Madrisberg oder Passo di Lago
oder Bocchetta da Lagh wechseln auch
die Sprachen

schieferigen, plattendurchsetzten Steilstufe, durch die sich im Zickzack leicht ein
gangbarer Aufstieg finden lasst. Schon winkt ein erster massiver Steinmann — und
plétzlich geht man auf Resten eines alten Plattenweges. Die Walser, die ganzjahrig im
Madris siedelten, trieben Uber Jahrhunderte hinweg mit der Stadt Chiavenna Handel
—Uber den Madrisberg (Passo di Lago beziehungsweise Bocchettada Lagh). Soweit es
der Schnee zuliess, ging es wahrend des ganzen Jahres am ersten Tag hinliber ins
heute verlassene Dorf Savogne, am zweiten Tag hinunter ins Stadtchen Chiavenna und
wieder hoch nach Savogno, und am dritten Tag zurlick ins Madris. Johann Rudolf
Stoffel, ein pensionierter Grenzwachter, schilderte 1938 in seinem wieder erhdltlichen
nDas Hochtal Avers« spannend, welche Scharmitzel der Umstand provozierte, dass
dieser Warenverkehr ab 1848 plotzlich als Schmuggel galt.

Der Madrisherg ist traumhaft schon. Im Schlussanstieg liegen kleine Timpel in den
felsigen Querriegeln, chen laden Flachen mit Moos und Kies fast wie in japanischen
Géarten zu einer Rast, und im oberen weglosen Teil des Abstiegs wechseln Felsbander
mit grossen Moospolstern. Unten am Lago dell’Acqua Fraggia ist ein Mittags- und
Badehalt bei gutem Wetter so gut wie obligatorisch. Nach einem einstlindigen
Gegenanstieg durchqueren wir bis zum Passo d'Avero einen Steilhang mit einem
fantastischen Blick tief, tief hinunter nach Chiavenna. In ginem langen Abstieg
erreichen wir die Alpsiedlung Avero und von dort auf einem sehr guten VWeg den Weiler
Gualdera, woverschiedene Pensionenste-
hen. Wir steigen noch weiter ab, hinunter
zur Splligenstrasse.

Weil die Hotels in Campodolcino nicht fr
gine so grosse Gruppe eine Nacht reser-
vierenwollten, sindwirin lscla einquartiert,
wo wir im dreihundertjdhrigen Neben-
haus der Trattoria Cardinello verwohnt
werden. Im Gesprach mit dem Wirt und
den Kéchinnen werdenwir gleich gefragt,
ob wir Kurt Wanner aus Splugen kennen
wlrden, der den gemeinsamen Wurzeln
von Walsern im Rheinwald und hier im
Valle San Giacomo nachgegangen ist.
Nach nicht. Zeugnis eines neuerwachten
Interesses andergemeinsamen Geschich-
te ist auch die Rekonstruktion des alten
Spligenwegs, Die Strecke von Monte-
spluganach Isolaist bereits begehbar, die
Fortsetzung nach Campodolcino leider
noch nicht.
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Wie hinauf zu den Archdologen auf Piano dei Cavalli, die wir treffen wollen? Der alte
direkte Fussweg existiert im unteren Teil nur noch auf Karten. Als Ausweg bleiben die
drei Kilometer Asphalt hinauf nach Splughetta. Von dort fUhrt ein markierter Fussweg
via die Alpen Starleggio und San Sisto zur Alpe Zocana, dem Quartier einer Gruppe von
Archéologinnen und Archaclogen, die hier seit 1986 unter der Leitung von Professor
Francesco Fedele von der Universitat Neapel nach Spuren menschlicher Besiedlung
grabt. Unterstitzt werden sie von der Comunita Montana della Valchiavenna, und Uber
die Erfolge berichtet Fedele regelmassig in »Clavenna«, einem jener heimatkundlichen
Jahrbicher im Alpenraum, die (iber regionales Forschen berichten. Nach einem
Spaziergang Uber Edelweissmatten finden wir Fedele bei den Ausgrabungsfeldernam
Rande zum Val Febbraro.

Fedeles Forschungsinteresse ist die frilhe Besiedlung des Alpenraumes. »Vergessen
wir nicht, dass der Mensch ein fiir das Gehirge kaum geeignetes Wesen war und istu,
umreisst er seinen Ausgangspunkt. »Die Geschichte der menschlichen Zuneigung und
zugleich auch Abneigung dem Gebirge gegendber ist einer der interessantesten
Aspekte menschlicher Evolution.« Fedeles Forscherteam suchte sich die auf 2200
Metern gelegene Kalkhochebene am Schreibtisch aus, aufgrund eines einldsslichen
Literaturstudiums und in der Hoffnung, dass sich im Kalkgestein Knochen am ehesten
erhalten haben. Knochen von Tieren oder gar Menschen haben sie in sieben Ausgra-
bungssommern zwar nicht gefunden, aber Uber zwei Dutzend Feuerstellen mit
unzéhligen von Menschenhand geschlagenen Steinsplittern — Spitzen fur Pfeile und
Wurfgeschasse. Hier cben haben stein-
zeitliche Jager und Sammler zwar nicht
gehaust, aber vor rund 3000 Jahren im-
mer wieder gerastet —aus welchen Moti-
ven auch immer. Fedeles Funde sind da-
mit doppelt so alt wie ‘Otzi'. »Wir haben
diebisher frihestenundhochstgelegenen
Spuren der menschlichen Besiedlung im
zentralen Alpenraum gefunden«, fasst
Fedele stolz zusammen. Eine eben fertig-
gestellte Ausstellung présentiert die Ge-
schichte dieser frihen Jéger und die Fun-
de auf Piano dei Cavalli sehr anschaulich
(wir haben sie uns in Campodalcine an-
geschaut). 1993 ist sie in Spligen und
Chiavenna zu sehen, 1994 in Chur.

Wir lassen die Archdologen zurlick, stei-
genzum Hohenweg ab, der aus dem Valle
Febbraro hinauf zu zwei kleinen Seen
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In Piano dei Cavalli fand der Archdologe
Francesco Fedele die frihesten und hoch-
sten Spuren der menschlichen Besiedlung in
den Zentralalpen

Noch fliesst durch die Alp Balniscio mehr als
»Restwasser Null«




fuhrt. Uber eine weite, von Maandern durchzogene Rassalp erreichen wir den kaum
begangenen Passo de Balniscio. Nahe der Grenze ltalien-Schweiz folgt eine der
eindrlcklichsten Passagen zwischen Wien und Nizza. Was macht die Faszination
dieses Abschnitts aus, den manche von uns als bisher schonsten bezeichnen, obgleich
erbloss einen guten Kilometer lang ist? Vielleicht der rasche Wechsel von reissendem
Bergbach, felsigen Schluchten, anmutigen ebenen Passagen, Uppigen Alpwiesen, gut
angelegtem Weg? Ernlichternd zu erfahren, dass wir uns schon wieder im Bannkreis
einer geplanten AKW-Filiale befinden. FUr das geplante Pumpspeicherprojekt im
benachbarten Val Curciusa wirde das Wasser des Balnisciobachs wenige Meter
unterhalb der Grenze bis auf den letzten Liter gekappt und in Stollen entflhrt.

Exakt hier flogen vor rund drei Wochen per Helikopter Experten ein —zum Lokaltermin
des hochsten schweizerischen Gerichtes im Zusammenhang mitden hangigen Curciusa-
Beschwerden. Die Umweltorganisationen hatten an diesem Abend den Eindruck, sie
hatten den Richtern an sieben betroffenen Stellen zeigen kénnen, was mit dem

Elektrowatt-Projekt alles zerstért wiirde.

KEIN ATOMMULL AM PIZ PIAN GRAND

Seit heute morgen wandert Alberto Tognola, der im Misox als Ubersetzer arbeitet, mit
TransAlLPedes. Er war vor zehn Jahren einer der ersten Aktivisten des Gruppo Pian
Grand. Diese Blrgerinitiative wehrte sich mit Erfolg gegen die Umtriebe der Nagra,
der Nationalen Genossenschaft fiir die Lagerung radioaktiver Abfélle, die am Piz Pian
Grand einen von vier Wunschstandorten fir ein Atommiill-Endlager zu evaluieren
versuchte. An der Gelandekante bei der Alp Balniscio, von wo wir einen Rundblick tief
ins Misox und hinGber zum gewaltigen Piz Pian Grand haben, schildert uns Tognola,
aufwelchen Granit die Nagra hier bislang biss —geologisch und politisch. Der Gruppo
Pian Grand wusste praktisch die ganze Talbevolkerung hinter sich. Von den vielen
Aktionen machte in Chur und Bern die Nichtmehrteilnahme an den politischen
Ritualen vielleicht den nachhaltigsten Eindruck. 1983 blieben die Talpolitiker der
offiziellen Eroffnung eines Abschnittes der N 13-Autobahn fern, Misoxer Grossrate
reisten nicht mehr zur Parlamentssession nach Chur, und bei den Nationalratswahlen
legten in Mesocco 95 Prozent der Stimmenden aus Protest leer ein. Tognola warnt vor
den aktuellen Bemiithungen des Bundesrates, der mit einem strafferen Prozedere die
widerspenstige Bevdlkerung auszuschalten versucht. Gleichzeitig soll den Kantonen
das Bergregal, also die Verfligungsgewalt tiber das Innere eines Berges, fur Atommiil-
lager entzogen werden.

Bereits ist abzusehen, dass die Nagra im Misox nichts verloren hat, dass sie aufeinen
der drei anderen Standorte ausweichen wird. Wahrscheinlich soll der radioaktive
Abfall mitten in der Zentralschweiz im Wellenberg verlocht werden, im »Griinen
Berg«, wie der wichtige Dokumentarfilm von Fredi Murer heisst. Der Piz Pian Grand,
der Bois de la Glaive im Waadtlander Weinbauerndorf Ollon und wahrscheinlich auch
der Oberbauenstock im Kanton Uri wiirden damit in Ruhe gelassen.
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Der Abstieg ins Misox ist einer der steilsten unserer ganzen Wanderung. Eine riesige
Lawinenschneise gibt den Blick frei hinunter auf das Wirrwarr von Autobahn,
Kantonsstrasse und Nebenstrassen, die das Misox zerschneiden. Uniberhorbar dringt
der Larm zu uns herauf. Die Transitstrasse bringt dem Tal vor allem Belastungen. Kurz
nach der Eroffnung des San-Bernardino-Tunnels verlor das Misox die lokale Eisenbahn,
die friiher bis Mesocco fubr, und als Folge davon auch viele Arbeitsplétze. Dass die
Unterlander hier auch noch den radioaktiven Abfall verlochen wollen, passt dazu.

Unsere eindriickliche Wanderung endet direkt an der Autobahn. Um die grosse
Haarnadelkurve ob Pian San Giacomo herum erreichen wir den Albergo Moesa. Mit
Aktivistinnen und Aktivisten des Gruppo Pian Grand diskutieren wir nicht nur dber den
Atommiill. sondern auch {iber die weitgehend passive Haltung der kritischen Misoxer
zum Projekt Curciusa. Die Konstellation ist mit jener von Soglio gegenlber dem Val
Madris vergleichbar. Flr die Besitzergemeinde Mesocco liegt das Val Curciusa eben-
falls hinter dem Berg. Die seit Jahrzehnten von der SP regierte Gemeinde ist klar fur
das Pumpspeicherprojekt, das jéhrlich Gber eine Million Franken bréchte. Weshalb
lehnt die Opposition gegen den Atormdill nicht ebenso konsequent die Atomfiliale ab?

Die politische Frage ist: Soll sich die Opposition, die in Sachen Nagra die Uberwiegende
Bevélkerungsmehrheit hinter sich weiss, in einer anderen wichtigen Frage in die
Minderheit setzen und so an Stérke in Sachen Nagra verlieren? Wir fihlen uns nicht
berufen, Schiedsrichter zu spielen. Immerhin: Vor Gruppo Pian Grand hat die Curciusa-
Opposition einen finanziellen Zustupf erhalten, um ein wichtiges juristisches Gutach-

ten einholen zu konnen.

Mit uns wandern heute zwei Dutzend WWF-Leute, die in aller Frihe von Chur mit
einem Extrabus angefahren sind. Der WWF istin der Opposition gegen die AKW-Filiale
Curciusa federfiihrend. Wahrend der letzten Tage haben Katharina Greinacher und
Peter Liithi im Curciusa eine ganze Reihe von witzig-nachdenklichen Installationen
gingerichtet. Die erste (iberrascht uns auf der Bocchetta di Curciusa, die wir nach
sinem mehrstiindigen Aufstieg erreichen. Passend zum Nationalfeiertag, der heute
gefeiert wird, lehnt an einem Felsblock unter dem weissen Kreuz im roten Feld das
Gedicht »Die Schweiz« von Robert Walser, in dem er die »schneeweissen Feen« der
Alpen besingt:»Im Eisigtrotz'gen liegt ihr Reiz, von ihrem Platze sie nicht weichen.«
Eisigtrotz’ge Berge umschliessen inder Tat das Val Curciusa, doch muss es méglicher-

weise bald weichen,

Am geplanten Ufer, auf 2205 Meter tber Meer, warten wirauf das »Rundschau«-Team
des Schweizer Fernsehens. Weit unten in der flachen Ebene von Curciusa alta, die im
Stausee versinken soll, entdecken wir zwei kleine Punkte — Pferde, wie ein Blick durchs
Fernglas zeigt. »Keine Helikopter iiber unseren Kopfen, heisst unsere Abmachung mit
den Fernsehleuten. Deshalb haben sie die schwere TV-Kamera auf einen Pferderlicken
gepackt, all das Zubehor auf einen zweiten. Die »Rundschau«-Leute drehen ein paar
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»Warnung

Das Baden, das Fahren mit Booten, das
Surfen sowie das Begehen der Ufer-
boschungen zum Fischen, Campiaren,
Eislaufen etc. im Raum des Stausees
Curciusa zwischen der Stauwurzel (Auf-
stieg zur Bocchetta di Curciusa, Stauziel
2205 m il. M.) und dem Staudamm beim
Passo de Curciusa Aita ist wegen der
Schwankungen des Wasserspiegels mit
Lebensgefahr verbunden. Unsere Gesell-
schaftmacht auf diese Gefahren ausdriick-
lich aufmerksam und lehnt jede Haftung,
die aus der Missachtung dieser Warnung
entstehen kdnnte, ab.

i.V. Elektrowatt AG Zirich (Misoxer Kraft-
werke AG)

WWF Graubtinden«

Protesttafel im Val Curciusa




Aufnahmen. Doch drohende Gewitterwolken lassen uns rasch aufbrechen, hinaus
durch das ldngste Biindner Tal ausserhalb des Nationalparks, das von keiner Strasse
erschlossen ist und lediglich traditionell genutzt wird, durch Alpwirtschaft und etwas
Jagd.

Es tropft bereits, als wir im Bereich des geplanten Dammes eine Auslegeordnung
verschiedenster Steine studieren. Freunde des WWEF Graubinden haben sie aus allen
Ecken der Schweiz extra hergeschickt: steinerne Grilsse von der Grimsel, aus dem Val
Bercla, aus dem Madris, vom Berninapass, von Panix, vom llanzer Rhein - von Uberall
her, wo neue Stauseen geplant sind oder gerade gebaut wurden. Wir werfen die Steine
indie Curciusa-Schlucht, gleich unterhalb des geplanten 122 Meter hohen Staudamms.
Ob wir damit die bésen Plane gebannt haben?

NOCH IST CURCIUSA NICHT VERLOREN

Die Misoxer Kraftwerke sind im Val Curciusa nahe an ihrem Ziel. Die Kraftwerk-
gesellschaft wird zu 88 Prozent von der Zlircher Elektrowatt (und damit von der
Grossbank Kreditanstalt) kontrolliert, der Kanton Graubiinden und die Verleiher-
gemeinden halten lediglich zwolf Aktienprozente. In den Verwaltungsrat delegiert der
Kanton vier ehemalige Politiker, von denen drei 75, 78 beziehungsweise 82 Jahre alt

sind.

Das Misox ist eines des Blindner Siidtéler, es liegt wie das Tessin auf der Alpensiid-
seite. In den fiinfziger Jahren erwarben die Misoxer Kraftwerke von den Gemeinden
Mesocco und Soazza auch das Recht, driiben auf der Alpennordseite den Curciusa-
Stausee zu bauen und das dort zusammenfliessende Wasser auf die Alpensidseite zu
‘entfiihren’ und im Misox zu turbinieren. Aus Wirtschaftlichkeitsiberlegungen ver-
zichteten sie indessen darauf, diesen Teil des Kraftwerkkomplexes zu realisieren.

Erstin den achtziger Jahren prasentierten die Misoxer Kraftwerke ein neues Projektim
Val Curciusa: Der geplante Stausee war plotzlich auf 60 Millionen Kubikmeter an-
gewachsen, also fast doppeltso gross wie im alten Projekt (35 Millionen). Das hat nicht
damit zu tun, dass es im Einzugsgebiet plotzlich viel mehr regnet, sondern mit der
Absicht, etwa die Halfte des Wassers aus dem Stausee Isola bei San Bernardino
hochzupumpen (auch hier vorwiegend mit franzésischem Atomstrom). Turbiniert
wiirde kiinftig vor allem im Winter.

Fiir die geplante Erweiterung im Val Curciusa reichten die Misoxer Kraftwerke nicht
etwa ein neues Konzessionsgesuch ein, sondern liessen sich 1986 von Mesocco und
Soazza die alte Konzession einfach verldangern — nicht nur fir das neue Curciusa-
Element, sondern gleich auch fiir alle bereits gebauten Anlagen. Dieses Unterlaufen
der kiinftigen Heimfallsituation ist nach Meinung der Umweltorganisationen krass
rechtswidrig: fiir eine solche vorgezogene Neukonzessionierung ware ein ordentli-
ches Prozedere durchzufiihren. Weil das Projekt dem Rhein 26 Millionen Kubikmeter
Wasser zugunsten des Po entzieht, mussten auch die Rheinwalder Gemeinden mit
diesem Unterlaufen der Wasserscheide einverstanden sein. Nufenen, Medels und
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Der WWF protestierte 1991 im geplanten
Staudammagelande gegen illegale
Probebohrungen der Elektrowatt
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Splugen stimmten den vorgeschlagenen Entschadigungszahlungen je gegen Mindg,
heiten zu (in Spligen rund ein Drittel).

1988 unterstrich die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) des Biindner Amtes fiir
Umweltschutz, »Taler von der Grosse und dem Charakter des Val Curciusa sind ayg,
im Kanton Graubtinden nur noch wenige vorhanden«, deshalb seindas Tal als Ganzeg
in hochstem Mass erhaltenswerta. Mit den geplanten Anlagen wirde »dem Tal dg,
besondere Charakter einer wenig beriihrten, naturnahen Landschaft mit intakteq,
Landschaftsbild und hohem Wert fir den Natur- und Landschaftsschutz sowie fiir dig
Erholung genommens«. Zudem lagen »weite Teile der geplanten Anlage in einar
rechtskraftigen Landschaftsschutzzone«. Nach all diesen klaren Feststellungen folgt
ein erstaunlicher Schluss: »Die Beurteilung aus der Sicht des Natur- und Landschafts.
schutzes, welche auch unter den gegebenen Randbedingungen wohlerworbengy
Rechteerfolgt, ergibt deshalb, dass dem Werk unterVorbehalt mildernderMassnahmen
zugestimmt werden kann.«

Das Motiv flir diese unlogische Kluft zwischen Feststellungen und Schlussfolgeru ng
versteckt sich hinter dem Verweis auf ngegebene Randbedingungen«. Das kantonale
Amtwollte die Konzessionsgemeinden nicht desavouieren, die sich bereits zugunsten
dieser problematischen »wohlerworbenen Rechte« entschieden hatten. Und die
Blndner Regierung segnete die von den Standortgemeinden bereitwillig verlangerte
Konzession umgehend ab. Seit 1990 ist beim hdchsten schweizerischen Gericht die
Streitfrage hangig, ob dieses Konzessionsverfahren rechtens war.

Die Umweltorganisationen fechten beim Bundesgericht an, dass sich Gesellschaften
auf sogenannte »wohlerworbene Rechte« berufen kénnen. Die Streitfrage lautet:
Dirfen Gesellschaften mit Konzessionen, die sie vor Jahrzehnten erworben haben,
erstheute Projekterealisieren? Im Fall Curciusa ist das aktuelle Projektimmerhin véllig
anders ausgelegt als das damals konzessionierte. Die Umweltorganisationen fechten
aber auch die Qualitat der Umweltvertraglichkeitsprifung an: Die Restwasser-
berechnungen seien zum Teil schlicht falsch, und fir den Unterlauf der Moesa seien
die Auswirkungen eines auf den Kopf gestellten Wasserregimes (im Sommer fast kein
Wasser mehr, im Winter starker Schwallbetrieb) gar nicht untersucht worden. Der
Entscheiddes Bundesgerichtes, derweit liber den Fall Curciusa hinaus von Bedeutung
ist, wird flr 1993 erwartet.

Gibt das hochste schweizerische Gericht den Umweltorganisationen recht, heisst das
flir Elektrowatt und Misoxer Gemeinden »zuriick auf Feld 1«. Bejaht jedoch das
Bundesgericht das »wohlerworbene Recht« und segnet damit die Konzession ab, so
steht der Realisierung des Projektes grundsatzlich nichts mehr im Wege. Der Opposi-
tion blieben nur noch verzogernde Baueinsprachen oder ein Widerstand vor Ort. Und
die Hoffnung, bei der Elektrowatt werde die Rentabilitat irgendwann aufgrund veran-
derter Randbedingungen (beispielsweise hoherer Restwasserauflagen) als zu ungtin-
stig eingeschatzt.

Dass die méachtige Elektrowatt im Val Curciusa nichtlangst baut, ist das Verdienst des
Biindner WWF, also eines weniger lokal als kantonal verankerten Widerstands.
Einerseits hat der WWF Graubiinden, unterstiitzt von juristischen und 6kologischen
Fachleuten, tiber Jahre hinweg kompetent und hartnéckig die nétigen und moglichen
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uristischen Schritte in die Wege geleitet. Andrerseits haben Engagierte um den
iindner WWF-Regionalkoordinator Peter Liithi mitguten Aktionenimmerwiederklar

[ gemacht, dass sie dieses einmalige Tal nicht zu opfern bereit sind. 1990 kamen rund
[ 100 Personen zu einem Alpfest unter Luftballonen, die den geplanten Damm markier-

ten. Einen Monat spater zogen 30 Biindnerinnen und Biindner mit einer 50 Meter

langen Stoffbahn »Kein Atomstromlager in den Alpen« vor den Ziircher Hauptsitz der
glektrowatt. Dort errichteten sie mit Bohrkernen, die nach Sondierbohrungen im Val
curciusa liegengeblieben waren, einen tonnenschweren »Turm zu Babel«. Den
vianagern, die sich hinter Polizeigrenadieren versteckten, rief der WWF-Mann Lithi

| su: »Der Turm zu Babel ist Ausdruck einer Kultur, in der keiner mehr den anderen
yerstand, in der alles der menschlichen Machbarkeit untergeordnet wurde. Auf der
anderen Seite steht das wilde, unaufféllige Leben in der Curciusa.«

Das Gewitter, das sich im Val Curciusa tiber uns entlédt, ist das heftigste seit jenemim
Wienerwald — ein unbestelltes Erstaugust-Feuerwerk. Bis wir unten im Rheinwald
sind, wie das grosse weite Tal-an der San-Bernardino-Route heisst, hat sich das
Unwetter schon wieder verzogen. Beim Ausgang des Areuatals —so nennen die
deutschsprechenden Walser das Val Curciusa — ist auf der linken Talseite eine neue
Asphaltstrasse zu sehen: der Anfang einer Erschliessungsstrasse, die bis zur Staudamm-
haustelle fihren wirde.

In Nufenen (nicht zu verwechseln mit dem Nufenenpass) steigen wirim einzigen Hotel
ab, entstanden beim Bau der N 13 vor dreissig Jahren, Wir freuen uns gleich doppelt
Uber prominenten Besuch: Chasper Pult von der Pro Helvetia und der Lia Rumantscha
sowie Teresio Valsesia, Vizeprasident des CAl und ein guter Freund von Cristina und
Riccardo. Sofort bildet sich ein ‘italienischer’ Tisch.

Hier wiirden wir an einem Seeufer néchtigen, hatten sich die Energiebarone in den
vierziger Jahre durchgesetzt. Die Kraftwerke Hinterrhein, die sich spater mitdem Lago
di Lei hinten in einem Seitental 'begnlgen’ mussten, wollten gleich unterhalb von
Spliigen eine riesige Talsperre bauen. Das alte Passdorf und auch Medels waren in 280
Millionen Kubikmetern Wasser versunken. Zwischen dem Ausgang des Areuatals und
dem Uferdorf Nufenen héatte der hinterste Auslaufer des Stausees dem Wanderer den
Weaq versperrt. Gegen dieses Wahnsinnsprojekt wehrte sich die betroffene Bevdlke-
rung mit allen Mitteln—wie die Urnerinnen und Urner gegen die geplante Unterwasser-
setzung von Andermatt und einem Teil des Urserentals. Die Kraftwerkbeflirworter
iberfluteten das Tal mit einer ganzen Palette von Propagandaschriften bis hin zum
Heimatroman: Der zugereiste 'bose’ Ingenieur des Kraftwerkunternehmens ehelicht
schliesslich die Tochter des vorerst widerspenstigen Landammanns von Spllgen,
zusammen ziehen sie in eines der wunderschonen Hauser von Neu-Spligen. »Das
Herz sagt nein, der Verstand sagt ja«, war das Strickmuster dieser Schriften. Der
Direktor der schweizerischen Landesausstellung von 1939, Armin Meili, lieferte als
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angesehener Architekt schone Zeichnungen von Neu-Spligen, und der Pressechef der

Landi, wie die symboltrachtige nationale Selbstdarstellung im Volksmund noch heute

heisst, steuerte eine Propagandaschrift Gber »Kraftwerkbau, Mitgefiihl und Landes- |
interesse« bei. Ein aufschlussreiches Beispiel fir den Versuch, mit dem rickwaérts-

gewandten 'Landigeist’ dem technischen Fortschritt freie Bahn zu verschaffen —

Heimattumelei als aufgesetzte ldeclogie, die von der beabsichtigten Zerstérung der

gerade inszenierten Heimat ablenkt, Doch der Widerstand im Tal war zu stark, »Neu-

Spliigen wurde nicht gebaut« (so der Titel eines lesenswerten Bandchens von Peter

Egloff).

Banhndim

So schmuck hétte Neu-Splligen ausgesehen: Zeichnung des prominenten Architekten Armin
Meili, 1939 Direktor der Schweizerischen Landesausstellung
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Wanderinformationen

IN 6 TAGEN VON NUFENEN NACH WASSEN

Verbindung: Nufenen liegt an der San-Bernardino-Postautolinie Thusis-
Bellinzona. Mit dermn Zug von Chur nach Thusis (Rhatische Bahn) oder von
Mailand/Lugano nach Bellinzona.

Ubernachten in Nufenen:; Gasthaus Rheinwald © CH-08162 13 90
Charakter: Die ganze Teistrecke folgt fast ausnahmslos gut markierten
Wanderwegen. Etwas rauher ist der Soredapass (steiler Abstieg auf der
Tessiner Seite) und der Abstieg von der Fellillicke (grobes Gerdll).

Karten: Landeskarte der Schweiz Blatter 267 S.Bermardino, 257 Safiental,
266 Valle Leventina, 256 Disentis, 255 Sustenpass. Das Blatt Disentis ist
auch als Wanderkarte erhaltlich, die auf der Rlckseite die sidliche Fortset-
zung mit Soredapass und Campo Blenio enthélt (Teil des Blattes 266).

Tag 56: Nufenen 1568 - Valserherg 2504 - Vals 1252
Bh = 14km #950m ~ 1250 m
Vals = k= @ CH-081: verschiedene Hotels, Verkehrsverein 935 12 42

Tag 57: Vals 1252 - Léntahiitte 2090

4h30 = 17km ~ 1050 m ~200m

Unterwegs: Bei der Staumauer Zervreila Restaurant Zervreilahorn k2 @
CH-081935 11 66 (Zimmer und Massenlager), Lampertschalp &

Lantahltie SAC (nur SOS-Telefon). Offen, unbewartet, Kochmdglichkeit.
Reservation bei Konrad Knopfel @ CH-0716316 64 (Huttenchef) oder
Erich Danuser-Frey @ CH-081 51 47 b4 (Hiittenwart)

Tag 58: Lantahitte 2090 — Soredapass 2759 - Campo Blenio 1216
7h=16km «~ 800m = 1700m

Unterwegs: Luzzonemauer ©

Campo Blenio by @ CH-092: Genziana 70 11 93

Tag 59: Campo Blenio 1216 — Pass Cristallina 2398 — Pardatsch 1559 -
Curaglia 1332
7h =22km ~1400m = 1250 m

Unterwegs: je nach Aufstiegsvarianie Capanna Bovarina FAT (Federazione
Alpinistica Ticinese) @ CH-092 70 11 29, bewartet

Curaglia b @ CH-081: Posta 947 51 62, Scopi 947 56 52

Tag 60: Curaglia 1332 — Stagias 1633 — Surrein 1380 — Tschamut 1640
dh =15km #800m ~500m
Tschamut &= © CH-081: Rheinquelle 949 11 12

Tag 61: Tschamut 1640 — Oberalppass 2044 — Fellilicke 2478 - Fellif
Gurtrellen 694 — Wassen 916

6h30 = 21km »1160m %1850 m
Unterwegs: Oberalppass b2, Treschhitte SAC kY

Wassen =3 ke @ CH-044: alte Post 6 51 31, des Alpes 6 52 33, Hirschen
65137
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Verbindung: Wassen liegt an der Gotthardbahn. Ab Arth-Goldau oder Frg;.
feld (von Zirich/Basel/Bern) beziehungsweise Bellinzona oder GﬁSChEnen
{von Mailand/Lugano) den Regionalzug eder den Bus beniitzen.

TransALPedes brach in Nufenen am 2. August 1992 auf und erreichig
Waszen am 7. August.




VWalserinnen und Walser
aus drei Talschaften
treffen sich auf dem Pidnetschberg

Auf alten Walserpfaden wandern wir durch das Land der 150 Taler, wie Grau-
binden genannt wird, lernen im obersten Bleniotal auch das Tessin kennen.
Wiederum begegnen wir Kraftwerkprojekten, doch werden wir auch mit neuen
Problemen konfrontiert: mit einem militarischen Schiessplatz, derein Tal zerstort
hat, und mit der verheerenden Wucht des Wirbelsturms Vivian, der ganze Walder
abrasiert hat. Unser Ziel ist das Herz der Schweiz, der Kanton Uri, durch den
Europas Transit rollt. Von Wien bis Nizza brennen die »Feuer in den Alpen«,

Beischénstem Sonntagswaetter steigen wir von Nufenen Richtung Valserberg auf. Auf
der N 13 waélzt sich der Ferienverkehrin beide Richtungen. Lastwagen sind heute keine
zu sehen. Die Schweiz hat bislang dem massiven Druck dervereinigten Transportlobby
stand- und am Sonntagsfahrverbot fir den Schwearverkehr festgehalten.

Seit der Eroffnung des San-Bernardino-Autotunnels im Dezember 1967 ist der Verkehr
auf dieser zweitwichtigsten Nord-Sld-Strassenachse durch die Schweizer Alpen
enorm angewachsen. Heute sind es zwei Millionen Fahrzeuge im Jahr, allein am
Pfingstmontag 1992 waren es 19 000. Stark zugenommen hat der Schwerverkehr.
Manche Fahrer benutzen den San Bernardino als Ausweichroute zum Gotthard, weil
sie hier mit weniger Kontrollen rechnen. Bis Ende des Jahrzehnts wird allerdings ein
Nadelohr die Verkehrsexplosion etwas
bremsen: Der Tunnel wird totalsaniert
undwdéhrenddessen streckenweise bloss
einspurig befahrbar sein.

Oben auf der Alp Pianetsch ist grosser
Betrieb — ein gllcklicher Zufall. Just hier
und heute findet das Treffen der drei
Walsertalschaften Rheinwald, Safien und
Vals statt. Die noch junge Tradition, die
von einem neu erwachten regionalen und
historischen Bewusstsein zeugt, wurde
1986 begrindet — 700 Jahre nach der
ersten urkundlichen Erwéhnung der YWal-
serim Rheinwald. Die Treffen finden alle
z2weidahrein der Regelam ersten August-
sonntag statt: auf dem Pidnetschberg, in
Vals (1994) beziehungsweise in Safien
(1996).

Schon in einer Reihe bedugen zufrieden
wiederkduende Rinder die bunte, mehre-
re hundert Leute zdhlende Festgemeinde,
die noch der Predigt lauscht, wahrend auf
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dern Grill bereits die Bratwiirste duften. Eine friedliche Stimmung, bald wird eine Musik
zum Volkstanz aufspielen.

Am Rande des Festes berichtet uns Kurt Wanner aus Spligen von der Geschichte und
vom akiuellen Selbstverstandnis der Walser. Wanner selbst ist kein 'geblrtiger’
Walser, sondern ein zugewanderter - und dennoch seit Jahren einer ihrer wichtigsten
Sprecher. Vor zwei Jahren hat er seinen Lehrerberuf an den Nagel gehdngt, um aus
dem Hobby seinen neuen Beruf zu machen. Heute arbeitet er als Sekretdr der
Walservereinigung Graublinden sowie als Lektor und Autor fur den Verlag Blndner
Maonatshlatt in Chur.
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DIE FRUHE ALPENWANDERUNG DER
WALSER

Die Walsersiedlungen erstrecken sich im Alpenbogen iber eine Distanz von 300
Kilometern, vom oberen Piemont bisins Vorarlberg. Im 13. Jahrhundert begannen die
Walser (die damals noch nicht so genanntwurden) aus dem oberenWallis nach Stiden
(ins Pomatt) und nach Osten (Graubiinden, Vorarlberg) weiterzuwandern. Sieliessen
sich vor allem in hochgelegenen ’leeren’ Talern nieder, meist oberhalb von 1500
Metern. In diese Taler gelangten sie fast immer von oben her, tiber die Passe. Die
Walser waren Bergbauern, die von der Viehzucht lebten und an den Transitrouten wie
hier im Rheinwald auch von der Saumerei. Die'Strategen’ dieser inneralpinen Volker-
wanderung von Pioniersiedlern waren alpine Feudalherren, die so ihr Einflussgebiet
ausdehnten.

Die Walserfamilien, die sich in der zweiten Halfte des 13. Jahrhunderts im Rheinwald
niederliessen, stammten grisstenteils aus dem Pomatt, dem heutigen Valle Formazza
oberhalb von Domodossola. Von der Stammkolonie Rheinwald aus wa nderten Fami-
lien weiterin die Tochterkolonien Vals, Safien und vermutlichauch Avers, wo siesogar
auf iiber 2000 Metern Siedlungen errichteten, etwa im Val Madris. Die zweite grosse
Biindner Stammkolonie war Davos, von wo aus das Schanfigg (Arosa), ein grosser
Teil des Prattigaus und Teile von Yorarlberg besiedelt wurden.

Das gemeinsame Merkmal der Walser Volksgruppe ist der alemannische Dialekt. »Sie
sagen uns« heisst bei den Walsern »schi siagend (insch«. Als kleinen Beleg fur die
verbindende Kraft der gemeinsamen Sprache erwéhnt Wanner, dass am heutigen
Fest auch die Walserdichterin Anna Maria Bacher aus dem italienischen Pomatt
anwesend ist. Wanner distanziert sich ausdriicklich »von Definitionen aus einer
sattsam bekannten Zeit, als man die Walser mit Blutuntersuchungen und ahnlichem
Unsinn als letzte Reste einer reinrassigen alemannischen Bevolkerungsgruppe zu
definieren versuchte «. Das Bewusstsein der gemeinsamen Herkunft istvergleichswei-
se jung. »Wenn Sie vor dreissig, vierzig Jahren einen Walser gefragt hétten, ob er
Walser sei, hatte Sie dieser vermutlich verdutzt angeschaut. « Identitatsstiftend wirkte
vor allem die wissenschaftliche Erforschung der Walser. Das Standardwerk ist seit
1968 Paul Zinslis »Walser Volkstum«, das Wanner im vergangenen Jahr in sechster
Auflage neu herausgegeben hat. Verschiedene regionaleundauch eine internationale
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Wmservereinigung organisieren Ausstellungen, Tagungen und Exkursionen und
fordern Forschungen und Publikationen.

Auch der kulturbewusste Qualitdtstourismus hat die Walser entdeckt. 1988/89
pmpagierte die Schweizerische Verkehrszentrale den »Grossen Walserweg« von
Zermatt bis ins Vorarlberg. Die zusammenhangende Route schliesst grosszlgiger-
weise auch Nicht-Walsergebiete ein. Von Kurt Wanner stammt das kenntnisreiche
und anregende Wanderbuch »Unterwegs auf Walserpfaden«. Auch TransALPedes
wird sichin den kommenden Wochen wiederholt auf alten Walserspuren bewegen -
gemessen an der historischen Volkerwanderung fast immer in verkehrter Richtung.

Wir lassen die aufgerdumte Festgemeinde unter uns, steigen das letzte Stick zum
Valserberg auf — was bei den Walsern kein Berg ist, sondern ein Pass {so wie vor drei
Tagen der Madrisherg oder nicht weit von hier der Safierberg). Links und rechts des
Passes entdeckt auch das ungelbte Auge Unterstdnde jener Heiligen Kuh der
Schweiz, die 35,6 Prozent der Stimmberechtigten im November 1989 gerne ge-
schlachtet hatten.

Zusammen mit Einheimischen, die vom Fest nach Hause streben, wandern wir nach
Vals. Wir erfahren, dass das Dorf erst 1892 mit einer Strasse erschlossen wurde, die
von llanz her dem Valser Rhein durch alle Schluchten hindurch aufwarts folgte. Zuvor
| war Vals jahrhundertelang Uber den ‘Berg’ zum Rheinwald hin orientiert. Ganzjahrig
wiurden drilben im Rheinwald oder gar unten in Bellenz (Bellinzona) Kastanien, Wein,

; , Ziegen und andere Guter eingekauft. Die Bergtrager, wie der Beruf hiess, brachten die
Wasser bestimmt in Vals fast alles: vom

Lakarnlan Tharmslbsd Ghar das s\alsar GUterim Winter auf Schneeschuhen (iber den Valserberg und schliesslich mit Schlitten
Wasser« bis zum Zervreilastausee hinunter nach Vals.

Vielen ist das Dorf vom Valser Mineralwasser her be-
kannt, das zwanzig Jahre lang durch das Gestein des
gegentberliegenden Piz Aul sickert, bevor es in den
riesigen Abflllanlagen im Talgrund gefasst wird. Sie
gehdren dem Berner Donald Hess, der seit Jahren in
Kalifornien dem Kunstgenuss und dem YWeinbau front
(Flaschen der »Hess Collection« finden sich auch auf
Weinkarten von Valser Restaurants).

Ebenso bekannt ist die Thermalquelie von Vals. Doch
der Kurtourismus geriet in den siebziger Jahren in
Schwierigkeiten, die Therme machte Konkurs. Schliess-
lich (ibernahm die Gemeinde den Hotelkomplex. Die
TransALPedes-Kerngruppe ist im Viersterhotel Gast.
Als wir mit Sack und Pack verschwitzt in der Halle
stehen, in der den Hotelgésten gerade zu Pianomusik
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Aperitifs serviert werden, kommen wir uns doch etwas fremd vor. Der zuvorkommen-
de Hoteldirektor Hansueli Baier sorgt flugs dafiir, dass das Freiluftbad etwas spater
geschlossen wird — und schaltet fiir die badehungrigen TransAlLPedes-Leute persdn-
lich die Wellenanlage ein. Ab 1994 lasst die gemeindeeigene Betriebsgesellschaft
Hotel und Badeanlage nach den Plédnen des renommierten Biindner Architekten Peter
Zumthor grosszligig umbauen — Badegaste sind umworbene ‘Qualitatstouristen’.

Dass wir hier in Vals einen halben Tag Station machen und gemeinsam mit den
Prasidenten von Gemeinde und Kurverein eine Medienkonferenz veranstalten, hat
seinen besonderen Grund. Hier ist die Uberzeugung mehrheitsféhig geworden, dass
fiir einen Tourismusort eine moglichst unversehrte Landschaft die wichtigste Trumpf-
karte ist — wichtiger als noch so viele Kraftwerkmillionen, die fur die Preisgabe von

Landschaft geboten werden.

140

»INTAKTE NATUR IST UNSER
TOURISTISCHES KAPITAL«

Im Marz 1989 haben 54 Prozent der Valser Stimmberechtigten Nein zu einem
Grossprojekt gesagt: Die Kraftwerke Zervreila AG, die von Ostschweizer Stadten ung
Kantonen kontrolliertwird, wollte die Lampertschalp hinterdem heutigen Zervreilaseg
in einem neuen Pumpspeichersee ertranken, der bei vollem Wasserstand (Staukote
2045 Meter) bis knapp unter die Lantahtte gereicht hatte. Die Talsperre wére 85 Meter
hoch geworden. Vals hatte einmalig (fiir den vorzeitigen Verzicht auf den 2037
anstehenden Heimfall sowie fiir die Konzessionsverlangerung des bestehenden
Kraftwerkes) zwélf Millionen Franken oder eine Kapitalbeteiligung im gleichen Wert
plus jahrlich 640 000 Franken erhalten. Das Valser Nein war ein unerwarteter, harter
Schlag fiir die Wasserkraftlobby, die es gewohnt war, Biindner Gemeinden mit Geld
kédern zu kénnen. (Zwei Jahre spater machten die Biindner Kraftwerke die gleiche
Erfahrung. Fiinf von elf Gemeinden lehnten das Ausbauprojekt im unteren Prattigau
ab, womit das Vorhaben vom Tisch war.)

Der Treuhander Moritz Schmid, der 1989 zur Gegnerschaft des Projektes Lampertsch-
alp gehorte und inzwischen Gemeindeprasident geworden ist, skizziert die Politik der
Gemeinde: »Vals hat nicht auf Geld verzichtet, sondern will sich dieses Geld mit der
intakten Landschaftim Tourismus verdienen und kampft fiir eine gerechte Entschadi-
gung aus dem bestehenden Kraftwerk in Zervreila beziehungsweise flir eine bessere
Abgeltung der Stromproduktion an die Berggebiete.« Erformuliert eine Strategie, die
fiir alle Biindner Gemeinden in einer dhnlichen Situation glltig ist: »Wir erwarten,
dass in absehbarer Zeit die Kraftwerkgesellschaften gerechter besteuert werden
(keine Gewinnverschiebungen mehr ins Unterland durch sogenannie Partnerwerke;
gerechte Wasserzinsen, der Teuerung angepasst) und dass uns dies mehr einbringt
als die Zerstérung des Lantatals.« Fiir Schmid istklar, dass Vals vom Nein zum Projekt
Lampertschalp profitiert hat: »Der Tourismus hat insbesondere im Sommer eine neue
Bliitezeit erfahren. Nach dem Fahrplan der Kraftwerkgesellschaft stiinden wir im
Vorfeld der Bauphase, und der Verkehr wére bis zur Uberbordung angestiegen.«




nach Ansicht von Hansueli Baier, Therme-Direktor und Prasident des Verkehrsver-
eins, darfsich ValszuRechteines sanften Tourismus rihmen, weil drei Bedingungen
peachtet wurden: »Erstens: Die Gesamtkapazitat der Gastebetten ubertrifft die Zahl
der Einheimischen (1000) nicht. Zweitens: Hotellerie {480 Betten) und Parahotellerie
(500 Betten) befinden sich im Einklang. Drittens: Der Tagestourismus in diesem Tal
ist aufgrund der Distanz zu den Zentren und der Verkehrsmittel bescheiden.« Auch
paierzéhltdie Ablehnung des Projektes Lampertschalpzu den Férderungsmassnahmen
fiir einen sanften Tourismus. Gleichzeitig betont er, wie wichtig es fur Vals ist, nicht
ginseitig vom Tourismus abhéngig zu sein: »Ohne Mineralwasserabflillanlage und
ohne Kraftwerk wére Vals eine unter Bevolkerungsschwund leidende Berggemein-
de.«

Hier in Vals zogen und ziehen Gemeinde und Verkehrsverein am selben Strick. Ein

Blick zurlick zeigt, dass dies nicht (iberall so ist. In Poschiavo beispielsweise weiss der  Lampertschalp:

prasident des Verkehrsvereins die Gemeindebehérden nicht hinter sich. Das Pro-  Hoffentlich flir immer gerettet
jekt der Kraftwerke Brusio bringe dem
Puschlaver Tourismus »mehr Nachteile
als Vorteile«, hat Alfonso Colombo vor
einer guten Woche formuliert. »Der vor-
gesehene Ausbau der Kraftwerkanlagen
im Puschlav und auf dem Berninapass
steht in schroffem Gegensatz zum Um-
weltempfinden des heutigen Gastes.«
Nochmals anders préasentiert sich die
Situation in Avers. Dort spricht sich der
Hotelbesitzer und Gemeindeprasident
Bruno Loi flr das Projekt Madris aus, weil
er hofft, dass so Infrastrukturbauten fi-
nanziert werden. Eine andere Sicht ver-
tritt Burga Menn aus Juf, die auch vom
Tourismus lebt: »Fortschritt heisst heute,
das bewahren, was wir haben. Wir kon-
nen gut verdienen, ohne zu investieren —
mit bleiben lassen, nichts mehr kaputt
machen. Das ist unser Kapital.« Noch
steht im Puschlav und im Avers keine
Mehrheit hinter diesem neuen Denken.

Von Vals hinein ins Lantatal begleitet uns Toni Labhart, Umweltbeauftragter des SAC
und Berner Geologieprofessor. Er 6ffnet uns trotz Nachmittagshitze die Augen fir
Steine am Weg und fir die geologische Entstehungsgeschichte. Schon am Dorfaus-
gang begeistert ihn ein eiszeitlicher Findling, der einem Seehund dhnlich vor dem
Eingang eines Sportgeschéaftes liegt. Unterwegs vertiefen wir uns anhand eines
Schemas aus Labharts »Geologie der Schweiz« in die Plattentektonik, wonach die
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Aperitifs serviert werden, kommen wir uns doch etwas fremd vor. Der zuvorkommen-
de Hoteldirektor Hansueli Baier sorgt flugs dafir, dass das Freiluftbad etwas spater
geschlossen wird - und schaltet fiir die badehungrigen TransALPedes-Leute person-
lich die Wellenanlage ein. Ab 1994 lasst die gemeindeeigene Betriebsgesellschaft
Hotel und Badeanlage nach den Plénen des renommierten Bundner Architekten Peter
Zumthor grossziigig umbauen — Badegaste sind umworbene 'Qualitatstouristen’.

Dass wir hier in Vals einen halben Tag Station machen und gemeinsam mit den
Prasidenten von Gemeinde und Kurverein eine Medienkonferenz veranstalten, hat
seinen besonderen Grund. Hier ist die Uberzeugung mehrheitsfahig geworden, dass
fiir einen Tourismusort eine moglichst unversehrte Landschaft die wichtigste Tru mpf-
karte ist — wichtiger als noch so viele Kraftwerkmillionen, die fUr die Preisgabe von
Landschaft geboten werden.

»INTAKTE NATUR IST UNSER
TOURISTISCHES KAPITAL«

Im Méarz 1989 haben 54 Prozent der Valser Stimmberechtigten Nein zu einem
Grossprojekt gesagt: Die Kraftwerke Zervreila AG, die von Ostschweizer Stadten und
Kantonen kontrolliert wird, wollte die Lampertschalp hinter dem heutigen Zervreilasee
in einem neuen Pumpspeichersee ertranken, der bei vollem Wasserstand (Staukote
2045 Meter) bis knapp unter die Léntahiitte gereicht hatte. Die Talsperre wére 85 Meter
hoch geworden. Vals hatte einmalig (fiir den vorzeitigen Verzicht auf den 2037
anstehenden Heimfall sowie fir die Konzessionsverlangerung des bestehenden
Kraftwerkes) zwolf Millionen Franken oder eine Kapitalbeteiligung im gleichen Wert
plus jéhrlich 640 000 Franken erhalten. Das Valser Nein war ein unerwarteter, harter
Schlag fiir die Wasserkraftlobby, die es gewohnt war, Biindner Gemeinden mit Geld
kédern zu kbnnen. (Zwei Jahre spater machten die Biindner Kraftwerke die gleiche
Erfahrung. Fiinf von elf Gemeinden lehnten das Ausbauprojekt im unteren Préttigau
ab, womit das Vorhaben vom Tisch war.)

Der Treuhinder Moritz Schmid, der 1989 zur Gegnerschaft des Projektes Lampertsch-
alp gehorte und inzwischen Gemeindepréasident geworden ist, skizziert die Politik der
Gemeinde: »Vals hat nicht auf Geld verzichtet, sondern will sich dieses Geld mit der
intakten Landschaft im Tourismus verdienen und kdmpft fiir eine gerechte Entschédi-
gung aus dem bestehenden Kraftwerk in Zervreila beziehungsweise fur eine bessere
Abgeltung der Stromproduktion an die Berggebiete. « Erformulierteine Strategie, die
fiir alle Biindner Gemeinden in einer dhnlichen Situation giiltig ist: »Wir erwarten,
dass in absehbarer Zeit die Kraftwerkgesellschaften gerechter besteuert werden
(keine Gewinnverschiebungen mehr ins Unterland durch sogenannte Partnerwerke;
gerechte Wasserzinsen, der Teuerung angepasst) und dass uns dies mehr einbringt
als die Zerstérung des Lantatals.« Fiir Schmidistklar, dass Valsvom Neinzum Projekt
Lampertschalp profitiert hat: »Der Tourismus hatinsbesondereim Sommer eine neue
Bliitezeit erfahren. Nach dem Fahrplan der Kraftwerkgesellschaft stiinden wir im
Vorfeld der Bauphase, und der Verkehr wére bis zur Uberbordung angestiegen. «
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Nach Ansicht von Hansueli Baier, Therme-Direktor und Prasident des Verkehrsver-
pins, darfsich ValszuRechteines sanften Tourismus rihmen, weil drei Bedingungen
peachtet wurden: »Erstens: Die Gesamtkapazitat der Géastebetten Ubertrifft die Zahl
der Einheimischen (1000} nicht. Zweitens: Hotellerie (480 Betten) und Parahotellerie
(500 Betten) befinden sich im Einklang. Drittens: Der Tagestourismus in diesem Tal
ist aufgrund der Distanz zu den Zentren und der Verkehrsmittel bescheiden.« Auch
gaierzahltdie Ablehnungdes Projektes Lampertschalpzu den Forderungsmassnahmen
fir einen sanften Tourismus. Gleichzeitig betont er, wie wichtig es fiir Vals ist, nicht
einseitig vom Tourismus abhangig zu sein: »Ohne Mineralwasserabfillanlage und
ohne Kraftwerk wére Vals eine unter Bevdlkerungsschwund leidende Berggemein-

de.«

Hier in Vals zogen und ziehen Gemeinde und Verkehrsverein am selben Strick. Ein

Blick zurlick zeigt, dass dies nicht (iberall so ist. In Poschiavo beispielsweise weiss der  Lampertschalp:

prasident des Verkehrsvereins die Gemeindebehorden nicht hinter sich. Das Pro-  Hoffentlich fiir immer gerettet
jekt der Kraftwerke Brusio bringe dem
puschlaver Tourismus »mehr Nachteile
als Vorteile«, hat Alfonso Colombo vor
einer guten Woche formuliert. »Der vor-
gesehene Ausbau der Kraftwerkanlagen
im Puschlav und auf dem Berninapass
steht in schroffem Gegensatz zum Um-
weltempfinden des heutigen Gastes.«
Nochmals anders prasentiert sich die
Situation in Avers. Dort spricht sich der
Hotelbesitzer und Gemeindeprasident
Bruno Loi flirdas Projekt Madris aus, weil
er hofft, dass so Infrastrukturbauten fi-
nanziert werden, Eine andere Sicht ver-
tritt Burga Menn aus Juf, die auch vom
Tourismus lebt: »Fortschritt heisst heute,
das bewahren, was wir haben. Wir kén-
nen gut verdienen, ochne zu investieren —
mit bleiben lassen, nichts mehr kaputt
machen. Das ist unser Kapital.« Noch
steht im Puschlav und im Avers keine
Mehrheit hinter diesem neuen Denken.

Von Vals hinein ins Lantatal begleitet uns Toni Labhart, Umweltbeauftragter des SAC
und Berner Geologieprofessor. Er 6ffnet uns trotz Nachmittagshitze die Augen fir
Steine am Weg und fir die geologische Entstehungsgeschichte. Schon am Dorfaus-
gang begeistert ihn ein eiszeitlicher Findling, der einem Seehund ahnlich vor dem
Eingang eines Sportgeschéaftes liegt. Unterwegs vertiefen wir uns anhand eines
Schemas aus Labharts »Geologie der Schweiz« in die Plattentektonik, wonach die
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Alpen, in deren Mitte wir gerade sitzen, auf wundersame VWeise aus einem Urmeer
aufgefaltet wurden.

Im Stausee, dem wirentlang wandern, liegt das ehemalige Sommerdérfchen Zervreila.
Es war 1957, drei Jahre nach dem Biindner Dorf Marmorera an der Julierstrasse, die
letzte Siediung, die in der Schweiz in einem Stausee versank., Heute wére es
unvorstellbar, eine ganze Siedlung unter Wasser zu setzen. Auf jeder Flasche Valser
Wasser prangt das verlorene Dorfchen seit zwei Jahren auf der Etikette (allerdings mit
einer Bergkulisse, die von der andern Seite von Vals entliehen ist).

Gemeindeprasident Schmid ist mit uns bis zum Eingang der flachen Lampertschalp
gewandert, wo er uns auf zwei kleine Schuttkegel auf beiden Talseiten hinweist. Es
sind inzwischen (berwachsene Aushubkegel. Hier hat die Zervreila AG anfangs der
finfziger Jahre bereits einmal Probebohrungen fiir einen Staudamm durchgeflhrt.
1993 wird sich Schmid als Gemeindeprasident dafir einsetzen, dass die Lampertschalp
im regionalen Richtplan als Schutzgebiet ausgewiesen werden wird. Damit ware das
Kraftwerkprojekt wohl endgtltig gebannt.

Vor uns liegt die Lampertschalp ruhig im Abendlicht, eine weite Ebene, durch die
maandernd der junge Valser Rhein zieht. Rundum schliessen Gletscherberge das Tal
ab, als héchster das Rheinwaldhorn, auf dessenanderer Seite der Hinterrhein entspringt.
In Gedanken bei der verhinderten Uberflutung, geniessen wir bei den Alphttten die
frische Kuhmilch doppelt. Von hier ist es noch eine gute halbe Stunde bis zur Lénta-
hiitte.

Nach einem selbstgekochten Spaghettiessen sitzen wir mit Toni Labhart zusammen,
reden nicht mehr von geologischen Verwerfungen, sondem von den Mihen eines
SAC-Umweltheauftragten. Labhart berat Sektionen, die beim Umbau von Hitten
etwas mehr fir die Umwelt tun mdchten, von den Toiletten (iber das Abwasserbis zum
Abfall. Er setzt sich jedoch auch dafiir ein, dass der SAC 6fters und deutlicher seine
umweltpolitische Stimme erhebt. Das ist in dieser traditionell geprégten Organisation
noch immer ein aufwendiges Geschaft. Labhart ermuntert die Alpenclubmitglieder, in
den eigenen Sektionen aktiver zu werden: nicht einfach auf die Umweltpolitik vom
ehrwiirdigen Central-Comité des SAC zu warten, sondern diese von unten her
durchzusetzen.

Der Soredapass ist ein uralter, heute nur noch wenig begangener Ubergang. Der Weg
auf der Blndner Seite ist zwar steil, aber ziemlich gut erhalten. Nach einer Stunde
Aufstieg haben wir einen traumhaften Ausblick zurlick auf die Lampertschalp und
hintiber zum Rheinwaldhorn. Der ebenso steile Abstieg auf der Tessiner Seite ist
tellweise in sinem schlechten Zustand. Die Verkehrsvereine des Bleniotals wollen den
Weg wieder instandstellen. Linkerhand héngt der letzte Rest eines einst weit machti-
geren Gletschers in den steilen Hangen. Wir sind ganz allein in dieser gewaltigen
Bergwelt. Unglaubig vernehmen wir, dass einst die Bauern aus dem Val Blenio ihr Vieh

142

Echtes Wasser, falsches Bild: Kreation einer
Werbeagentur




Luzzone-Staumauer:
208 Meter hoch - und noch 15 dazu?

jeden Sommer (ber diesen stotzigen Pass zur S6mmerung auf die Lampertschalp
getrieben haben. Das ist nicht nur urkundlich belegt, sondern auch durch Nagelfunde.
Zum Teil wurde das Vieh beschlagen, damit es auf den steilen Schneefeldern weniger
rutschte.

Wir machen die Erfahrung immerwieder: Die alpine Wegkarte sah bis vor rund hundert
Jahren véllig anders aus als heute. Selbst die beschwerlichsten Ubergange (der
Prasignolapass von Soglio ins Madris, der Madrisberg vorn Madris nach Chiavenna, der
Saredapass hier) wurden regelméassig begangen, weil die Distanz doch vergleichswei-
se kurz war. Der Strassenbau vor hundert Jahren und spéter der Siegeszug des
Automobils haben die Wegnetze und die Bewegungsgewohn-
heiten vdllig umgekrempelt. Vieh und Alpler erreichen die Alpen
nicht mehr von hinten-oben Uber die Pésse, sondern Uber weite
Distanzen von unten, von den Télern her. Auch die Lampertschalp
wirdldngstvon Vals her bastossen. Wir gehen zu Fuss —und damit
Uiber die alten Ubergange. Das Wissen um historische Hintergriin-
de rmacht das doppelt reizvoll. Oder anders gesagt: Wer mit dem
Auto durch die Alpen rollt, verpasst ihre Geschichte.

Tief unter uns liegt der 1963 fertiggestellte Luzzone-Stausee, der
sich nach hinten wie in einem schmalen Fjord verliert. Beim
Abstieglassen wir uns Zeit, essen uns mit reifen Heidelbeeren die
Mauler blau. Vorne bei der 208 Meter hohen Bogenstaumauer
wird einem fast schwindlig beim Blick in die Tiefe, hinunter nach
Campo Blenio, unserem Etappenort. Die gemeinsam mit dem
Gruppo Iniziative Regionali (GIR) organisierte Medienorientierung
zum Luzzone-Aufstockungsprojekt geht in ein gutes Tessiner
Essen Uber und dieses in einen unvergesslichen Abend mit
Musikerinnenund Musikern der Gruppe Vox Blenii aus Acquarossa;
auch zahlreiche Leute aus dem Val Blenio sind gekommen.

Esistunser einziger Tag auf Tessiner Boden. Der Ubernachtungsort
Campo Blenio liegt zuhinterstim Bleniotal, das unten bei Biasca
von der Gotthard-Studrampe abzweigt. Manche von uns haben
hier schon friher Gbernachtet; von hier fUhrt eine lange Wande-
rung hinauf in die archaisch wirkende Greinaebene — inzwischen
ein Symbol van grosser Ausstrahlung, musste doch eine méachtige
Elektrizititsuesellschaft 1986 den Plan aufgeben, hier einen Stau-
see zurealisieren. In der » Schulkarte Schweiz« war der See inden
sechziger Jahren bereits eingezeichnet, so sicher schien damals
der Bau.
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400
225
210
197
180
164
100
100
a9
92
92
88

DIE ZWOLF GROSSTEN
STAUSEEN DER SCHWEIZ

(Volumen in Millionen Kubikmeter, Name
des Speichers, Baujahr/Mauerhohe)

Grande Dixence 1961/285m

Emosson
Mauvoisin
Valle di Lei*
Rossens
Livigno*
Zervreila
Mattmark
Grimsel
Limmern
Sihlses
Luzzone

1974/225m

1957 & 1891/250m
1861/143m
1947/83m
1968/130m
1957/151Tm
1967/120m
1932/114m & 42m
1963/146m
1936/33m & 17m
1963/208m

*im italienischen Grenzgebiet,
von Schweizer Gesellschaft betrieben
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WEM GEHORT DAS LUZZONE-WASSER?

Die Vereinigung GIR bringt seit einem Jahrzehnt Leben ins Val Blenio. Einerseitg
informiert die Gruppe kompetent und gezielt (iber aktuelle Probleme wie etwg
Alpentransit oder Bodenspekulation. Andererseits belebt sie die kulturelle Situatiop,
im Tal, veranstaltet Lesungen, Filmvorfiihrungen, Musikabende. Obschon die teilwej.
se vergessene regionale Kultur gezielt gefordert wird, sind die GIR-Abende alleg
andere als provinziell.

1989 gaben die Blenio Kraftwerke ihre Absicht bekannt, die Luzzone-Staumauer um 15
Meter und damit den Stauinhalt um 20 auf 107 Millionen Kubikmeter zu erhéhen. Dig
GIR-Leute setzten sich intensiv mit diesem Ausbauprojekt auseinander. Im FrUhIEng
1992 publizierte die Gruppe mit Unierstiitzung der Schweizerischen Greina-Stiftung
einsorgfiltig erarbeitetes, 65 Seiten starkes Weissbuch, das die Entstehungsgeschichie
der Blenio Kraftwerke, das aktuelle Projekt mit seinen Auswirkungen und mogliche
Forderungen differenziert ausbreitet.

Die Blenio Kraftwerke, die zu einem Flnftel dem Kanton Tessin und zu vier Fiinfteln
Deutschschweizer Firmen gehoren, kdnnten mit der geplanten Mauer- und Volumen-
erhdhung sechs Prozentihrer Jahresproduktion vomn Sommerin den Winter verschie-
ben. Die Gesellschaft argumentiert, heute konne der Stausee nicht alles zufliessende
Wasser fassen; deshalb miisse ein Teil des Wassers im Sommer turbiniert werden -
also zu Zeiten, wo gentigend Elektrizitat verfligbar und der Strompreis tief ist. Die
Gesellschaft versichert, den geplanten grosseren See ohne jedes Hinaufpumpen von
Wasser fiillen zu kénnen. Die Kraftwerke wollen die Mauer jedoch nur dann um 15
Meter aufstocken, wenn die aktuelle Konzession aus dem Jahre 1962 nicht gedndert
wird, also die 80 Jahre bis 2042 weiterlduft. Das hiesse: weiterhin wenig Pflichten fir
die Kraftwerkgesellschaft und wenig Rechte fiir den konzessionserteilenden Kanton.
Bleibt die alte Konzession, so lassen sich auch die neuen Restwasserauflagen nicht
durchsetzen; die Kraftwerke kénnen auf ihre wohlerworbenen alten Rechte pochen.

In ihrem Weissbuch weisen die GIR-Leute nach, dass fiir die beabsichtigte Mauer-
erhéhung eine neue Konzession erforderlich ist. Eine solche Konzessionsanderung
erdffnet in den Augen des GIR die willkommene Chance, in den fiinfziger Jahren zu
wenig energisch vertretene Forderungen jetzt durchzusetzen —vor allem eine hohere
Beteiligung des Kantons Tessin an den Kraftwerken Blenio. Mit einem aufgestockten
Partneranteil kénnte der Kanton mehr Strom zum gilinstigen Erzeugerpreis beziehen,
statt diese Energie weit teurer im Ausland einkaufen zu miissen. Diese Forderung
lehnt jedoch die Blenio AG rundweg ab. Entweder werde die Mauer unter den
bisherigen Konzessionsbedingungen erhéht — oder dann halt nicht.

Anders als bei den Kraftwerkprojekten, denen TransALPedes bisher begegnete, will
die lokale Opposition das Vorhaben also nicht verhindern, sondern die lokalen
Interessen besser wahrnehmen. Das leuchtet ein, da zwei Randbedingungen erfiillt
sind: Der geplante Hoherstau verschlimmert den bereits getétigten Eingriff in die
Natur nicht wesentlich; es ist kein neuer Stausee geplant. Und da kein Pumpen nétig
ist, entfallt auch der energiepolitische Varbehalt gegen eine 'Veredelung’ von Atom-
strom.
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»Wir rollen nicht liber verstopfte
Alptraumstrassen, sondern gehen unsere
eigenen Traumwege durch die Alpen:«:
tiber den Susten wechselt TransALPedes
aus dem Transitkanton Uri hindber ins
Berner Gadmental




Bedrohte Idylle: Wollgras im Val da
Roda, wenige Meter (ber dem geplanten
Madrissee
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Die Biirgerinitiative GIR istin der Bevélkerung breit verankert. Unterstlitzung geniesst
gie nicht nur vom rot-griinen Spektrum, sondern auch von der rechtspopulistischen
protestbewegung Lega dei Ticinesi, die im Tessin als neue Kraft bereits (iber einen
pinftel der Wahler und Wahlerinnen hinter sich schart. Der Lega-Politiker Flavio
maspoli hat sogar ein Lied zum Thema geschrieben, das er fiir eine TransALPedes-
sendung des Schweizer Fernsehens am Fuss der Luzzonemauer singen durfte: »Die
Taler plétzlich eingemauert im Geféngnis aus Beton / Der Ausbeutung entgingen nur
die Gipfel / Alles wird uns entrissen.«

Wir sind unterschiedlich ausgeschlafen, je nachdem, wie lange wir uns der Tessiner
Musik hingegeben haben. Heute wechseln wir aus dem ltalienischen ins Ratoromani-
sche, aus dem Tessiner Dorf Campo Blenio zuriick in den Kanton Graubiinden. Waren
wir nicht auf einer inhaltlichen Wanderung, hatten wir vielleicht eine direktere Route
gen Nizza gewahlt, beispielsweise via den Passo del Sole hinlber nach Airolo, weiter
durch das Val Bedretto ins Pomatt, von dort auf traumhaften Wegen Uber die Alpen
Dévero und Veglia und via Gondo und Saas-Almagell auf die Monte-Rosa-Sidroute —
vielleicht ein andermal?

Wir haben triftige Griinde, hintber ins Val Cristallina, ein Seitental an der Lukmanier-

strasse, und weiter zum Dorf Curaglia zu wandern. Zuerst noch im Wald, dann schon

bald Uber steile Alpwiesen steigen wir hinauf zum Lago Retico, der inmitten der

Passlandschaft liegt. Nebelschwaden ziehen Ubers Wasser, sorgen flr eine eigenarti-
‘ ge Stimmung. Bald nach dem Pass erreichen wir ein militarisches Wachhauschen. An

Schiesstagen werden Pensionierte per Helikopter hierher geflogen, um Wanderer
‘ abzufangen. Ob sich die Wachposten ihre Zeit mit der Lektlire alter Schilderungen
dieses Tales vertreiben? »Val Cristallina hat den Namen von der grossen Menge von
Krystallen, die man dort findet. Die Alpenweiden des Thales liefern den Cristalliner
Kéase, der sehrgesuchtist. EsistVal Cristallina eine wildschéne, erhabene Gebirgswelt,
die einen ernsten Charakter tragt. Der starke Thalbach bildet in Val Uffiern einen
schénen Fall.« Das schrieb der beriihmte Blindner Naturforscher Gottfried Theobald
(ein in die Schweiz geflohener deutscher Liberaler) 1860 in seinen »Naturbildern aus
den Rhatischen Alpen«,

Seit 1968 ist dieser Wasserfall verstummt, wir passieren die Fassung, zu der seither
eine Fahrstrasse flhrt. Linkerhand sehen wir im rauhen Seitental Casatscha auf
gleicher Hohe die nachste Fassung. Der gekappte Cristallinabach wird in Staollen
hindiber zum Stausee Santa Maria am Lukmanierpass entfihrt. Bis etwa 1980 waren
solche Stollen auf den Landeskarten der Schweiz eingetragen. Bis ein paranoider
Geheimhaltungsoffizier der Schweizer Armee auf die ldee kam, mit diesen Karten
mache man es den bosen Russen zu einfach, die Schweiz Maulw(rfen dhnlich zu
erobern. Vielleicht glaubte er seit dem »Winterkrieg im Tibet«, dass kiinftig vor allem
im Innern von Bergen Krieg gefihrt wird? Hat inn Friedrich Dirrenmatts Vision deshalb
so beeindruckt, weil der Dichter im gleichen Text die Lage des kiinftigen Bundesrats-
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hunkers hei Kandersteg fast auf den Kilometer genau vorausgesehen hat? Wie dem
auch sei: Zuhauf wurden Karten eingestampft und neugedruckt —ohne die gestrichelten
blauen Linien, die ginem frilher die weitverzweigten Stollennetze zeigten. Zum Gliick
gibt es noch immer an jedem Blindner Kiosk und Bahnschalter fiir zwei Franken die
»Reisekarte Graubtnden« der Rhétischen Bahn (1:250 000, Ausgabe 1990), auf der all
die Stollen wundersamerweise weiterhin eingezeichnet sind. Unverzichtbare vierzig
Gramm fir alle Bindner Wanderungen.

Val Cristallina: von der Armee plattgewalzt

DIE TOWBOYS VOM VAL CRISTALLINA

DasVal Cristallinastarbin Raten. Weil 1968 eine Strasse gebautwurde und das Wassear
gefasst, witterte die Armee eine Chance, das Zerstorungswerk fortzusetzen. Sig
erreichte ihr Ziel. Sehr knapp gab die Gemeindeversammlung von Medel/Lucmagn
1986 griines Licht fiir die Errichtung eines Beamtenschiessplatzes. Hier testen EMD-
Angestellte an knapp 40 Tagen im Jahr, wie prézis die Panzerabwehrraketen Tow und
andere Munition ihre Ziele treffen. Quer zum Tal wurde eine Scheibenseilbahn
eingerichtet, an der die Zielpunkte ins Tal gehdngt werden kannen. Weiter unten
verunstalten brutal in die Landschaft gewalzte Panzerpisten, Schiesspodeste und
bunkerartige Bauten das Tal. Eine andere Ansicht vertritt an einem Anschlagbrett das
Militardepartement: »Das EMD fiihrte erstmals eine Umweltvertraglichkeitspriifung
durch. In diesem Sinne steht das Projekt Val Cristallina heute beispielhaft da.« Sogar
einen Taxiservice verspricht das EMD: »Wahrend der Schiessen werden Wanderer
mit Fahrzeugen durch das Tal transpor-
tiert.«

Am Ausgang des Tales erwartet Wild-
hiiter Werner Degonda die TransALPe-
des-Gruppe, erzahlt von der neuen Situa-
tion im Val Cristallina. Er hat sich immer
wieder fir die Erhaltung der Landschaft
in seiner Umgebung eingesetzt. So vor
einem Jahrzehnt, als die Armee im be-
nachbarten Val Sumvitg, einem Zugang
zur Greinahochebene, in der Nahe des
Tenigerbades einen Flabschiessplatz er-
richten wollte. Dort kam die Natur der
Natur zu Hilfe. Die Lawinengefahr wurde
als zu gross eingeschéatzt, das Projekt
musste begraben werden. Hier im Val
Cristallina erlebt Degonda, welche Aus-
wirkungen der Schiessbetrieb hat.

»Wahrend des Winters finden keine
Schiessen statt«, hatte die Gemeinde im
Vorfeld derentscheidenden Abstimmung
versichert. Undim Bericht zur Umweltver-
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traglichkeitspriifung, der im Auftrag des EMD entstand, steht klipp und klar: »Aus
wildbiclogischer Sicht muss auf eine Aufnahme des Schiessbetriebs vor dem 1. Juni
yerzichtet werden.« Die Armee machte sich allerdings eine spezielle Definition von
winter zu eigen: Solange keine Lawinengefahr besteht, ist nicht Winter, und es wird
geschossen. Die Tow-Abwehrraketen werden mit hauchdiinnen Kupferdrahten ge-
steuert. Oft versinken diese Drahte im Schnee, kannen nicht aufgespult werden. Das
wild (und spater mitunter auch die Ziegen, Schafe und Rinder) kann sich an den
heimtickischen Drahten verletzen.

Abseits der Lukmanierstrasse wandern wir mitten durch duftende Heuwiesen tal-

auswarts. YWas wir am gegenuberliegenden Hang schon van weilem sehen, ist eines

der schmerzhaftesten, am meisten haften bleibenden Bilder unserer ganzen Wande-

rung. Oberhalbvon Curaglia sind ganze Waldhange abrasiert. Der Orkan Vivian hat hier

in der Sturmnacht vom 27./28. Februar 1990 gewd(tet. Statt Tannen stehen nun

Hunderte von eilends erstellten klnstlichen Lawinenverbauungen - Holzschnee-
; rechen genannt —im Hang.

Wir beginnen den Tag mit einem Abstecher hinauf in den Sturmhang, wo eine einzige
Larche stehengeblieben ist. Linus Beeli, Lehrer und Gemeindeprasident, begrisstuns
in ratoromanischer und deutscher Sprache. Kreisfarster Alexi Sialm, Revierforster
Corsin Flepp und Férster Renato Ruf vomn Projekt Bergwald geben uns aus erster Hand
Informationen zur Vivian-Katastrophe.

WO DER WIRBELSTURM VIVIAN WUTETE

Im Sturmhang von Curaglia haben diesen Sommer zum dritten Mal junge Leute vom
Projekt Bergwald beim Aufraumen und Aufforsten geholfen. Das Bergwaldprojekt
I wurde 1987 von Greenpeace als Reaktion auf den kritischen Gesundheitszustand des
Waldesins Leben gerufen. 1988 beteiligte sich auch der WWF, und seit 1990istes eine
selbstédndige Stiftung. Das Projekt erhebt nicht den Anspruch, den Wald zu retten,
denn die Einsatze dndern nichts an der Hauptursache des Waldsterbens, der
Luftverschmutzung. »Der Bergwald ist aber ein Beispiel fur die Abhangigkeit des
Menschen von seiner Umwelt und fiir seinen Umgang mit ihr«, schreibt die Stiftung.
»Die praktische Arbeit im Wald, das hautnahe Erleben dieses faszinierenden Lebens-
raumes, schafft die Moéglichkeit, diese Zusammenhange zu spliren und zu verste-
hen.« Die Arbeit der Einsatzteams — 1992 waren es 32 an zwolf Orten in der Schweiz
und auch in Deutschland - ist inzwischen bei Forst- und Gemeindebehorden allge-
mein anerkannt. Was nicht selbstversténdlich ist, trennen doch Umweltleute und
traditionelle Forstwirtschaft mitunter Welten, etwa hezliglich des Forststrassenbaus.
Die Einsatze sind nicht zuletzt eine Méglichkeit, solche Diskussionen zu flihren. 1993
bestétigte auch eine Studie der Eidgenéssischen Technischen Hochschule: »Das
Bergwaldprojekt ist als Umwelterziehungsprojekt, das sich an Erwachsene wendet
und den Zugang zur Natur (iber die Arbeit sucht, in Europa einzigartig.«

Lawinenrechen im Sturmhang von Curaglia
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»Verglichen mit fritheren Jahrzehnten hat die Katastrophenhaufigkeitstark zugenop,

men«, bilanziert Kreisforster Sialm. »Seit den siebziger Jahren kommt es hier prak.

tisch alle dreieinhalb Jahre zu grosseren Katastrophen: riesige Lawinen, Uhg,.

schwemmungen und ein ungeheurer Orkan.« Der Orkan Vivianwiitete inganz Europa

forderte Menschenleben und warf 100 Millionen Kubikmeter Holz, davon allein 65 ; i
Deutschland. In der Schweiz waren es fiinf Millionen, was ungeféhr einer normalegp,
Jahresnutzung entspricht. In der Gemeinde Medel/Lucmagn legte der Sturm 24mal gq
viel Holz um, wie normalerweise jahrlich geschlagen wurde. Vor allem aber war deg,
Ortsteil Curaglia seines Schutzes gegen Lawinen und Steinschlag beraubt.

Samtliche Bauunternehmen der Region wie auch des Militars waren 1990 damj
beschaftigt, Strassen anzulegen, die geknickten Stdmme wegzutransportieren ung
teilweise auszufliegen. »Der grosste in der Schweiz arbeitende Holzprozessor kam
zum Einsatz; es herrschten beinahe kanadische Verhéltnisse«, schildert der Krejs.
forster stolz. Mit Kastanienholz wurden 1810 Laufmeter Holzrechen gegen Lawingn
und mit Drahtseilnetzen 600 Laufmeter Schutzbauten gegen Steinschlag erstellt,
Ohne die oft kritisierten Forststrassen wire es nicht moglich gewesen, den Lawinen-
schutz bis zum nachsten Winter wieder sicherzustellen, unterstreicht Sialm, der
weitherum als vehementer Verfechter des Waldstrassenbaus bekanntist, Heuteist der
Lokaltermin der ‘technokratischen’ Seite. In knapp zwei Wochen werden wir im Wallis
Gegenargumente eines Landschaftsschiitzers horen.

DieFEidgendssische Forschungsanstalt fiir Wald, Schnee und Landschaftin Birmensdorf
bei Zirich untersucht an vier Standorten in der Schweiz die »Entwicklung von
Sturmschadenflachen im Gebirgswald mit und ohne Rdumungs- und Wiederbewal-
dungsmassnahmenc, so der Name des Langzeit-Forschungsprojektes. In Disentis,
Pfafers, Schwanden und Zweisimmen werden drei unterschiedliche Handlungs-
weisen beobachtet: erstens das Raumen und Bepflanzen wie hierin Curaglia, zweitens
das Raumen ohne Bepflanzung (die Wiederbewaldung wird der Natur (iberlassen|
und drittens das Liegenlassen (also der Verzicht auf jegliche Eingriffe). » Die nattrliche
Wiederbewaldung wire ideal, doch manchmal muss beschleunigt und gelenkt wer-
den«, umreisst Projektleiter Walter Schdnenberger die Ausgangssituation. Bei der
gezielten Wiederbepflanzung interessiert, wie effizient der Schutz gegen Lawinen,
Steinschlag, Erosion und Borkenkéfer erreicht werden kann. Bei der natirlichen
Wiederbewaldung kann der nattrliche Zyklus studiert werden: Zuerst wachsen vor
allem lichtbediirftige Arten wie Birke, Vogelbeere und Larche nach. Nach und nach
folgen schattenertragende Baume wie Fichte, Tanne und Buche, die sich schliesslich
ganz durchsetzen.

Die Forstwirtschaft beziehungsweise die heutige Forstergeneration steht mitten in
einem Wandel. Die bisher dominierende Doktrin ist auf Holzproduktion ausgerichtet.
Eine neuere Haltung pladiert fiir eine differenziertere Nutzung des Waldes, fiir ein
klareres Ausscheiden von verschiedenen Funktionen. Vor allem im unwegsamen
Berggebiet sei es dkonomisch und okologisch betrachtet oft absurd, unter Einsatz
sdmtlicher Technik Holz zu schlagen. Weshalb Millionen von Subventionen in einen
Rohstoff stecken, von dem es auf dem Markt viel zu viel gibt? Weshalb nicht kritisch
priifen, wieviel Energie (vom Waldstrassenbau iber das Zurichten des Holzes bis zum
Wegtransport) fiir den Energieinhalt eines Kubikmeters Holz aufgewendet wird?
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weshalb die vom Sturm geworfenen Stdmme nicht einfach liegenlassen und sich so
gegen Lawinen schitzen? Weshalb nicht akzeptieren, dass die wichtigste Funktion
cines Waldes der Schutz gegen Lawinen und Steinschlag oder auch bloss die
ssthetische Bereicherung einer Landschaft sein kann?

Einen zweiten Abstecher hinunter in die Schlucht verbieten wir uns aus Zeitgrinden.
Dort unten sieben nicht nur Hobbygoldwascher um die Wette, sondern auch eine
kanadische Firma, die die Schirfmaglichkeiten seit 1989 mit betrdchtlichem Aufwand
abklart. Wir lassen das Gold rechts liegen und steigen von Curaglia nach Stagias auf,
von wo wir ins Vorderrheintal blicken, dem wir Richtung Oberalppass folgen werden.
Zuunseren Fussen liegen erneut riesige Waldflachen, die der Sturm umgeworfen hat.
In diesem Hang, am Wanderweg von Mompé-Medel Richtung Surrein, liegen die drei
Beobachtungsfldchen der Birmensdorfer Waldforscher — in der Mitte die Variante
nkeine Holzernte, nur Naturverjingung«. Auf Forststrassen erreichen wir Surrein, das
gegenuber dem bekannten Touristenort Sedrun liegt. Einige Frauen und Manner sind
am Heuen, eine trdge Sommeridylle. Eine gute Viertelstunde spdter passieren wir das
Ausgleichsbecken eines Kraftwerkes. Gleich daneben soll einer der grossten Bauplat-
ze der Schweiz eingerichtet werden.

1 GROSSES UND 18 LOCH

Beim Ausgleichsbecken hinter Surrein beginnt gemass Planung der Schweizerischen
Bundesbahnen einer der Zwischenangriffsstollen flir den Urner Ast der Neat, der
Neuen Eisenbahn-Alpen-Transversalen. Die Verbindungslinie zwischen Amsteg im
| Kanton Uri (Nordportal) und Bodio bei Biasca (Siidportal) liegt etliche hundert Meter
| unter diesem Punkt. Zwischen 1997 und 2006 sollen 600 bis 700 Arbeiter an sieben
| Tagen in der Woche rund um die Uhr das Neat-Loch vorantreiben. Wie gut das gehen
wird, ist unter Geologen allerdings umstritten, denn der Tunnel soll durch Zonen von
| Kakiriten fihren — kein festes Gestein also, sondern nur noch 'Dreck’ mit einem
| riesigen Wasserdruck.
|

Das Bau- und Gastgewerbe im Tal hofft auf Profit, wahrend der Tourismus bangt, wie
i er das Dutzend Baujahre Uberstehen soll. 70 Prozent der Stimmberechtigten von
' Tujetsch,wie die politische Gemeinde fiir das Gebietzwischen Sedrun und Oberalppass
heisst, stimmten im September 1992 der Neat zu. Die Mehrheit habe auf eine
»Konjunktur-Lebensversicherung fiir manches Jahr« gesetzt, kommentierte der Ober-
lander Schriftsteller Vic Hendry.

Aus der Urner Zeitschrift »Alternative«

Ob diese »Lebensversicherung« so ziigig zahlen wird wie in Tujetsch erhofft, ist
allerdings ungewiss: weil namlich die beiden Neat-Aste Gotthard und Lotschberg
maoglicherweise gar nicht gleichzeitig gebaut werden, wie vor der Abstimmung stets
behauptet. Im Friihjahr 1993 deuteten verschiedene Anzeichen darauf hin, dass
angesichts der immensen Kosten beziehungsweise des fehlenden Geldes zuerst der
kiirzere Basistunnel am Lotschberg und erst spater der langere unter dem Gotthard
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gebaut wird. Und das hiesse, dass in Sedrun (und driiben in Uri) moglicherweise auf
lange Jahre hinaus alles beim alten bleibt,

Bloss drei Kilometer weiter talaufwarts liegt bereits die nachste zukiinftige Bauste||q
Hier sollen nicht Milliarden verlocht werden wie in Surrein, sondern bloss achy
Millionen Franken. In Selva, der Ebene unterhalb unseres Tagesziels Tschamut, ist g
beiden Seiten des Rheins auf 30 Hektaren ein 18-Loch-Golfplatz geplant - neun Logy,
linksufrig, neun Loch rechtsufrig. Bei der heutigen Siedlung Selva, die nach einep,
verheerenden Brand 1949 neu aufgebaut wurde, soll ein Klubhaus mit 142 Parkplétze,,
entstehen. Dem Projekt kam ein tragischer Unfall ‘zu Hilfe’. Der Bauer, der das Lap
friher hauptsachlich bewirtschaftete, ist seitvier Jahren querschnittgeldhmt. Das wg,
die Stunde der Golfer. Zwar haben ein paar Tujetscher Bauern und Bauerinnen ihrep
Unmut gedussert, dass ein weiteres Stiick Land nicht mehr landwirtschaftlich genutzt
werden kann. Doch die lokale Opposition ist weitgehend verstummt. Anfangs 1993
gab die Gemeindeversammlung von Tujetsch fast ohne Gegenstimmen griines Licht,
Ab 1994 oder 1995 werden sich Wandersleute, die Tschamut zustreben, méglicher-
weise vor den Golfballen in acht nehmen missen.

Der Biindner Naturschutzbund, der Biindner Heimatschutz und der WWF Graublinden
haben die von der Gemeinde beschlossene Zonenplananderung beim Kanton an-
gefochten. Die Umweltorganisationen beachten eine einfache, einleuchtende Faust-
regel: Dort, wo ein Gelande okologisch aufgewertet wird, steht einem Golfprojekt
nichts entgegen. Wo indessen Golfarchitekten planen, eine sensible Landschaft
umzupflugen,istWiderstand angesagt. Dasistin alpinen Verhaltnissen fastimmer der
Fall. »Golf ist eine sehr flachenintensive Sportart, die sich fiir einen Gebirgskanton
schlecht eignet«, schreiben die drei Umweltorganisationen.

Was sich in Selva andern wiirde, fassen sie anschaulich zusammen: sAnstelle der
Stélle, Lesesteinhaufen und Mauern, Wiesen und Weiden mit ihren Blumen, dem Vieh
und den Wildtieren werden sich elegante Stadter auf glatten, sattgriinen, kurz-
geschorenen und bewasserten Rasenflachen dem Golfsport widmen. Den Landwirten
wird wohl Caddyarbeit angehoten: mit dem Staubsauger auf dem Riicken kénnen sie
den Gasten die Golfballe einsammeln. Der Vorderrhein wird bewuhrt, zwei Bache
werden zu Restwassergerinnen. Damit eine golfgerechte, sanft gewellte Landschaft
hergestellt werden kann, miissen auf einer Fldche von rund 40 Hektaren Bagger und
Bulldozer eingesetzt werden, die riesige Erdmengen zu Terrassen ausplanieren,
Hange verflachen, Aufschittungen errichten, Kuppen und Rundhdcker ausglatten
und humusieren, Drainagen einbauen, Sandbunker plazieren, Bewdésserungs-
einrichtungen aufstellen und Maschinenwege vorbereiten. Von 73 Hektaren Fett-
wiesen, Magerwiesen und Weiden werden 30 nur noch dem Golfbetrieb dienen. Die
Natur und die Kulturlandschaft bleiben auf solchen Grossbaustellen auf der Strecke. «

Der Kanton Graublinden hat bereits 1988 auf Vorrat Ja zu den 18 Loch von Selva
gesagt. Deshalb ist zu beflirchten, dass er die Beschwerde der Umweltschutzorgani-
sationen ablehnen wird, dass der Golfplatz Selva die seit Jahrzehnten erste Biindner
Neuanlage seinwird - nach Tarasp, Samedan, Lenzerheide, Arosa und Davos. Uberall
sonstin Graublinden stossen Projekte fur diesen landschaftsfressenden und landwirt-
schaftsverdrangenden Sport auf einen breiten Widerstand.




purch die Gerdllhalden
des Fellitals den Autokolonnen
am Gotthard entgegen

Durch die jahrhundertealte Kulturlandschaft, die durch den Golfplatz »in eine monoto-
ne, dde Kunstlandschaft verwandelt wiirde«, steigen wir weiter Richtung Oberalppass
an, bis zu den Hausern von Tschamut. Esistunser letzter Bdndner Abend, ein zweites
Mal im Gebiet des Ratoromanischen. Doch mit uns Touristen sprechen alle deutsch.
Auch Bertilla Giossi, die Journalistin des ratoromanischen Radios, die uns die ganze
Woche begleitet und flr ihren Sender taglich einen kurzen Bericht verfasst.

Nur noch ein knappes Prozent der Schweizer Bevolkerung hat als Muttersprache
Réatoromanisch—genauer; eines der funf ldiome. Hierin der Surselva wird das Sursilvan
gesprochen, im Unterengadin Vallader. In diesen beiden Gebieten ist das Rétoromani-
sche noch fest verankert, wahrend sich i Oberengadin, in Mittelbindenundimuntern




Teil des Vorderrheintals das Deutsch des Tourismus und der Zugewanderten breit
macht. Einsprachige Ratoromanen gibt s in Graublinden keine mehr, die Brotsprache
ist Deutsch. Nichtwenige Rétoromaninnen und Ratoromanen empfinden die Situation
als widerspriichlich. Okonomisch sollen sie mit dem Strom schwimmen, kulturell
dagegen. Auf der funktionalen Ebene verliert also das Ratoromanische schrittweise an
Boden, Gemeinden wechseln zur deutschen Schulsprache. Dach auf der Symbol-
ebene hat die bedringte Sprache in der ganzen Schweiz an Ansehen gewonnen —bis
hin zu einem Hatscheleffekt.

Von der Dachorganisation der Ratoromanen, der Lia Rumantscha, ist in den achtziger
Jahren als verbindende Standardschriftsprache das »Rumantsch Grischune lanciert
worden. Unter den Rétoromanen selbst ist der Rettungsversuch umstritten, weil drel
der funf ldiome eine eigene und jahrhundertealte literarische Tradition haben

Hinauf zu den Kiosken und Restaurants des Oberalppasses sind wir nur wenig
langsamer als die Furka-Oberalp-Bahn, die hier die Hohenmeter dank Zahnradsystem
schafft. HinGiber in den Kanton Uri nehmen wir nicht weiter den Oberalpweg nach
Andermatt, sondern verlassen die Passstrasse. Werweissend, ob dieser oder jener
Felsen echt oder bloss ein gut getarnter Bunkereingang sei, steigen wir weiter zur
Felliliicke hoch.

Der Abstieg ins Urnerland fahrt vorerst
tiber anstrengende Gerdllhalden. Weiter
unten offnet sich ein anmutiges Tal mit
weiten Alpweiden. Das Fellital gehort zu-
sammen mitdemweitbekannteren Nach-
bartal, dem Maderanertal, zu einer ge-
schitzten »Landschaft von nationaler Be-
deutung«. Vor einem Jahrzehnt hat der
Urner Naturschutzbund verhindert, dass
eine Erschliessungsstrasse bis hinauf zur
Treschhiitte des SAC gebaut wurde. Rich-
tung Ausgang verengt sich das Tal zur
Schlucht, wird unterhalb der SAC-Hitte
immer steiler. Der Bach verschwindet
pl6tzlich in einer Wasserfassung, auf der
das eingekritzelte » Portugal« daran erin-
nert, wer hier gearbeitet hat.

Beinahe senkrecht lassen wir uns ins
Reusstal fallen, dem immer lauter wer-
denden Auto- und Zugslarm entgegen.
Mit jedem Hohenmeter, den wir verlie-
ren, wird die Hitze driickender. Es ist
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Wanderweg am Steinschlagzaun
der Gotthardautobahn




Johann Gottfried Seume (1763-1810)

Die Urner Zeitschrift »Alternative« griisst

TransALPedes
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Freitagabend, Ferienauftakt — ein programmiertes Stelldichein mit der grassierenden
Mobilitat. Aufden Schienen kriecht gerade ein Glterzug voller neuer deutscher, fiir den
Verkauf in ltalien bestimmter Autos langsam den Berg hinauf. Daflr werden in einem
Gegenzug neue Fiats aus Turin Uber den Gotthard rollen. Unsere letzte Wegstunde
fihrt auf dem Dach der Autobahngalerie oder dem Wildschutzzaun entlang nach
Wassen.

Just diese Wegstunde ist die einzige, die TransALPedes mit einer berihmten Alpen-
wanderung teilt, mit dem neunmonatigen »Spaziergang nach Syrakus«, den der
Abenteurer und Aufklarer Johann Gottfried Seume 1801/02 als 39jahriger unternahm.
Auf seinemn Fussmarsch von Leipzig Gber Wien nach Sizilien und wieder zurlick nach
Zirich, Paris und Frankfurt querte er auch zwei Mal die Alpen. Sein 1803 erschienener
»Spaziergang« ist [Angst ein Klassiker der Reiseliteratur. Am 18. Juni 1802 wanderte
Seume, unbehelligt von larmendem Verkehr, an einem Tag von Airclo Uber den
Gotthard hier hinunter bis an den Vierwaldstattersee. Was er (ber diesen langen Tag
notierte, ist auch uns aus dem Herzen geschrieben: »Es misste das grdsste Vergni-
gen sein, einige Jahre nacheinander Alpenwanderungen machen zu konnen. Welche
Verschiedenheit der Gemalde hat nicht allein der Gotthardt?«

Wassen? Wer mit der Gotthardbahn in den Saden fahrt, sieht das schmucke weisse
Wandkalender-Kirchlein nach jedem Kehrtunnel aus einer neuen Perspektive. Wer
regelmaéssig die Schweizer »Tagesschau« sieht, kennt den Kirchhlgel von Wassen,
weil der schweizerische Verkehrsminister Adolf Ogi seine européischen Kolleginnen
und Kollegen, die freie Durchfahrt auch fiir Vierzigtonner fordern, hierher zu fliegen
pflegt, umihnen die engen Verhaltnisse vor Ort zu zeigen. Wassen? Uns erscheint das
Dorfals etwas gross geratene Autobahnraststatte mit etlichen Hotels und Restaurants,
im Moment beliebter Ubernachtungsort fiir Scharen von Téffahrern, die unterwegs
sind. »Etwas l&rmig hier«, meint einer unserer Mitwandernden. »Richtig«, kontert
unsere Wirtin trocken, »wir leben davon. «

Wirbleiben einen Tag in Wassen, das einen Bahnkehrtunnel tiefer liegt als Géschenen,
wo der Eisenbahntunnel {1882 eréffnet) und der Autotunnel (1980 erdffnet) im Berg
verschwinden.Die Geschichte der Gotthardroute pragt die Geschichte des KantonsUri,
derin vielerlei Hinsicht tatsachlich mitten in der Schweiz liegt. Das Gotthardmassiv ist
Wasserscheide zwischen Rhone, Po und Rhein. In diesern Kanton wurde nach histo-
rischer Legende 1291 die Eidgenossenschaft gegriindet. Hier befindet sich die weit-
verzweigte militarische Gotthardfestung, das beriihmte 'Réduit’. Diesen symbolbela-
denen Granit hatte General Henri Guisan im Zweiten Weltkrieg notfalls verteidigen
lassen, wahrend erdas bevolkerungsreiche Mittelland mit seinen Fabriken (die ohnehin
weitgehend fiir die Achsenméchte produzierten) preisgegeben hétte. Nach 1945
wurde das Réduit zum Mythos der schweizerischen Selbstbehauptung hochstilisiert.

Die ldee vom Widerstand im Herzen der Schweiz hat heute eine ganz andere, aktuelle
Bedeutung. Kein anderes Thema pragt das politische Leben in Uri so sehr wie der
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Widerstand gegen die alpenguerende Transitlawine. In Uri zeigt sich modellhaft, dass
die Alpenregionen mit ihren engen Verhaltnissen gegeniiber dem ungezligelten EG-
Wachstum als sensibles Friihwarnsystem funktionieren.

L)

INIZIATIVA
DA LAS ALPS

1564

AUF DIE SCHIENE MIT DEM
ALPENQUERENDEN TRANSIT!

Fiirdie kritischen Krafte im schweizerischen Alpengebiet ist die »Iniziativa da las Alps«
— das Ritoromanische gab den offiziellen Namen — seit 1987 der wichtigste Kristalli-
sationspunkt. Eine Initiative istin der Schweiz weniger eine Gruppe von Blirgerinnen
und Blirgern als ein politisches Projekt, das sich iiberf(inf, sechs Jahre erstreckt. In der
Alpen-Initiative fanden sich jene Krafte, die sich fiir eine grundsétzliche Umkehrin der
schweizerischen Transitpolitik einsetzen. 1989 war der Initiativtext nach langen Dis-
kussionen bereinigt, und bei der Teufelsbriicke am Gotthard wurde die Unter-
schriftensammlung lanciert. Im Mai 1990 konnte die Alpen-Initiative auf einem
Maultier 107 570 giiltige Unterschriften von Brig, dem Sitz des Sekretariats, nach Bern
fiihren. In der Bundesverfassung soll folgender Passus neu verankert werden:

1. Der Bund schiitzt das Alpengebiet vor den negativen Auswirkungen des Transit-
verkehrs. Er begrenzt die Belastungen durch den Transitverkehr auf ein Mass, das fir
Menschen, Tiere und Pflanzen sowie deren Lebensraume nicht schadlich ist.

2. Der alpenquerende Giitertransport von Grenze zu Grenze erfolgt auf der Schiene.
Der Bundesrat regelt die notwendigen Massnahmen auf dem Verordnungsweg.
Ausnahmen sind nur zulissig, wenn sie unumganglich sind. Diese miissen durch das
Gesetz naher bestimmt werden.

3. Die Transitstrassen-Kapazitat im Alpengebiet darf nicht weiter erhdht werden.
Ausgenommen sind Umfahrungsstrassen zur Entlastung von Ortschaften vom Durch-
gangsverkehr.«

Die Ubergangsbestimmung verlangt, dass die geforderte Verlagerung des Giiter-
verkehrs auf die Schiene zehn Jahre nach (erhoffter) Annahme des Artikels abge-
schlossen sein muss.

Das von einer biirgerlichen Mehrheit dominierte schweizerische Parlamentlehnte die
Alpen-Initiative erwartungsgeméss ab. 1993 oder 1994 werden die Schweizer Stimm-
berechtigten an der Urne das letzte Wort sprechen.

Mit dem alpenquerenden Transitverkehr hat der Kanton Uri nicht erst in den letzten
Jahren Miihe. 1882, als der Eisenbahntunnel eingeweiht wurde, waren die Hauser an
der Urner Strecke schwarz beflaggt, als Zeichen der Trauer Uber die verlorenen
Arbeitsplatze. Im Urner Dialekt hiess eine Dampflokomotive noch lange Zeit »Brot-
schelm«. Der schweizerische Bundesprasident Simeon Bavier, der die Festansprache
zu halten hatte, schrieb spater in seinen Memoiren, die bittere Erfahrung der Urner
habe ihn »in der Uberzeugung bestérkt, dass bei internationalen Alpenbahnen die in
den Alpen liegenden Strecken verlieren und die weiter entfernt liegenden Zentren
gewinnen«.
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Wwas so geblieben ist. Mit der Er6ffnung des Autotunnels ist Uri endgliltig zum
Transitland geworden. Der Lastwagenverkehr hat sich in diesen zwolf Jahren fast
verdreissigfacht; pro Werktag sind es heute (iber 2000 schwere Brummer. Die Progno-
sen flr das Jahr 2000 sagen ein weiteres ungebremstes Wachstum am Gotthard
yoraus: im Falle eines EG-Beitritts taglich 6600 Lastwagen und 29 000 Privatwagen.

An der Medienkonferenz von heute nachmittag geht es nicht nur um die Alpen-
Initiative, sondern ebenso um die bevorstehende Volksabstimmung zur Neat. Das mit
Abstand grosste Bauprojekt in der Geschichte der Schweiz will den Kantonen Uri/

Protest gegen die Transitlawinen am
Gotthard: Aktion der Urner Umweltgruppen

Tessin einen Gotthard-Basistunnel und
den Kantonen Bern/Wallis einen Lotsch-
herg-Basistunnel bescheren. Die Alpen-
Initiative verhalt sich offiziell Neat-neu-
tral, hat weder eine Ja- noch eine Nein-
parole beschlossen. Auf den ersten Blick
erstaunt das, haben die Themen doch
eng miteinander zu tun. Aber auch die
Antwort leuchtet ein: Die Alpen-Initiative
will das beachtlich breite Biindnis, dassie
bisher zustande gebracht hat, nicht ge-
fahrden. An der heutigen Medienorien-
tierung wird indessen deutlich, dass die
Urnerinnen und Urner auch den Wachs-
tumsschub ablehnen, den das Eisen-
bahnprojekt Neat mit sich brachte. Am
27, September 1992 sind 63,5 Prozent
der Schweizer Stimmberechtigten fir
den Bau der Neat. Umgekehrt legen im
direkt betroffenen Kanton Uri sechs von
zehn Stimmenden ein Nein in die Urne -
mehr als in jedem andern Kanton.
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In Uri haben Leute aus zahlreichen Organisationen seit Monaten das Fest von heute
abend vorbereitet. Beteiligt sind die kantonalen Sektionen des Verkehrsclubs der
Schweiz (VCS), des WWEF, des Naturschutzbundes und der Sozialdemokratischen
Partel, das Kritische Forum Uri (KFU), die Luftlobby, das Junge Uri. Auf dem Schulhaus-
platz steigt ein grosses Fest mit weit Uber 200 Besucherinnen und Besuchern. Es ist
ein unvergesslicher Abend, der Fohn bldst seine warme Luft nordwaérts — so heftig,
dass Wassen der einzige Ort im ganzen Alpenbogen bleibt, wo das »Feuer in den
Alpen« der Waldbrandgefahr wegen nicht angezlindet werden kann.

Daflr brennt das Feuer auf dem Sidelhorn, einem Grenzberg zwischen Berner
Oberland und Wallis, umso eindriicklicher. Cristina, Dominik und Annette Fluri sind frih
am Morgen Uber den Susten ins Gadmental vorausgegangen, damit wenigstens eine




TransALPedes-Delegation beim Alpenfeuer des Grimselvereins mit dabei ist. VWahrend
ringsum die Alpen buchstéblich verglihen, zinden die Grimselleute den grossen
Holzhaufen an. Uber fiinfzig Gaste haben die Scheiter auf das 2700 Meter hohe
Sidelhorn gebuckelt. Fs wird Nacht, und Katharina von Steiger, Psychologin und
\iizeprasidentin des Grimselvereins, hélt eine eindringliche Rede: »Manchmal frage ich
mich, ob wir nicht zu viel reden. Wir geben Antwort auf alle Behauptungen der KWO,
wie wenn wir unser Nein vielfalig und einleuchtend begriinden miissten und nichtsie
ihre bodenlose Frechheit, diese machtige Landschaft zerstoren zu wollen. Dann dinkt
mich. es wire gut, klar und einfach Nein zu sagen, eine Kultur des Nein zu pflegen —
{iberall da, wo die quasi automatische Entwicklung des Immer-mehr, Immer-schneller,
Immer-grosser unsere Lebensgrundlagen kaputtmacht. « Die »Feuerin den Alpen, die
heute abend zwischen Wienerwald und Mittelmeer brennen, seien auch fir den
Widerstand hier wichtig: »Wir kénnten nicht standhalten, wenn wir nicht wiissten von
all den andern, die sich ebenfalls wehren und nicht nachgeben.« Sogar die Musik-
gruppe auf dem Sidelhorn schidgt diesen Bogen. Zuféllig spielt sie die gleiche
melancholische Melodie wie ein paar Geiger baim TransALPedes-Start mittenin Wien,
Es ist schon fast Mitternacht, als die Manner, Frauen und Kinder im Licht der Fackeln
den felsigen Weg zum Grimselpass absteigen.

Feuer in den Alpen — auch auf dem Sidelhorn: Katharina von Steiger vom Grimselverein
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Wanderinformationen

IN 5 TAGEN VON WASSEN BIS BRIG

Verbindung: Wassen liegt an der Gotthardbahn. Ab Arth-Goldau oder
Erstfeld (von Zunch/Basel/Bern) beziehungsweise Bellinzona oder
Géschenen (von Mailand/Lugano) die Regionalzlige benutzen.
Ubernachten in Wassen @ CH-044 alte Post 65131, des Alpes 65233,
Hirschen 6 51 37

Charakter: Baergwanderungen auf markierten Wegen

Karten: Landeskarte Blatter 255 Sustenpass, 265 Nufenenpass, 264
Jungfrau, 274 Visp. Auf das Blatt 275 Valle Antigorio entfallen bloss zwe:
Kilometer nach Binn

Tag 62: Wassen 916 — Sustenpass 2224 - Strassenkurve Punkt 1638
Glatschear 1750 — Wenden 1603 — Gadrmen 1205

7h30 = 29km #1660 m % 1350 m

Unterwegs: Susten-Passhohe Y, Steingletscher b

Gadmen = B © CH-036: Alpenrose 75 11 bb, Béren 75 12.42

Tag 63: Gadmen 1205—Furen 1131 ~ Furtwangsattel 2668 - Guttannen
1057

7h30 = 19 km » 1850 m %2000 m

Unterwegs: Windegghtitte SAC bo

Guttannen F=5 k2 @© CH-036; *Baren 73 12 61, Adler 7313 23

Tag 64: Guttannen 1057 - Grimsel 2165 — Minster 1388

7h30 = 29km <~ 1750 m ~ 1400 m

Unterwegs: Handegg ke, Grimselhospiz b, Grimsel-Passhohe
Minster v B CH-028: *Croix d'Or et Poste 73 11 10 und
andere Verkehrsverein 73 17 45

Tag 65; Minster 1388 - Ernen 1200 - Hockmatten 1198 — Binn 1389
5h30 = 25km ~ 700m ~ 700m

Unterwegs: =3 und k2 in den Dorfern entlang des Rotten

Binn B2 k2 @ CH-028: * Ofenhorn 71 45 45, fir weitere Logiermaglich-
keiten: Verkehrsverein 71 45 47

Tag 66: Binn 1389 - Saflischpass 2564 — Schallberg 1316 — Brig 681
7h =>23km ~ 1350 m = 2050 m

Unterwegs: Rosswald F=5 poy

Brig by @ CH-028: Matza 23 15 22, Post 23 12 39, verschiedene
weitere Hotels, Verkehrsverein 23 19 01

Verbindung: Brig ist mit der Eisenbahn von Mailand, Lausanne, Bern
oder Géschenen/Andermatt gut erreichbar.

TransALPedes brach in Wassen am 9. August 1992 auf, machte in
Miinster einen Tag Pause und erreichte Brig am 14. August.
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Uber alte Passe und Heerstrassen wechseln wir von der Gotthard-Reuss zu den
Quellgebieten der Berner Aare und der Walliser Rhone. Wir passieren einen Platz,
wo vor majestatischen Gletschern jahrlich Hunderte von Tonnen Sprengstoff in
die Luft fliegen, und begegnen an der Grimsel dem grossten Projekt einer AKW-
Filiale in den Alpen. In Binn lernen wir eine Oase des sanften Tourismus und
Freunde aus ltalien kennen. Unser Ziel ist die Alpenstadt Brig, wo das grosste Fest
zwischen Wien und Nizza steigt.

Wir sind an diesem Sonntag nicht allein, Der Susten ist Teil einer beliebten Dreipasse-
fahrt; aus dem Berner Oberland tUber die Grimsel nach Gletsch, Uber die Furka nach
Andermatt-Géschenen-Wassen und Uber den Susten zurlick nach Innertkirchen-
Meiringen —auf dem Rennvelo oder dem Toff, als Familie im Aute oder gruppenweise
im Car, aber vorzugsweise an einem schénen Sonntag. Moglich ist dieses Sommer-
vergniigen, das langst zum Massensport verkommen ist, seit 1946. Damals wurde die
Sustenstrasse nach siebenjéhriger Bauzeit als »monumentaler Schlussstein« einer
»gross angelegten schweizerischen Transversale« erdffnet, wie die Schweizerische
Post stolz vermerkte — ja noch mehr: » Der neue hochalpine Strassenzug lost zugleich
ein Verkehrsproblem von internationaler Bedeutung; nun endlich vervollstdndigt sich
ein europédisches Alpenstrassennetz, das von den Alpes Maritimes bei Nizza seinen
Anfang nimmt, gewaltig in die Schweizeralpen ausholt und an der Adria endigt. « Nur
den eigentlichen Grund, weshalb das lange gewdlzte Projekt einer richtigen
Sustenstrasse 1938 in Angriff genommen wurde, erwahnt die Post in inrem Blchlein
zur Erdffnung der Strasse mit keinem Wort: die militdrischen Interessen. Uber den
Susten hatte sich die Schweizer Regierungaus Bern via Interlaken indie Gotthardfestung,
das 'Réduit’, absetzen kdnnen.

Von Wassen steigen wir vorerst durch das langgezogene Meiental an. Vor der
Ersffnung der Gotthardbahn wohnten 445 Leute im Meiental, heute noch 85. Wenn
nicht neue Familien ins Tal ziehen, wird die Gesamtschule im Jahr 2000 noch zwei
Kinder haben. Seit 1981 beschéftigt sich die Vereinigung Pro Meien intensiv mit der
Zukunft des Tales, hat mitgeholfen, die Resignation zu tiberwinden. Meien hat der
Muttergemeinde Wassen ein neues Schul- und Mehrzweckgebaude abgetrotzt, das
zum Zentrum der Talaktivitdten geworden ist. Erst auf dem Papier erflllt ist die
Forderung nach einer sichereren Winterverbindung nach Wassen.

Die nAlternative«, das kritische Monatsblattim Kanton, hat zum zehnjghrigen Jubildum
von Pro Meien die Entstehungsgeschichte nachgezeichnet: »Pia De Molinerkam 1979
als Lehrerin ins Meiental. Heute ist sie verheiratet mit einem Meientaler Landwirt,
Bauerin und Mutter von drei Kindern. Anfang der achtziger Jahre war es vor allem die
Hoffnungslosigkeit, welche die Stimmung im Tal dominierte. 'Die Menschen hier
hatten praktisch resigniert, und ich hérte oft von ihnen: Jetzt stirbt das Meiental aus.”
Zusammen mit Lehrer Josef Schuler, der sich in Isenthal intensiv mit der Berggebiets-
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problematik beschaftigte, machte sich Pia De Moliner auf eine langere Mexikoreise,
Dort diskutierten sie stundenlang (ber Berggebiete im allgemeinen und das Meiental
im speziellen. Zurlick kamen die beiden mit der Idee, eine Selbsthilfeorganisation zu
arinden, was denn mit Pro Meien auch gelang. «

Wir wandern heute immer wieder auf dem alten Sustenweg, der ab 1810 durchgehend
auf »acht Bernfuss Breite« hatte ausgebautwerden sollen. Der Susten gewann damals
unerwartet an Bedeutung, weil das Wallis unter Napoleon zum franzésischen Depar-
tement wurde und die Bermner damit auf der Grimsel an einer zollpflichtigen Landes-
grenze standen — eine lastige Verteuerung im Verkehr mit dem Piemont und der
Lombardei. Der Susten sollte Bern den Zugang zur Gotthardroute und damit nach
Italien neu sichern. Doch Napoleon war rascher gestirzt als die Sustenstrasse gebaut
—und der Grimselpass fur die Berner wieder naher.

Im obern Meiental wurde der alte Saumweg Uber weite Strecken kurzerhand zu-
geteert: Als im Frihjahr 1989 ein Felssturz die Passstrasse zerstérte, baute Uri in
kirzester Zeit und unter Umgehung samtlicher Vorschriften eine Notstrasse.

Auf der Passhohe erwarten uns die Berner WWF-Regionalkoordinatorin Erika Looser
und Emil Gerber, der 15 Jahre lang in Gadmen wohnte, wo seine Frau unterrichtete.
Vor einem Jahr sind sie weggezogen. Als Kritiker des Schiessplatzprojektes auf der
Wendenalp fihlten sie sichin der Gemeinde zunehmend isoliert, der politische Konflikt
warf seine Schatten in die Schulstube, und offene wie anonyme Drohungen fihrten
schliesslich zum Weohnortswechsel. Seit seinem Wegzug ist Emil Gerber das erste Mal
wieder hier.

Wir steigen auf dem alten Napoleon-Weg zum Hotel Steingletscher ab. Der ganze
gegenuberliegends Gletscher bis hinauf zum Gwachienhorn gehart seit vielen Gene-
rationen dem Besitzer des Hotels. Fir viele von uns ist das eine fremde Vorstellung.
Anders als etwa in Osterreich ist der Privatbesitz von Gebirgslandschaften in der
Schweiz eine Ausnahme. Emil Gerber berichtet uns von einem merkw(rdigen Schau-
spiel, das seit 1976 auf diesem privaten Grundstlck jeden Herbstinszeniert wird —von
der Schweizer Armee.

WIE DIE SCHWEIZER ARMEE
SPRENGSTOFF ENTSORGT

Pia De Moliner von der Vereinigung
Pro Meien |

Ab Mitte Oktober, wenn der Sustenpass bereits geschlossen ist, brennt die Armee
hinter dem Steinsee wahrend jeweils drei Wochen rund 300 bis 500 Tonnen ausge-
schiedene Munition und Sprengstoff ab. Jahrzehntelang waren die brisanten Abfalle
einfach in Seen versenkt worden. Im Thunersee schlummern (iber 3000 Tonnen alte
Munition, im Urnersee tiber 1000 Tonnen. Die Anlage beim Steinsee, wo der grosste
Seitenarm der Aare entspringt, ist zurzeit die einzige dieser Art in der Schweiz. Das
ganze Gebiet wird jeweils grossraumig gesperrt, der Zugang zur Tierberglihiitte des
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sAC ist tagstiber verwehrt. Gelegentlich wird auch nachts gefackelt; in allen Farben
wetterleuchtet das Feuerwerk in den Nachthimmel. Die Riuckstande, darunter zweifel-
|jos auch giftige, lagernsich auf der Oberflache des Schnees und des Gletschers ab; der
Staub ist mitunter gut sichtbar. Vom alten Sustenweg aus Uberblickt man die Anlage
sehr gut: die Fahrstrasse flhrt vom Hotel Steingletscher am Steinsee vorbel einen
Kilometer stidwarts zu den Kommandobunkern und Lagerstollen. Hier soll noch bis
1996 alte Munition in die Luft fliegen. Dann wird eine modernere Entsorgungsanlage
in der Munitionsfabrik Wimmis diese Aufgabe iibernehmen.

Bald nach dem TransALPedes-Besuch, am 2. November 1992, explodierte bei der
jahrlichen Vernichtungsaktion das ganze Sprengstofflager. 300 bis 400 Tonnen Muni-
tion flogenin die Luft, schleuderten kubikmetergrosse Steinbrocken mehrere hundert
Meter weit, schufen ein 200 auf 200 Meter grosses Trimmerfeld. Sechs Menschen
starben, vier EMD-Angestellte und zwei Pensionierte, die zum jahrlichen Schauspiel
angereist waren, Flnf davon bleiben fiir immer unter 50 000 Kubikmeter Schutt
hegraben. Das EMD plant, den Sprengplatz die nachsten paar Jahre weiter zu
benutzen. Stattin den nicht mehr vorhandenen Stollen wird das brisante Material wie
frither an anderen Orten eingelagert und im Herbst in Tagesportionen zum Steinsee
gekarrt.

Selbstverstandlich verschmutzt die Sprengerei Luft, Boden und Wasser. Die Schwer-
metallbelastung des Bodens im Umfeld des Sprengplatzes ist so hoch, dass das
Erdmaterial in einer normalen Deponie nicht gelagert werden diirfte. De facto leistet
sich das Militardepartement in diesem Gletschervorfeld eine frei zugangliche
Sondermiilldeponie.

Am Steinsee jagt die Armee
jahrlich Hunderte von Tonnen
Sprengstoff in die Luft

Am Steinsee: 2CV-Welttreffen 1991

Auch Enten zieht es an den Steinsee. Hier trafen sich im Sommer 1991 an die 2000
Déschwos, wie der Citroén deux-chevaux in der Schweizer Mundart heisst, fur ein paar
Tage zum zweijahrlichen Welttreffen. »Der Susten war komplett verstopft«, erinnert
sich ein Fanclubprasident mit Stolz.

Bis zum 30. Juli 1956 war der Spiegel des Steinsees (brigens vier Meter hoher. An
jenem Tag brach der See aus, die Staumauer der Kraftwerke Oberhasli (KWO) hielt dem
Wasserdruck nicht stand. Einzelne Betonstlicke der geborstenen Mauer sind, erzéhlt
uns Emil Gerber, noch heute weiter unten im Flussbett zu finden.

Das Hotel Steingletscher hinter uns lassend, trotten wir im Benzingestank drei
Kilometerauf der Sustenstrasse weiter. Wo neue Tunnels gebaut wurden, konnen wir
aussenherumaufderalten Strasse wandern. Endlich kommt die Abzweigung hinein ins
Seitental Wenden. Nach einer Gegensteigung haben wir eine gute Sicht hinunter auf
die Wendenalp, die an der schroffen Rickwand des Titlis, von der andern Seite ein
Innerschweizer Wahrzeichen und Ausflugsziel, endet.
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+sDAS MILITAR IST DORT, WO KEINE
OPPOSITION IST«

Wenden ist ein vergleichsweise abgelegenes, im hinteren Teil noch weitgeheng
unberihrtes Hangetal, durchsetzt von einem Hochmoor, Flachmooren, lichten Fichten.
waldern und Zwergstrauchheiden. Seit 1990 wird auf der Wendenalp aus behelfs.
massigen Stellungen mit der Panzerabwehrrakete Tow geschossen. Jeder Schuss
kostet gut 40 000 Franken. Hintenim Tal sind gelb markierte Zielpunkte zu sehen, und
guer zum Tal sind dlnne Drahtseile mit Markierungswimpeln gespannt. Sie fangen
die feinen Steuerdrahte der Raketen auf, damitdiese besser eingerolltwerden kdnnen,
Die Militars mochten seit 1988 mehr: einen fest eingerichteten Tow-Schiessplatz fijy
die Truppe (also nicht bloss fir EMD-Beamte wie im Val Cristallina).

Die Auseinandersetzung um die Wendenalp fand abseits der grossen Zeitungs-
schlagzeilen statt. Aber sie ist durchaus exemplarisch. »Das Militér ist dort, wo keine
Opposition ist«, bilanziert Emil Gerber. Und vorzugsweise dort, wo Gemeinden mit
Abwanderung, Arbeitsplatzmangel, finanziellan Belastungen kampfen. Zum Beispiel
in Gadmen, dem obersten Dorf auf der Berner Seite des Susten. Als es immer
schwieriger wurde, Alppersonal auf Wenden zu finden, wurde zuerst eine Material-
seilbahn und spater eine forst- und alpwirtschaftliche Strasse gebaut — weitgehend
von Genietruppen des Militérs. Bald kamen die ersten Infanterietruppen nach, die vor
und nach dem Alpsommer auf Wenden herumballerten. 1986 detonierten die ersten
Artilleriegranaten. Eins zieht das andere nach sich.

Als die Plane fiir einen festen Schiessplatz bekanntwerden, unterschreibt 1988 noch
ein Viertel der Gadmer Stimmberechtigten (plus viele Auswaértige) eine Protestpeti-
tion. 1990 verdffentlicht das EMD ein konkretes Projekt. Die Regionalgruppe Bern des
WWE fiihrt die Opposition der Umweltorganisationen an, wahrend vor Ort der
Widerstand abbrockelt; es regieren Abhéngigkeiten und Sachzwange. Gegenliber der
alternativen Regionalzeitung » Drucke argumentiert Gemeindeprasident Alfred Jaggi:
yDas Projekt fiihrt die Betriebsrechnung der gemeindeeigenen Truppenunterkunft
aus den roten Zahlen, bringt der Gemeinde Infrastrukturverbesserungen, bringt der
Alpgenossenschaft finanzielle Mittel zur Erhaltung ihrer Alp, bringt der Bodenver-
besserungsgenossenschaft als Eigentiimerin bestehender Weganlagen gine massi-
ve Entlastung von den jahrlichen Unterhaltskosten.« Fazit: »Fiir Gadmen gibt es waohl
keine wirtschaftliche Alternative zum Militar.« |

Die Projekte 1990 und 1991 werden auch von den zustandigen Umweltfachstellen als
nicht umweltvertraglich zuriickgewiesen. Darauf prasentiert das EMD Oktober 1992
ein drittes Projekt fur einen Tow-Schiessplatz. Darin wird auf eine Scheibenseilbahn
fiir Zielattrappen (wie wir sie im Val Cristallina gesehen haben) und auf Stellungen in
Emil Gerber oberhalb der Wendenalp, wo einem Hochmoor verzichtet. Dennoch bleiben nach Ansicht des WWEF, der Stiftung
sich die Armee niederlassen mochte fiir Landschaftsschutz und des Berner Naturschutzverbandes, die ihre Beschwerden |
alle aufrechterhalten, unverhaltnismassige Landschaftseingriffe — und dies fir nur
noch 15 Schiesstage im Jahr, Das Zielgelédnde liegt in einer der beiden Berner Hoch-
gebirgsschutzzonen. Der Lebensraum seltener Reptilien und des Birkwildes ist be-
droht, Eine aufwendige Erschliessungsstrasse und zwolf Meter hohe Stiitzmauern
wiirden das enge Tal verunstalten. In der urspriinglichen Projektbegrindung steht
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denn auch zutreffend: »Kriterien des Umweltschutzes wurden bei der Standortwahl
nicht berlicksichtigt.« Ob die Einsprachen Erfolg haben, bleibt offen. In der Schweiz
gelten flir das Militar nach wie vor viele Auflagen des Umwelt- und Baurechts nicht,
die fir zivile Bauten selbstverstandlich sind.

Wir verlassen Wenden mit Emil Gerbers Schlussgedanken im Ohr: »IMachen wir nicht
das Militdr zum einfachen Sindenbock, um unsere Verantwortung im zivilen Bereich
zu verdecken. Die Wendenalp kann durch die Verhinderung des Schiessplatzes nicht
gerettetwerden. Sie wird, wennauch etwas spater, Opfer unserer globalen Zerstorungs:
wut werden, die hauptséchlich im zivilen Bereich stattfindet.«

Talauswarts folgen wirweitgehend einemasphaltierten Strasschen, das nach Gadmen
fuhrt. Ab und zu schlagen wir uns indie Himbeerbische und naschen von den lamponi,
Lieblingsfrichten von Riccardo. Ein paar spate Téffs blochen noch Uber den Susten.

Spat am Abend stossen Cristina und Dominik wieder zu uns. Nach ihrem Abstecher

aufs Sidelhorn haben sie heute abend in Meiringen auf Einladung der Alternativzeitschrift

»Druck« an einem Podium zum Thema »Kolonie Alpen? « teilgenommen. Nicht dabei

war der ebenfalls eingeladene Generalstabschef der Schweizer Armee, der Berner
I Oberlander Heinz Hasler. »lch mochte mich nichtin lhren Kreisen bewegen«, sagte der
|' Viersterngeneral in aller Offenheit ab. Er habe keine Lust, sich »auf einem Podium
[ herumzuschlagen, dessen Initianten den Generalstabschef einzig eingeladen haben,
|| um an ihm die schmutzigen Schuhe abzuputzen«.

»Frihmorgens um halb sechs, als in den schmucklosen Zimmern des Hotels Baren in
Gadmen allenthalben die Wecker lauten, giesst es draussen in Stromen. Die
TransAlLPedes-Kerngruppe steckt die Kopfe zusammen und wird bald einig, dass die
geplante Tour (iber den Furtwangsattel erst unter die Flisse zu nehmen sei, wenn sich
der Himmel aufhellt — und schliipft wieder in den Schlafsack. Gegen Mittag ist die
Situation unverédndert, so dass wir im Bérensali zu jassen beginnen. Am spaten
Nachmittag disloziert man per Postauto nach Guttannen ... Hatte ja sein kdnnen.« So
beginntder »Bund«-Redaktor, derausgerechnet heute mitwandert, anderntags seinen
Bericht in der Berner Tageszeitung. Und zitiert die TransALPedes-Philosophie: »Da wir
Gruppen besuchen und intensive Medienarbeit betreiben, ist ein exakter Zeitplan
unumgénglich. Das heisst, dass wir praktisch bei jedem Wetter unterwegs sind.«

Trotz dem Regenwaetter bricht die ganze Gruppe, zu der diese Woche auch vier Kinder
gehdren, auf. Nach einer halben Wegstunde talabwarts kommen wir zur Kraftwerk-
zentrale Fuhren. Durch die grosse Glasfassade bestaunen wir die Turbinen. Gleich
dahinter beginnt der Aufstieg Richtung Windegghlitte. Heute istein Freudentag flr die
schwarzen Alpensalamander. Zu Hunderten krabbeln sie auf dem nassen Weg. Bei der
Querungindie Unteri Trift passieren wir alte Hauser, indenen friher Familienin grosser
Abgeschiedenheit lebten. Ein an Lungenentzindung verstorbener Vater wurde von
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den Séhnen im Schnee vergraben, weil der Transport der Leiche zum Friedhof erst im
Frihjahr méglich war.

Bei diesem Regen ist das Triftwasser, wie der gewaltige Bergbach heisst, so stark,
dass selbst unterhalb der Fassung noch etwas Wasser (ibrig bleibt. Die captage, wie
die Fassung franzosisch treffender heisst, gehort bereits zur Grimselanlage. Diese ist
zusammen mit der Grande Dixence im Wallis der weitlaufigste Kraftwerkkomplex in
der Schweiz. Das Wasser wird in einem weiten Umkreis gekappt und in einem ringartig
angelegten Stollen zu einem der Grimselseen geflhrt. Die Leitung, die hier durchflhrt,
beginnt in der Wendenalp. Weil auf der Grimsel ein neuer, 110 Meter hoher gelegener
Stausee Grimsel West geplant ist, wirde auch die Hélfte der Fassungen in weitem
Umkreis entsprechend héher gelegt. Gut, dass wir uns der Krake Grimsel West von
einem ihrer vielen Tentakel her ndhern. In der Auseinandersetzung um die umstritte-
nen AKW-Filialen wird zu oft nur vom Herzstlick — dem neuen Stausee — gesprochen
und zu wenig von den vielen Eingriffen in die Landschaft, die in einem weiten Radius
mit dazu gehoren.

Was Grimsel West in der Trift anrichten wirde, ist gut zu sehen, wenn man einen
landschaftlich lohnenden kleinen Umweg macht. Wir folgen vorerst dem Weg Rich-
tung Trifthitte. Nach einer Steilstufe, in der das Triftwasser in einer Schlucht zu Tale
tost, folgt eine flache Passage. Bei normaler Wasserflhrung sdumen hier schone
Sanderflichen den maandernden Bach. Diese sanfte Ebene wollten die Kraftwerke
Oberhasli (KWO) ineinem 'Ausgleichsbecken’ ertranken—in einem neuen Stausee von
funf Millionen Kubikmetern Inhalt und einer 90 Meter hohen und 270 Meter langen
Mauer. Im revidierten Projekt ist ‘'nur’ noch eine Wasserfassung unmittelbar vor dem
Triftgletscher geplant. Unvermittelt stehen wir hoch Uber diesem gewaltigen Glet-
scher mit seiner klassisch geformten Zunge. Von hier fihrt ein felsiger, gut markierter
Weg hinauf zur schén renovierten Windegghiitte, wo wir unsere klitschnassen
Klamotten zum Trocknen aufhangen und uns eine warme Suppe servieren lassen.

Obwir wollen oder nicht: Wir missen wieder hinaus ins Regenwetter. Nebelschwaden
begleiten uns durch die Steinwisten hinauf zum Furtwangsattel. Wenn der Wind
voribergehend ein Loch reisst, sehen wir nun ins Oberhasli, wie der Amtsbezirk
zwischen Innertkirchen und Grimsel heisst - offiziell ein Teil des Kantons Bern, aber
noch immer mit einer starken regionalen ldentitdt. Im Oberhasli wurde (und wird) ein
bekanntes Braunvieh gezlichtet und Uher Susten und Grimsel bis weit nach ltalien
gehandelt, wahrend im brigen Kanton Bern schweres, nicht berggangiges Fleckvieh
heimisch ist. Vor der Reformation verlief eine Bistumsgrenze unterhalb von Meiringen
guer durch das Haslital; das Oberhasli gehdrte damals zusammen mit der Innerschweiz
und dem Tessin zu den Bistlimern des Gotthard. Eine mdgliche Erklarung fir diese
heute unverstandliche Grenze ist der Zusammenhang, den der inneralpine Viehhandel
stiftete.
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Der Abstieg fihrt uns durch ganze Hange voller Heidelbeeren — einst ein wichtiger
Nebenverdienst der Frauen und Kinder. Katharina von Steiger, die heute mit uns
wandert, erzahlt, dass der Posthalter des kleinen Dorfes Guttannen 1917 in einer
einzigen Saison 4903 Kilogramm Heidelbeeren als eingeschriebene Pakete indie ganze
Schweiz verschickte —und annahernd noch einmal so viele uneingeschriebene. Damals
kostete das Kilogramm samt Porto einen Franken.

Beim Abstieg sind am Gegenhang die Lawinenzlige gut sichtbar, die schmale Schnei-
sen in den Bannwald gerissen haben. Aus unserer Vogelperspektive leuchtet sofort
ein, weshalb Guttannen an dieser Stelle gebaut ist, weshalb sich das Dorf so kompakt
prasentiert. Lawinen sind strenge Raumplaner.

In Guttannen guartieren wir uns im traditionsreichen Béaren sin. Josef Hafliger, der
Vizeprasident des Gemeinderates, schildert uns, weshalb zwei Gemeindeversamm-
lungen zu Grimsel West fast einstimmig Nein gesagt haben: »Die Alpwirtschaft, die
Grundlage fiir die Erhaltung unseres Lebensraumes, ware nicht mehr maéglich.« Die
Leute hier seien »keine Landschaftsgértner; wir wollen kein Reservat und keinen
Naturpark, sondern eine sinnvolle alp- und forstwirtschaftliche Nutzung.« Und den
Erholungssuchenden aus der Stadt gibt er zu bedenken: »Vieles, was uns betrifft, wird
von Leuten entschieden, die bei sich schon alles zerstort haben und jetzt zu uns
kommen und Vorschriften machen méachten. Wir wollen mehr Mitsprache fur die
Betroffenen.«

»Die Haltung von Guttannen ist moralisch das Rlckgrat unseres Widerstandes«, sagt
Adolf Urweider, Bildhauer und Président des Grimselvereins. »Angesichts der Rezes-
sion im Baugewerbe ist unser Widerstand viel schwieriger geworden.« Das sind
prophetische Worte. Im Friihling 1993 starten Bauunternehmer mit dem Arbeitsplatz-
argument im Lokalblatt »Oberhasler« eine grobe Attacke: »Der unlogische Kampf des
Grimselvereins treibt grosse Teile der Haslibevdlkerung in eine wirtschaftliche Not-
situation. Fur die wirtschaftliche Misere und den Tiefgang im Oberhasli ist der
Grimselverein wesentlich mitverantwortlich.« Das ist zwar Unsinn, hat aber Methode.
In der gleichen Ausgabe der Lokalzeitung bricht auch der lokale Gewerkschafts-
prasident mit dem Arbeitsplatzargument eine Lanze flr das Projekt Grimsel West.
Beruflich ist er Mitglied der KWQO-Direktion... In der sozialdemokratischen »Berner
Tagwacht« antwortet Urweider: »Das Schreiben [der Bauunternehmer] ist Dokument
einer Zeit der Krise, in der Menschen nicht so handeln wie sonst und der Kampf um
Auftrage und Arbeitsplatze das Klima vergiftet. Und ein Dokument dafiir, wie abhéngig
— wirtschaftlich und gesellschaftlich — eine Bergregion werden kann von ihrem
‘wichtigsten Wirtschaftstrager’ und seinen in den Stadten entstandenen Plénen. «

Einen kleinen Vorgeschmack dieses Klimas erlebt in Guttannen auch TransALPedes.
Uber Nacht wird unser Transparent, das seit Wien unbehelligt an Dutzenden von
Gasthdafen hing, von der Fassade des Baren gestohlen.
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Ein Stausee im Stausee:
Die geplante AKW-Filiale Grimsel West

166 '

FUR EUROPA DIE GRIMSEL ERSAUFEN?

Das Pumpspeicherprojekt Grimsel West ist mit Abstand das grdsste aktuelle KKrafi.
werkprojekt in der Schweiz. Die KWO, die vom Kanton Bern und den Stadten Basg
Bernund Zirich kontrolliert werden, verfolgen es seit 1986, Wie alle aktuellen Projekté
will es Sommer- auf Winterenergie umlagern. Kernstlick ist ein neuer Stausee i,
Stausee. Eine neue 214 Meter hohe Staumauer im heutigen Grimselsee (100 Millionen
Kubikmeter) soll kiinftig 410 Millionen Kubikmeter Wasser zuriickhalten. Heute prg.
duzieren die KWO je gut 700 Gigawattstunden im Sommer und im Winter. Kiinftig
wiirden sie im Winter 1800 Gigawattstunden turbinieren, muissten jedoch im Sommer
330 Gigawattstunden Pumpstrom investieren. Minus den Pumpstrom wiirde die neug
Anlage also etwa gleich viel produzieren wie die alte — nur eben im Winter. Die ney
installierten Turbinen hatten beinahe die Leistung von zwei AKW. Nur wéren sie nicht
rund um die Uhrin Betrieb, sondern gezieltzu jenen Spitzenzeiten, in denen der Stram
europaweit zum besten Preis verkauft werden kann.

Die geplante Anlage wirde weitgehend als AKW-Filiale funktionieren, auch wenn das
die KWO nicht gerne héren und erstrecht nichtzugeben. Immerhin hat eine Studie der
Elektrowatt festgehalten, dass »die durch den Ausbau der KWO bewirkte Sommer-
minderproduktion und Pumpenergiemehrverbrauch zu einem grossen Teil aus zu-
sétzlichen auslandischen Kraftwerkbeteiligungen gedeckt werden missten«. Etwas
weniger umstandlich formuliert: Gepumpt wiirde vorwiegend mit importiertem
franzosischem Atomstrom. Und eine zweite Studie von zwei Bundesamtern unter-
strich, Grimsel West sei »aus der Sicht der européischen Stromversorgung zweck-
massig«: »Die Stellung der Schweiz im européischen Integrationsprozess konnte
gestdrit werden. «

Und der Preis fir diese Atomstromveredelung? Der geplante Stausee wirde den
hochstgelegenen Arvenbestand der Berner Alpen ersdufen und die untere Halfte des
ber(ihmten Lauteraargletschers, auf dem Forscherpioniere wie Louis Agassiz vor 150
Jahren die Glaziologie entwickelt haben. Erstmals wiirde nicht nur das Gletscher-
wasser genutzt, sondern der Gletscher als Wasserressource zerstort. Viele Seitentéler
des Grimselgebietes — nicht nur die Trift — wiirden durch neue Wasserfassungen
massiv beeintrachtigt. Der Aarelauf wiirde jahreszeitlich auf den Kopf gestellt. Die
durchschnittlich 150 000 Sommertouristen kénnten in der Aareschlucht — einer
Attraktion der Gegend - statt des rauschenden Flusses nur noch ein klagliches Rinnsal
bestaunen. All diese Landschaftseingriffe und die Bauzeitvon 15 Jahren sind vor Ort
die Hauptgriinde fiir den vehementen Widerstand. Dazu gesellen sich finanzielle und
energiepolitische Bedenken. Die Anlage wiirde vier Milliarden Franken kosten, die
Kilowattstunde kame aktuell gerechnet auf 22 beziehungsweise bei der Fertigstellung
auf 34 Rappen zu stehen — ein Mehrfaches heutiger Gestehungskosten. Es sind
ausschliesslich Politiker und von ihnen angestellte Kraftwerkdirektoren, die diesen
Gigantismus seit Jahren forcieren. Dissidente Stimmen aus dem Verwaltungsrat hat
die Offentlichkeit nie vernommen.

Gegen die KWO-Plane hat sich 1987 der Grimselverein formiert, eine inzwischen
starke Oppositionsbewegung mit rund 500 lokalen Mitgliedern und weiteren 1500 aus
dem Kanton Bern und der iibrigen Schweiz, darunter viele Vereine und Korperschaf-
i
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ten. Es ist weitgehend der umsichtigen und fundierten Arbeit des Grimselvereins zu
verdanken, dass 540 Einsprachen gegen das urspriingliche und 1100 gegen das
verbesserte’ Projekt erhoben wurden. Wie stark die Gegnerschaft ist, zeigt auch der
Umstand, dass die beiden Grossrate, die das Oberhasli ins kantonale Parlament
entsenden kann, seit den letzten Wahlen Projektgegner sind.

sollte Grimsel West je realisiert werden, so miisste das Projekt noch mindestens funf
Hiirden nehmen:

. 1993 entscheiden die Berner Stimmberechtigten tiber die Aareschutzinitiative, die
unter anderem samtliche Kraftwerkneubauten entlang der Berner Aare verunmaég-
lichen will. Ein Ja wiére das Aus fir Grimsel West.

Wie im Val Madris kdnnte auch der Moorschutz das endgiiltige Aus bewirken. Zwei
Flachmoorein der Sunnig Aar stehen im Inventarentwurf. Der Berner Regierungsrat
ist mit dem Hinweis auf das Projekt Grimsel West gegen die geplante Unterschutz-
stellung. Eine fatale Logik: Die Moore sollen nicht geschiitzt werden, weil sie von
der Zerstorung bedroht sind ...

s

Seit Jahren ist die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) fir Grimsel Westim Gang.
Noch immer stehen Zusatzuntersuchungen aus. Das mogliche Fazit »nicht umwelt-
vertraglich« kénnte allerdings durch energiepolitische und wirtschaftliche Uberle-
gungen aufgewogen werden,

Zahlreiche Einsprachen (baurechtliche, fischereirechtliche, Rodungsbewilligungen)
konnen bis vor das Bundesgericht in Lausanne gezogen werden. Diese Runde ist
noch nicht angelaufen.

« Sollten Regierung und Parlament des Kantons Bern aufgrund all dieser Grundlagen
die Konzession erteilen, so wiirde dieser Entscheid vor eine Volksabstimmung
gezogen. Erneut kdnnten also die Berner Stimmberechtigten mit einem Nein das
Grimselgebiet retten. Sollteen sie Jasagen und die Konzession bestéatigen, so folgen
bei den drei KWO-Partnern Basel-Stadt, Bern und Zirich hdchstwahrscheinlich
Volksabstimmungen iiber das grosse finanzielle Engagement.

Sollten die KWO zum Riickzug gezwungen werden, so dlirften sie als 'Kompromiss’
eines der friiher aufgegebenen Projekte aus der Schublade ziehen, etwa eine Mauer-
erhdhung beim heutigen Grimselsee oder eine Stufe tiefer beim Réterichsbodensee
~ ahnlich wie beim Lago Luzzone im Tessin oder dem Mauvoisin-Stausee im Wallis.
Das hiesse zwar weniger Pumperei mit Atomstrom, aberimmer noch einen massiven
Eingriff in die Landschaft.

Grimsel Westistin erster Linie eine Berner Angelegenheit. Doch betroffen ist auch das
Wallis, insbesondere wegen der Zulieferung des Zements: Von Brig ins Obergoms
wiirden in der Bausaison (fiinf Sommermonate) spezielle Ziige acht Jahre lang
nachtlich 2000 Tonnen Zement heranfithren. 1991 schlug die Walliser der Berner
Regierung vor: »Die Bahnanlage von Oberwald bis zur Baustelle soll so gebaut
werden, dass sie nach Abschluss der Bauarbeiten Grimsel West als Eisenbahn-
Basistunnel Oberwald-Handegg benutzt werden kann.«

DIE GRIMSEL-TATER

Im Verwaltungsrat der Kraftwerke Oberhash sitzen

fiir die vom Kanton Barn kontrollierten
Bernischen Kraftwerke (BKW):
Bernhard Miller, alt SVP-Regierungsrat
Rudolf Baumberger, alt SP-Grossrat
Renatus Gallati, FDP-Grossrat

Hans Krahenbihl, alt FDP-Regierungsrat
Peter Schmid, FDP-Regierungsrat

Adolf Michel, alt SVP-Grossrat

Ernst Schlédppi, SP-Gemaindeprasident
von Unterseen

Peter Storrer, BKW-Direktor

Rudolf von Werdt, BKW-Direktionsprasident

fiir den Kanton Basel-Stadt

Peter Facklam, alt Regierungsrat der Liberalen
Christoph Stutz, CVP-Regierungsrat

Richard Straumann, Direktor der

Industriellen Werke

fir die Stadt Bern

Waerner Bircher, alt Stadtprasident FDP

Alfred Meukomm, SP-Germeinderat

Jurg Vaterlaus, Direktor des Elektrizitdtswerks
fir die Stadt Zirich

Jiirg Kaufmann, alt Stadtrat, ex SP

Robert Neukomm, SP-Stadtrat

Hans Rudolf Gubser, Direktor des
Elektrizitdtswerks der Stadt Zlrich
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Die Neuigkeit vom nachtens gestohlenen Transparent macht in Gut-
tannen schneller die Runde, als wir das Dorf verlassen. Ohne Trans-
parent, dafiir wieder mit Sonne, wandern wir aareaufwarts dem
Grimselpass entgegen. Heute begleitet uns Peter Anderegg, Vor-
standsmitglied im Grimselverein und Treuhander in Interlaken. Glick-
lich, wer so nahe bei ihm geht, dass er all die Anekdoten mithekomm,
die er Uber KWO und Opposition zu erzahlen weiss, Unter uns fihrt
unsichtbar eine nicht-6ffentliche U-Bahn-Linie von Guttannen hinein
an die Handegg - die einzige mogliche Winterverbindung unter den
Lawinenzigen hindurch. Wir kommen an einem histerischen "Kéase-
keller’, einer heute zugemauerten Felsnische, vorbel, in der die Leute
aus Guttannen 1799 ihren Alpkése erfolgreich vor der franzdsischen
Armee versteckten, die an der Grimsel gegen die Osterreicher kdmpfte.

Nach einer Wegstunde blicken wir kurz vor der Handegg von der alten,

nicht mehr befahrenen Grimselstrasse auf einen Restwasserfall, einst eine der
imposantesten Sehenswiirdigkeiten der Gegend. Uber den alten Passweg steigen wir
angenehm an, teilweise auf geschlagenen Stufen (iber gewaltige glatte Felsen, die
Gletscher in Jahrtausenden rund geschliffen haben. Bereits versperrt die erste Beton-
mauerdenBlick. Am Fuss dieser Raterichsbodensperre liegt eine der vielen hasslichen
Aushubdeponien, die am néchstbesten Ortchen hinterlassen wurden. Auch den alten
Passweg hat sie zugedeckt. Der Aufstieg zur Grimsel ist eine gute Gelegenheit, das
Auge zu scharfen flr die Eingriffe durch das Deponieren von ausgebrochenem
Stollenmaterial.

Weiter oben schwingt sich eine alte Steinbriicke schlank (iber die junge Aare. \Was alle
Fotografen freut, hatindes auch eine andere Seite, wie uns Josef Hafliger mit auf den
Weg gegeben hat: »Die Bogenbriicken waren damals eine bautechnische Revolution,
neu konnten aber auch Heere die Grimsel benltzen. Das brachte grosses Elend ins
Tal.«

Wir nghern uns den zwei Staumauern des Grimselsees, in dem 1932 das alte Hospiz
versank. Beim neuen Hospiz zweigt der Weg Richtung Lauteraarhitte ab (hin und
zurtick ein eindriicklicher Tagesausflug). Er fithrt dem berihmten Arvenbestand
entlang zum Gletscherweib, das auf dem Lauteraargletscher vom Grimselverein als
Mahnmal aufgeschichtet wurde. Neben echt tibetischen Gebetsfahnen stehen einhei-
mische mit Gedichten, als Symbole des Widerstands: »Bergend /beschiitze /das Weib
/ aus Steinen geschichtet / aus Hoffnung errichtet / den Gletscher / das Wasser / das
Tal«. Andere Schutzversprechen, selbst amtlich besiegelte, sind leider wenig wert.
Wer die Lauteraarwanderung unter die Flisse nimmt, liest zum Auftakt gleich neben
dem Hospiz auf einer bronzenen Tafel: »Die Umgebung des Grimselstausees ist durch
Regierungsratsbeschluss vom 24, April 1934 als Naturdenkmal unter Schutz gestellt.
Schonet Pflanzen und Tiere. Kraftwerke Oberhasli AG.«
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Ablosung an der Grimsel:
\on Peter Anderegg (Grimselverein)
7u Rita Huwiler (Alpen-Initiative)

Adolf Urweider und Jiirg Blichler
wahrend der Aktion »TransARTpedes,
Kiinstler aus der Region arbeiten an der
bedrohten Grimsel«

Eine 'Etage’ héher, beim Oberaarsee, hat sich vergangene Woche auf Einladung von
Adolf Urweider eine Ad-hoc-Klnstlergruppe zur Aktion TransARTpedes zusammen-
gefunden. Mitten im gefahrdeten Gebiet haben sie Kunstwerke geschaffen, die zur
Rettung dieser einmaligen Landschaft aufrufen. Mit einer Steintreppe, die ins Nichts
flhrt, symbolisiert Urweider »die Absurditdt, hier Grimsel West zu bauen«, und Gber
zwei aufgerichtete Granitséulen legte er zusammen mit Jurg Buchler eine Steinplatte
—als Tor fir Menschen und als Nadelohr fir masslose Projekte.

Auf dem Grimselpass verabschiedet sich Peter Anderegg mit einer bosen Anekdote:
p\Wenn ein Kunde zu mirins Blro kommt und sich nach einem Kniff erkundigt, wie er
ausserhalb der Bauzonen zu einem Ferienhduschen kommen kdnnte, dann kann ich
ihm nur einen Rat geben: Geh hindiber ins Wallis.« Die Zersiedlung im Kanton Wallis,
der wir in den nachsten zehn Tagen begegnen, wird in unserer Erinnerung haften
bleiben. Doch vorerst wandern wir durch Gegenden, in denen die Bautourismuslobby
zum Glick noch wenig gewlitet hat.

Das Wallis wartet ein paar Schritte von der Passhéhe auf uns: einreifer Kase und einige
Flaschen Muscat, der auf dieser Hohe schén kihl geblieben ist, dazu Beat Jost, der uns
hinunter nach Munster ein kundiger Begleiter sein wird. Jost, als kédmpferischer
Gewerkschaftssekretar seit Jahren einrotes Tuch fir die Chemiefirmen in Visp, ist im
Obergoms, wie das Tal zwischen Oberwald und Niederwald heisst, aufgewachsen. Er
kennt die Gegend wie seinen Hosensack. Vom Grimselpass nehmen wir nicht den
direkten Abstieg ins Tal, sondern halten vorerst die Hohe.

Bald sehen wir auf das Dorf Obergesteln hinunter. 1720 hat dort eine Lawine 84 Leute

begraben, und 1868 zerstorte ein Brand das ganze Dorf. Flur den Wiederaufbau

verordnete der Walliser Kantonsbaumeister, ein ltaliener, zweierlei: die Trennung von
Wohn- und Wirtschaftsgebauden sowie die Steinbauweise. Das
unterscheidet Obergasteln von den andern Dérfern des Tals.

Vorerst durchqueren wir die Hange am Sidelhorn. Im Mai 1983,
nicht zuféllig im Jahr nach der Offnung des Furkalochs, wie der
Bahntunnel der massiven Kostenlberschreitungen wegen im
Volksmund heisst, lancierten auswartige Promotaoren im Verbund
mit lokalen Spekulanten die Idee einer Skiregion mit Bahnen und
Skiliften zwischen Oberwald und Sidelhorn. Damit hétten der
harte Skitourismus und im unvermeidlichen Gefolge der Zweit-
wohnungsbau im Obergoms Einzug gehalten. 1988 fanden in
achtderzwolf Obergommer Gemeinden Urversammiungen statt.
In sieben dieser acht Gemeinden wurde das Sidelhorn-Projekt mit
deutlichen Mehrheiten abgelehnt. Da die Initianten nicht in der
Lage waren, fir die geplante 20-Millionen-Investition einen Be-
diirfnisnachweis zu erbringen, sistierten die Konzessionsbehdrden
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das Projekt 1989 auf Antrag des Kantons Wallis. Doch ganz vom Tisch ist der
Ladenhiiter noch nicht.

Eine nachhaltige Wirkung ist dem Projekt indessen auf jeden Fall zu verdanken.
Aufgeschreckt durch die Sidelhorn-Plane entstand 1984 die Vereinigung 'Inns Obergoms
— Initiative fUr eine Zukunft mit Zukunft'. Das heisst nicht etwa »ins Obergomse,
sondern im hiesigen Dialekt »unser Obergoms«. Inzwischen ist die Gruppe weit mehr
»als Opposition gegen den Bahnsinn«, namlich »Uber Gemeinde- und Parteigrenzen
hinweg Plattform der Birgerlnnen und Freunde der Talschaft, die sich um die
Entwicklung des Obergoms sorgen«, steht in einem Flugblatt, »An die 200 Mitglieder
aus allen Bevdlkerungsschichten - alte und junge, Bauern wie Gewerbetreibende, ob
Hoteliers oder Angestellte — unterstlitzen mittlerweile die Initiative.« Die Erfahrung
haben wir unterwegs wiederholt gemacht: Auch nicht realisierte Grossprojekte veran-
dern die Landschaft — namlich politisch, weil sie Kristallisationspunkt sind fiir die
Bildung einer kritischen Gruppe. Das letzte Mal haben wir das gestern erlebt: Politisch
ist das Oberhasli nicht mehr so, wie vor dem Projekt Grimsel West.

Bei der Alp Bidmer, wo einst der Schulbube Beat als Alphirt das Vieh hitete, stehen
grossflachige Lawinenverbauungen im Hang. Von hier oben blicken wir auf eine 30-
Millionen-Baustelle untenim Tal, die dem-
selben Zweck dient: die Strasse durchs
Obergoms soll mit Hunderten von Millio-
nen Franken wintersicher gemacht wer-
den. Achtweitere solche Baustellen sind
geplant. 'Inns Obergoms' vertritt den
Standpunkt: Wenn schon fir so viel Geld
und mit so viel baulichern Aufwand im
Obergoms eine neue Strasse gebautwird,
dann muss das Problem der Dorfumfah-
rungen gleichzeitig mit der Wintersiche-
rung geldst werden. Die Entlastung der
Dorfer darf nicht fur Jahrzehnte auf die
lange Bank geschoben werden. Das be-
dingt eine andere Linienflihrung und eine
angepasstere, auf die Bedilrfnisse der
Regionundnichtdes Durchgangsverkehrs
zugeschnittene Dimensionierung der neu-
en Strasse. Daflir kénnte auch der Militér-
flugplatz Ulrichen verwendet werden, der
letzten Winter das erste Mal nicht mehr
als Ubungsplatz fur das militarisch korrek-
te Schneerdumen benutzt wurde.
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In Miinster treffen wir Primarlehrer Valentin Bacher, Président der Gruppe 'Inns
Obergoms’, und Bernard Wandeler vom Kulturmobil der Pro Helvetia, das mit einer
mobilen Veranstaltungsinfrastruktur und einem Animationsteam lokale Aktivitiaten
unterstutzt. Zum Beispiel hier den »Gommer Sommer«, den ‘Inns Obergoms’ aus
Anlass des TransAlLPedes-Etappenhaltes organisiert. Zusammen mit dem Zircher
Fotografen und Gestalter Walter Erb haben einheimische und Ferienkinder Dutzende
von plakatahnlichen Zeichnungen zum Thema Yerkehr im Dorf gemalt — ein untrig-
liches Barometer fUr die massive Belastung, der Minster ausgesetztist. Die Zeichnun-
gen rahmen den Dorfplatz ein, wo fir heute abend eine offene Diskussion zur Zukunft
des Tourismus angesetzt ist. Unter dem Zeltdach und in der offenen Festwirtschaft
haben rund hundert Leute Platz genommen. Alle wichtigen Exponenten des Obergom-
mer Tourismus sind vertreten, auch kritische Stimmen.

ZU VIEL FREMDEN-VERKEHR IM
OBERGOMS

Inder Schweiz gibt es nurwenige Tourismusregionen, welche nichtuiber ein grosseres
Skigebiet verfligen. Eine davon ist das Obergoms, jener oberste Teil des Rhonetals,
der bis heute einen relativ sanften Wander-, Langlauf- und Kulturtourismus pflegt.
Diesen Umstand verdankt die Region derlange Zeit abgeschiedenen Lage. Doch auch
im Obergoms wachst die Blechlawine stetig an. 1990 rollten im Tagesdurchschnitt
mehr als 5000 Fahrzeuge durch das Tal. Das entspricht ungeféahr dem Verkehr durchs
Prattigau ins Skigebiet von Davos. Besonders unertraglich ist die Situation im
Sommer. Doch mitdem Autoverlad durch den Furkatunnelistdie Verbindung auchim
Winter zu einer inneralpinen touristischen Transitroute geworden.

Dieses Thema dominiert die Diskussion auf dem Dorfplatz. Ein einheimischer Arzt,
aber auch verschiedene Feriengédste, nehmen den Individualverkehr aufs Korn, der
nichtnur Larm bringt und die Luft belastet, sondern auch zur Gefahrfiir Fussgangerinnen
und Fussgénger wird. Hier scheint eine Schmerzgrenze (iberschritten. Wie vielerort,
wo wir Diskussionen zum Tourismus geflihrt haben, ist der unertragliche Individual-
verkehr das Schliisselproblem.

In der Diagnose kommen auch die Tourismus-Promotoren zu keinem anderen Ergeb-
nis. Aber sie wollen weiterhin nichts von einer wirkungsvollen Therapie wissen. Um
mithalten zu kénnen, sei das Sidelhorn-Projekt notig, auch wintersichere Strassen ...
Dabei ist es die Trumpfkarte des Tales, die bei immer mehr Feriengésten sticht, dass
die Fehler von anderen Orten hier (noch?) nicht gemacht wurden.

Wahrend der Diskussion zirkuliert auf den Tischen eine Inns-Obergoms-Petition »Fir
die Entlastung der Dorfer vom Strassen-Durchgangsverkehr«. Dieser beeintrachtige
nschwerwiegend die Wohnqualitat und damit auch die touristische Attraktivitat in
den Dorfern«.
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Wir bleiben einen Tag in Minster. Einige entdecken bei einem kleinen Rundgang das
Dorf — mit dem Wanderfihrer »Durchs Obergoms — ein kulturhistorischer VWander-
weg«, den 'Inns Obergoms' herausgegeben hat. Andere besuchen Giovanni Giacometti,
der aus Stampa im Bergell stammt wie sein berihmter Namensvetter, der Maler.
‘Unser’ Giacometti fihrt seit einem Jahr die ortliche Biokaserei. Zusammen mit jener
im Bindner Dorf Savognin ist es die einzige Genossenschaftskdserel in der Schweiz,
die nicht einem der machtigen Milchverbande angeschlossen ist. Sechs der sieben
Bauernbetriebe von Minster haben auf Biolandwirtschaftumgestellt (im ganzen Goms
gibtes 30 hiologische Betrigbe). Der WWF und der Naturschutzbund haben die notigen
Investitionen fir die Kaserei unterstiitzt. Yermarktungsprobleme kennt Giacometti
nicht. Der Kése wird vor allem in der Region abgesetzt, erstaunlicherweise aber fast
nicht in der Gastronomie. In Osterreich haben wir erlebt, wie Gasthauser erfolgreich
damit werben, dass sie Bioprodukte der lokalen Landwirtschaft auftischen.

Wir sind schon ausgeruht. Der gestrige Ruhetag wurde auf dem Dorfplatz von Minster
mit einer Stubete abgerundet, wie folkloristische Musikabende in der Schweiz heissen.
Dazwischen erzéhlie Franz von Riedmatten alte Bozen- und andere Walliser Geschich-
ten — selbst die Schweizerinnen und Schweizer waren froh um eine Ubersetzung.

Yon Minster wandern wir auf dem Talgrund der Rotten entlang, die - weiter unten
Rhone geheissen-aufihrem Weg ebenfalls dem Mittelmeer zustrebt. Die Acker liegen
nicht in den schattigen Talflachen, sondern an den sonnigen Hangen, auch wenn dort
die Arbeit der Bauerinnen und Bauern muhseliger ist. In Ermen, dem ehemaligen
Hauptort des Goms, ist auf dem schonen alten Dorfplatz nicht nur eine Mittagsrast
fallig, sondern auch ein zeitgeschichtlicher Exkurs von Dominik, der sich als Historiker
mit der Rolle des Schweizer Filmkonzerns Terra im Dritten Reich befasst hat.

Filmpremiere in Berlin: »Der HITLER-REDEN AUF DEM DORFPLATZ
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Hinter dem Terra-Konzern standen Eugen Scotoni aus der bekannten Zurcher
Filmdynastie und Max lklé, der Vater der spateren Schweizer Bundesrétin Elisabeth
Kopp. Die Terra produzierte in den Anfangen der Nazizeit verschiedene Propaganda-
und Unterhaltungsfilme fiir das Dritte Reich, die die nationalsozialistische |deologie
aufgriffen und forderten — darunter das Prestigeprojekt »Wilhelm Tell«. Terra-Gene-
raldirektor Ralph Scotoni, der Sohn von Eugen Scotoni, wurde gar Mitglied der
NSDAP. Stattaufdem Dorfplatz von Altdorf schoss Wilhelm Tell seinem Sohn Walther
den Apfel auf dem Dorfplatz von Ernen vom Kopf. Mitunter endete ein Drehtag mit
dem Hitlergruss, und wéhrend der Pausen schallte aus Lautsprechern national-
sozialistische Propaganda liber die Walliser Alpen. »Des Flhrers machtvolle Worte
brachen sich immer wieder sieghaft Bahn und wiederholten den ewigen Ruf des
Attinghausen: Seid einig, einig, einig«, berichtete der Berliner »Film-Kurier« im
Oktober 1933 (iber die Dreharbeiten in Ernen.
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Als das Buch tiber die Terra erschien, bestritten Dominik und Mitautor Thomas Kramer
unter dem Titel »Braune Helden —weisse Westen« verschiedene Veranstaltungen mit
vorfiihrungen der bislang verschollenen Terra-Filme. Doch im Wallis kam eine
veranstaltung mit fortschrittlichen Kulturgruppen nicht zustande. Dass hier in Ernen
einer der Nazi-Spielfilme gedreht wurde, wissen bloss Eingeweihte.

Weiter talauswarts beginnt der untere Teil des Goms und damit auch ein harterer
Skitourismus. Wir weichen jedoch kurz nach Ernen nach links in das Binntal aus. Die
nachmittégliche Hitze verstarkt den Eindruck, aus den Bergen in eine siidlichere
Vegetationszone zu kommen. Wie der Vintschgau und das Veltlin ist das Wallis ein
inneralpines Trockental. In den klusartigen Eingang des Binntals fihrt via Hockmatta
ein guter alter Weg. Bei einer schan geschwungenen alten Bogenbricke drangt sich
eine Rast unten am Wasser der Binna geradezu auf.

Binn ist ein Walliser Vorzeigedorf. In einem Vertrag mit SAC und Naturschutzbund
wurde das Tal 1964 unter Schutz gestellt. Anders als im Gbrigen Wallis sind hier Neu-
und Ausbauten kaum mehr méglich. Binnist ein beliebtes Wandergebiet, ganz speziell
fur Mineraliensammler. Denkt man die Tagesausfllgler weg, so liesse sich kurz und
bindig definieren: Hier ist sanfter Tourismus nicht bloss nutzliche Worthlse, sondern
selbstverstandliche Realitat.

Auch das 1883 erdffnete Hotel Ofenhorn, ein ehrwirdiger klassischer Hotelbau ein
paar Meter oberhalb des Dorfkerns, gehart zu diesem rlicksichtsvollen Tourismus. Als
vor ein paar Jahren eine aufwendige und teure Sanierung anstand und die Weiter-
existenz in Frage gestellt war, kam unter Federfuhrung der Gemeinde, des értlichen
Gewerbes und treuer Gaste die Genossenschaft Pro Binntal zustande, die das Hotel
tbernahm.

Die Aussenfassade istneurenoviert, auf dem schénen Kiesplatz unter Vogelbeerbdumen
diskutieren wir bei einem Glas Johannisberg mit zwei Vertretern der Genossenschaft,
mit Gemeindeprasident Andreas Tenisch und mit Jules Aufdereggen, Raumplaner mit
Biro in Brig und Tausendsassa in Gommer Gremien (unter anderem als Prasident des
Gemeindeverbandes Region Goms). Unsere Gruppe findet solche Gasthauser sympa-
' thisch und attraktiv, umgekehrt sucht die Genossenschaft solche Gaste.

Eine andere Sicht der Ofenhorn-Geschichte bekommt TransAlLPedes von Walliser
Freunden zu héren: »Das Hotel Ofenhorn gehérte der Pro Mittel- und Untergoms AG
(Pumag), die im unteren Goms (Fiesch, Lax, Ernen und Bellwald) in den siebziger und
achtziger Jahren im touristischen Zweitwohnungsbau ganz bés auf den Putz haute und
in der praktisch alle Spekulanten der Region vereint waren. Mit dem alten Kasten
Ofenhornwusste die Pumag nichts Gescheites anzufangen. So besann sie sich zu guter
Letzt auf den sanften Tourismus. Sie rief die sonst so verachteten Umwelt- und
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Landschaftsschutzorganisationen zu Hilfe, verkaufte das Ofenhorn zu einem Uber-
setzten Preis an die neue Genossenschaft und liess sich daflir auch noch in der ganzen
Schweizer Presse als sanfte Touristikerin feiern. «

DYNAMIT AM SIMPLON

Ein gutes Dutzend Amicidell’'Alpe Vegliaist heute von der Alpe Dévero im oberen Valjg
d’'Ossola ber den Albrunpass, die Grenze zwischen Italien und der Schweiz, nac
Binn gewandert, um mit TransALPedes zusammenzutreffen. Auch die Alpe Veglig
liegt im Gebiet hinter Domodossola, ndmlich oberhalb von Varzo, ganz nahe der
Simplon-Route, doch von der Schweiz aus auf gewohnlichen Wanderwegen kaum
erreichbar. Seit 1978 steht die Alpe Veglia, wo auch schon ein Stausee geplantwar, alg
Parco naturale unter dem Schutz der Region Piemont.

Italienische Bauunternehmer und Tourismuskreise planen auf der Alpe Veglia seit
langem einen Skizirkus. Heute ist die Alp im Winter héchstens von Skitourenleuten
besucht. Im Sommer fiihrt eine Fahrstrasse durch steiles Rutschgeldnde zur Alp,
Gegen die Erschliessungsplane hat sich 1990 mit der Gruppe Amici dell’Alpe Veglia
ein klarer Widerstand formiert, sowohl von Einheimischen wie von Feriengasten, die
seitlangem inder Gegend ihren Urlaub verbringen. Auch zahlreiche Verdi, italienische
Grine, sind bei den Amici aktiv. Renata Zacchetti, die Présidentin der Amici, und ihr
Mann Mario leben in Novara, haben jedoch ein Ferienhaus in Varzo. Vor diesem Haus
ziindeten zwei angeheuerte Tater im September 1991, einen Tag vor einer breit
angelegten offentlichen Tagung der Amici, 15 Stangen Sprengstoff. Verletzt wurde
zum Gllick niemand.

»Dynamit am Simplon« kommt manchen von uns sofort in den Sinn. So heisst der
Dokumentarfilm von Swiss Schweizer, dem Produzenten des TransAlLPedes-Films
»Der lange Marsche, iiber 64 Tonnen Sprengstoff im gleichen Varzo, mit denen die
Deutschen kurz vor Kriegsende den Simplontunnel in die Luft sprengen wollten. Doch
italienische Partisanen vereitelten dies, indem sie den Sprengstoff in einer waghalsi-
gen Aktion abbrannten. Doch zuriick zum Sprengstoff von 1991. Weil einer der Tater
die Brille am Tatort liegen liess, wurden die beiden gefasst, jedoch nicht ihre
Hintermanner. Diese haben ihr Ziel - die Erschliessung der Alpe Veglia - trotz allem
nicht erreicht; die Behdrden halten am Parco naturale fest.

Als wir die Schweizer TransAlL Pedes-Route planien, liessen wir Brig vorerst nordlich
liegen. Erstens sparen richtige Bergwandersleute Héhenmeter, und zweitens wollten
wir in die Alpen und nicht in die Stadte. Wir haben dazugelernt. Undenkbar ist es
inzwischen, nicht nach Brigabzusteigen. Inden Alpen liegen auch Stadte: Grenoble und
Innsbruck als die beiden grossten, Meran, Chur, Bellinzona, Brig, Aosta, Briangon,
Cuneo, aber auch kleinere Stadtchen wie Bormio, Tirano, Chiavenna, Domodossola.
Die Leute, die im Alpengebiet aktiv sind, wohnen weit eher in einer solchen Stadt als
ineinem abgelegenen Weiler. In Brig ist unser Sekretariat, Brigwar der zentralste Punkt
fur Treffen der Kerngruppe: von Mailand und Genf und ZUrich-Innsbruck aus.
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Uberraschung am Saflischpass
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Doch vorldufig sind wir noch nicht in Brig, sondern wandern via den kleinen Stausee
etwas unterhalb von Binn hinein ins Tal von Heiligkreuz. Schon bald sind wir Uber der
Waldgrenze; es wird kihl, das Wettar weiss nicht so recht, was as uns heute bieten
soll. Dafir wissen das Elisabeth Stéckli und Peter Rifenacht, eine Hochbauzeichnerin
und ein Lokomotivfihrer aus Biel. Sie bereiten uns den schénsten Empfang, den wir
zwischen Wien und Nizza erleben. Wir sind ahnungsles, als wir uns dem Saflischpass
nahern. Auf dem Pass erwartet uns auf einer grossen Felsplatte ein umwerfendes
kaltes Buffet. Die beiden haben alles im Rucksack hochgeschleppt, haben im Zelt
hiwakiert, urn uns zu Gberraschen. Wo fangen wir bloss an? Mit Salami und Walliser-
fleisch, mit den verschiedenen Kasen, mit den selbstgemachten Quarkaufstrichen, mit
dem schon geschnittenen Gemuse? Oder mit einem heissen Tee oder Kaffee? QOder
eigenem Holundersirup? Die zwei haben in der »WochenZeitunge (WoZ] von Trans-
ALPedes gelesen, fanden die ldee gut, wollten etwas beitragen. Und wie ihnen das
gelungen ist! Auf einem zweiten Leintuch, das vor einer weitgehend vegetationslosen,
eindricklichen Kulisse auf der Alpwiese liegt, steht gesprayt: »Wir lieben die Alpen wie
siesind. Darum: Die Bauléwen inden Kafig. Die Wasserenergiefritzen indie Wiiste. Die
Militarkopfe hinter den Mond. «

Wir steigen auf Wanderwegen und spater auf planierten Skipisten nach Rosswald ab,
wo sich die zeitgentssische Ferienhauschen-Architekiur studieren ldsst. Andreas
Weissen, Oberwalliser Umweltsekretar und nebenamtlich Mitglied der Briger Stadt-
regierung, begleitet uns nach Brig.

Der Fichtenwald hinunter nach Schallberg an der Simplonstrasse ist durch die Luft-
verschmutzung arg geschéadigt, die Fohrenwalder rundurm noch mehr. »In zehn Jahren
wird dieser Wald zusammengebrochen sein«, prognostiziert Weissen. Unten auf der
1975 eroffneten N 9 fliesst bloss sparlicher Verkehr. Fiir uns ist es die bisher einzige
Ausnahme von einer sonst sicheren Faustregel: Mehr Strassen ziehen mehr Verkehr
nach sich. Hier sind die Frequenzen trotz gigantischer Investitionen (jahrlich 40
Millionen Franken) praktisch gleich geblieben. Die Zubringer, sowohl die Schnellstras-
se bei Domodossola wie die Walliser Autobahn, sind nicht fertig gebaut. Jeweils vor
den kantonalen Wahlen werden die Baulose informell fUr die nachsten vier Jahre
verteilt, berichtet uns Andreas Weissen. Da bald keine weiteren Galerien mehr mdglich
sind, schlagt die Betonlobby einen Scheiteltunnel vor. » Pour y faire passer les canonse,
begriindete Napoleon vor bald zweihundert Jahren seinen Befehl, den Simplon
schleunigst auszubauen. »Pour y faire passer les camions«, heisst die Losung heute
— insbesondere jene mit giftigen Gltern. Auch der Simplon gilt gegeniiber dem Gott-
hard als Ausweichroute mit wenig Kontrollen.

Ein paar Meter folgen wir diesem Geschenk fir Walliser Bauunternehmen. Schon bald
konnenwirhinunterwechseln auf den Stockalperweg. Kaspar Jodok Stockalperwarein
machtiger Walliser Handelsherr, der die Simplonroute im 17. Jahrhundert zu einem
damals modernen Saum- und Giliterweg ausbauen liess. In den letzten Jahrzehnten ist




dieser alte Wegan vielen Stellen abgerutscht, verfallen oder inmodernen Strassenbau-
ten aufgegangen. Die 'Stiftung Simplon — Ecomuseum und Passwege' will den Weg
wieder instandstellen, auch Geb&ude unterwegs flr Ubernachtungen herrichten und
in Simplon-Dorf auf der Stdseite des Passes ein Museum erdffnen. Vorbild ist das
franzisische Modell des Ecomuseums; fir die Schweiz ist der Stockalperweg ein
Pilotprojekt. In einigen Jahren soll er durchgehend von Brig bis Gondo begehbar sein.

7um ersten Mal seit Bormio sind wir wieder in einer Stadt, tauchen einin die Gassen.
Die meisten von uns sind in der einfachen Pension Matza in der Altstadt einquartiert,
unweit des Stockalperschlosses, wo wir zu einem Aperitif erwartet werden. Dieser
schéne Brauch zur Verwertung der Weiniiberschisse wird uns im Wallis noch ofters
begegnen. Ein birgerlicher Kollege von Andreas Weissen, Vizestadtprasident Odilo
Schmid, legt uns die grinen Seiten von Brig nahe. Zum Glick wurde eben eine
Reststoffdeponie erdffnet, und ab Montag fahrt der Ortsbus auch hinaus in die
Quartiere. Die Rede ist gerettet, der Dole blanche siffig.

Brigistvoller Plakate fUr das grosse Festheute abend und die Kenzertmatinee morgen
vormittag: »Alpentdne und Alpendilfte«, organisiert von der Alpen-Initiative im Stock-
alperschloss. Neun Gerichte aus dem neuen Alpenkochbuch werden heute abend
gereicht: von der Weinsuppe tber die Teufelspolenta bis zu den Zigerbananen. Dazu
servieren Renato Jordan, die Spiisgiger aus Naters, die unkonventionelle Jodlerin
Christine Lauterburg, Housi Wittlin, André Stlrzinger, Linard Bardill und andere die
kulturellen Beilagen. Eine Abordnung des Grimselvereins bringt ein neues TransALPe-
des-Transparent. Hunderte von Besucherinnen und Besuchern festen im Stockalper-
hof bis tief in die Nacht hinein.

Jene, die am nachsten Vormittag nicht
rechtzeitig zur Konzertmatinee aufgestan- ES KOCHT

den sind, bereuen das, als sie von den IN DEN ALPEN
Alpenténen horen, die im Rittersaal des
Stockalperschlosses erténten: von Arthur
Honeggers »Dance de la chévre« Uber
Heinrich Sutermeisters »Bergsommer«
bis zu Franz Schuberts »Hirt auf den Fel-
sen«. Den Tag beendet ein Raclette im
Gartenvon Ritaund von AndreasWeissen,
der den Kaselaib an die Glut des offenen
Feuers schiebt und Portion um Portion
auf unsere Teller streicht,

\Weas Transitvarkehe

und Kachlnnen
in den Alpen unric'h.lgn

Buchvernissage
am Fest der Alpen-Initiative
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Conca del Pra: am Ursprung des Val
Pellice




Wandern am Grossen St. Bernhard:
zwischen Autobahndach und Sessellift
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NATURLANDSCHAFT ODER
KULTURLANDSCHAFT?

»Fin Lebensraum, der nicht auch Wirtschaftsraum ist, ist tot. Ein Erholungsraum, der nicht
guch Lebensraum und Wirtschaftsraum ist, ist steril. Ein Wirtschaftsraum, der nicht auch
Lebensraum ist, gefahrdet die Umwelt.«

Jost Krippendorf

Nach heute geltenden Wirtschaftsgesetzen ist die Berglandwirtschaft gegeniber den
Betriebenim Flachland nicht mehrkonkurrenzféhig. Inhdheren Lagenist die Vegetations-
zeit klrzer, und es ist nur beschrankt méglich, mit Einsatz von Kunstdinger oder mit
neuen Pflanzensorten hohere Ertrdge zu erzielen. Die Hange sind fUr Landwirtschafts-
maschinen oft zu steil, es bleibt viel Handarbeit, die aber nicht mit dem Verkaufspreis
der Produkte abgegolten werden kann. Denn die Preise werden im Flachland gemacht,
dort wo kostenglinstiger produziert wird. Transportkosten fallen kaum noch ins
Cewicht. Der Warenverkehr auf der Strasse oder mit der Eisenbahn funktioniert auch
Uber grosse Distanzen billig und schnell. Der Hohepunkt dieser Entwicklung zeigt sich
in der heutigen EG-Landwirtschaftspolitik und in den GATT-Vertridgen.

Seit Uber hundert Jahren sehen sich im Berggebiet immer mehr Landwirte gezwun-
gen, ihre Hofe aufzugeben. In einer ersten Auswanderungswelle suchten viele ehe-
malige Alpenbewohner ihr Glick in Ubersee: in den USA, in Kanada, Brasilien, Argen-
tinien. Spater fuhrien die grossen Wanderstrome in die aufstrebenden Industrie-
zentren am ausseren Alpenrand: Mailand, Turin, Lyon, Zurich, Munchen, Wien. Seit
Mitte dieses Jahrhunderts schafft der Tourismus immer mehr Arbeitsplatze im
Alpenraum selber. Aber in der Landwirtschaft ist ein immer kleinerer Teil der Bevolke-
rung tatig.

Sollten die Bergbauern nicht besser ihre harte und wenig eintrégliche Arbeit bleiben
lassen? In unwegsamen Gebirgsgegenden kénnte sich so wieder eine Wildnis, ein
Urwald, eine urtumliche Naturlandschaft breit machen. — Die Geschichte ist aus
mehreren Griinden nicht ganz so einfach, denn auf neu entstandenen Brachflachen
stellt sich nicht von selbst ein neues dkologisches Gleichgewicht mit funktionierenden
Kreisldauten ein. Um grossflachige Schiden zu vermeiden, wiére eine von Menschen-
hand betreute, jahrzehntelange Ruckflhrung zur Naturlandschaft ndtig, was unter
Umstanden kostenaufwendiger als die Subventionierung der traditionellen Bergland-
wirtschaft sein konnte.

Obwohl umstritten, wird immer wieder folgendes Beispiel zitiert: An Berghangen, wo
Schnitt und Weide aufgegeben worden sind, friert der Schnee an den langen Grashal-
men fest. Schneerutsche reissen Gras samt Wurzeln und Oberboden in die Tiefe.

Die Preise werden im Flachland gemacht

»Ein Urwald soll sich wieder breit machen
in den Alpen«
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Varlassenae Gebiete locken eine neue Art
von Landschaftskonsumenten an

Weg von den
subventionierten Abnahmepreisen
hin zu Direktzahlungen!
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Damit ist der erste Schritt in Richtung Erosions-Odland getan. Nach der Stillegy,
unrentabler Gebiete wird dort, wo es noch rentiert, um so intensiver gewirtschafter: |,
den Bergtilern und den untersten Hangbereichen wird kraftig gedtngt, letzte Feuchy.
gebiete werden trockengelegt und unebene Fléchen planiert. Vielfalt und Artenreich,
tum der traditionellen Kulturlandschait gehen verloren.

Fin weiterter Grund spricht daftir, die Berglandwirtschaft im Alpenraum am Leben
erhalten: Die Erfahrung zeigt, dass von Menschen verlassene Gebiete eine neue Ary
von Landschaftskonsumenten anlocken. Ungenutzte Parzellen sind billig aufzukaufen
und kénnen beinahe unbehelligt in Stauseen, Skigebiete, Golfplatze, Schnellstrassen,
Atommiillager oder militdrische Ubungsplétze umfunktioniert werden. Sobald keine
Menschen mehr in einer Gegend leben, ist auch niemand mehr da, der die Interessen
der Natur gegeniber Ubergriffen von aussen verteidigt. Krasse Beispiele fir eing
solche Entwicklung sind die hésslichen Retortenorte des Wintertourismus in den
franzdésischen Alpen.

Der Urwald im Gebirge, die reine Naturlandschaft, stellt also keine Losung fur die
dkologischen und gesellschaftlichen Probleme im Alpenraum dar. Nur die Bergland-
wirtschaft kann die Kulturlandschaft am Leben erhalten. Uber Jahrhunderte haben
Bergbauern unterschiedlichste, dem Gelédnde angepasste Nutzungsformen entwik-
kelt, die mit der Natur im Einklang stehen.

Dass die Berglandwirtschaft ohne finanzielle staatliche Unterstitzung geringe Uber-
lebenschancen hat, ist mittlerweile in allen Alpenlandern klar geworden. Italien und
Frankreich unterstiitzen die Berglandwirtschaft erst seit kurzer Zeit und nurin beschei-
denem Mass. Das franzosische Loi montagne kam 1985 zu spat: Es sieht die Rettung
einer Berglandwirtschaft vor, die weitgehend schon gestorben ist.

In ltalien bestehen grosse Kontraste: Die Téler des stdlichen Piemont sind entvolkert.
Landwirtschaft wird nur noch von wenigen alten Leuten betrieben. Andererseits
begegnet man im Aostatal und im Stdtirol modernen landwirtschaftlichen Bewasse-
rungsanlagen, teilweise auch auf hoch gelegenen, abschissigen Hangen. »Diese
beiden autonomen Regionen zweigen unverhéltnismassig viele nationale und europai-
sche Gelder zur Subventionierung ihrer Berglandwirtschaft ab«, lautet die Erklarung
des italienischen TransAl Pedes-Wanderers Riccardo aus der Toscana.

Osterreich subventioniert seine Berglandwirtschaft mittelmassig, die reiche Schweiz
die ihre grossziigig; sie galt damit lange Zeit als Vorbild. Doch von den erhohten
Abnahmepreisen fiir landwirtschaftliche Produkte profitierten in erster Linie die Bauern
im Flachland, die mitkleinerem Aufwand grossere Mengen produzieren. Die Verantwort-
lichen haben dieses Problem erkannt und die Wende weg von den subventionierten
Abnahmepreisen hin zu Direktzahlungen mit 6kologischen Auflagen eingeleitet. Ob
mit diesen Massnahmen das gewiinschte Ziel einer naturnahen Berglandwirtschaft
mit existenzsicherndem Einkommen auch erreicht wird, wird die Zukunft weisen.
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kritische Stimmen beklagen schon heute, dass Kleinstbetriebe von diesen Unter-
stiitzungsbeitragen ausgeschlossen sind. Echte Bio-Betriebe, welche am konsequen-
esten auf dkologische Leistungen ausgerichtet sind, wirden nach wie vor zu wenig
gefordert.

Bei den Direktzahlungen an Landwirte denken die Politiker allerdings nicht 'nur’ an
Okologie. Natur und Umwelt gehoren heute zu den wichtigsten Motiven fur eine
Urlaubsreise. Der Gast mdochte eine intakte, vielféltige Kulturlandschaft erleben. Im
siebten schweizerischen Landwirtschaftsbericht von 1992 steht: »Im Berggebiet ist
die Pflege der Flachen und der Landschaft eine Voraussetzung fir den Tourismus. Das
Beitragssystem muss deshalb kinftig vermehrtauf diese Funktionenausgerichtet, der
produktionsanreiz reduziert und die Intensivierung der Nutzung gestoppt werden.«
Kleine Bergbauernbetriebe sollen also eine umweltschonende und tiergerechte Land-
wirtschaft betreiben kdnnen, ohne mit den Preisen von Grossbetrieben im Flachland
konkurrenzieren zu mussen.

Offen bleibt die Frage, wie gut die Bergbauerm diese neue, einmal mehr von oben
verordnete Philosophie akzeptieren, Bis vor kurzem durften sie stolz sein, mdglichst
grosse Milch-, Butter-, Kése- und Kartoffelmengen zu produzieren, und daftr wurden
sie auch finanziell belohnt. In Zukunft sollen sie in erster Linie zur Erhaltung der
Kulturlandschaft Alpen beitragen. Die hergestellten Lebensmittel werden beinahe zur
Nebensache. Innerhalb weniger Jahre werden die Grundwerte eines Berufes auf den
Kopf gestellt. Damit fertig zu werden ist sicher nicht einfach. Gelingt es den Landwir-
ten, auch stolz auf das Produkt 'Kulturlandschaft’ zu sein? »Wir wollen keine Land-
schaftsgértner sein ...«, haben wir immer wieder in Diskussionen zu diesem Thema
gehdrt.

Bauern, die mit Mut und Phantasie andere Losungen finden, mit denen sie gut
iiberleben kénnen, ohne sich in die Abhdngigkeit vom Staat zu begeben, stehen
natlrlich besser da. Manchmal reicht dazu der Schritt von der Produktion hinein in die
Vermarktung. Besonders wichtig ist in dieser Hinsicht die Produktion von regionalen
Spezialitaten, zum Beispiel direkt auf der Alm/Alp hergestellte einheimische Kase-
sorten, sowie die Betonung der noch relativ gesunden Umgebung, in der die Produkte
herangewachsen sind. Schon lange profitieren einzelne Gegenden vorm guten Ruf ihrer
Bergprodukte, beispielsweise Savoien vom Beaufort-Kase oder Graublnden vom
Bindnerfleisch. In den Sidalpen eréffnen sich neue Moglichkeiten durch Anlegen von
Fruchtkulturen wie Himbeeren oder Brombeeren, durch Kastanienkulturen, Heil-
krduter - ein gutes Beispiel daflr ist die Krauter-Genossenschaft in Poschiavo —, Heu-
blumen, Lavendel und kosmetische Produkte.

Die biologische Landwirtschaft, in Frankreich oder ltalien noch die Ausnahme, bliiht in
den Schwaeizer Alpen. Viele Bergbauern sind bereits umgestiegen. Flr die meisten sind
relativ wenig Veranderungen notig, da sie traditionellerweise sowieso mit einem
Minimum von Kunstdinger- und Chemie-Einsatz arbeiten. Biobauern setzen darauf,

Bergbauern gehen neue Wege

Biobauern setzen auf breite
Stammbkundschaft
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Eine intakte Berglandwirtschaft
findet sich noch an Orten
mit sanfteren Tourismusformen
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dass ihnen das biologische Giitesiegel eine breite Stammkundschaft sichern wird, g
den etwas hoheren Preis ihrer Produkte gerne in Kauf nimmt.

In Gebieten mit hartem Massentourismus (Les Arcs, Tignes, Val d'lsére) hat djg
libriggebliebene Berglandwirtschaft meist nur noch folkloristischen Charakter. Eing
einigermassen intakte Berglandwirtschaft fanden wir in vielen Orten mit sanfterep
Tourismusformen. Im franzdsischen Queyras konnte bis heute eine grossere Anzap,
Landwirte ihrem Beruf treu bleiben. Sie finden bescheidene Nebenverdienste iy,
Wintertourismus und stellen traditionelles Kunsthandwerk (Mébel, Holzschnitzereien)
her, das sie direkt an die Gaste verkaufen.

Eine zukunftstrachtige Perspektive zeigen Touristenorte auf, welche die Direktvermark.
tung landwirtschaftlicher Produkte an Géste, Hotels und Restaurants fordern. Zweifel-
los eine optimale Lésung, da nicht nur die Transportstrecken auf ein Minimum
beschrankt werden, sondern auch Landwirte und Touristen einander ndherkommen,
Vielerorts wird heute versucht, lokale Erzeugnisse den Konsumenten mitdem Marken-
zeichen ‘regional produziert’ oder 'Alpen-Produkt’ schmackhaft zu machen. Optimal,
wenn diese Nahrungsmittel gleichzeitig das Etikett ‘Bio* tragen, wie bei der Produzen-
ten-Konsumenten-Gemeinschaft Oberwallis, welche den Bio-Landbau in der Region
férdert und die Kontakte zwischen Konsumenten- und Produzenten verbessert.

Ob neue Wege, wie sie hier aufgefiihrt sind, die Berglandwirtschaft im ganzen
Alpenraum zu erhalten vermogen, bleibt eine offene Frage. Heute stehen sie als
Vorbilder da, mit grosser Ausstrahlungskraft, auch tber die Alpen hinaus.




DEN ZUHALTERN DES
EWIGEN SCHNEES

Von Brig nach Courmayeur
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Wanderinformationen

IN 10 TAGEN VON BRIG BIS COURMAYEUR

Verbindung: Brig ist mit der Eisenbahn von Mailand, Lausanne, Bern oder
Goschenen/Andermatt gut erreichbar,

Ubernachten in Brig CH-028; Matza 23 15 22, Post 23 12 39 und weitere,
Verkehrsverein 23 19 01

Charakter. Bergwanderungen auf markierten Wanderwegen, oft nahe an
der Gletscherwelt,

Karten: Landeskarten Blatter 274 Visp, 273 Montana, 283 Arolla, 293
Valpelline, 292 Courmayeur. Statt der Blétter 283/293/292 kommt auch die
Wanderkarte Entrermont in Frage.

Tag 67: Brig 681 — Schratl 1240 - Nidristi Alp 1728 - Gebidumpass 2201 -
Visperterminen 1336

Bh = 14km #1550 m ~ 900 m

Unterwegs: Giw (Sesselliftstation)

Visperterminen [=3 k2 @ CH-028: Rothorn 46 30 23, Gebidem 48 45 05

Tag 68: Visperterminen 1336 - Stalden 799 — Embd 1358
3h30 = 11Tkm 2800m ~750m

Unterwegs: Stalden [

Embd [ b @ CH-028: Morgenrot 52 11 53

Tag 69: Embd 1358 - Augstbordpass 26894 — Gruben 1822

6h30 = 14 km #1500 m 1100 m

Gruben [=$ b @ CH-028: Schwarzharn 42 14 14 {offen Juni Okt.)
Variante: vom Augstbordpass Abstecher auf das Schwarzhorn 3207

Tag 70: Gruben 1822 — Meidpass 2790 - Hatel Weisshorn 2337 — Grimentz
1572

7h = 20km ~ 1450 m % 1700 m

Unterwegs: Hotel Weisshorn k= @ CH-02765 11 06, je nach Route Mission
k™ oder Ayer =

Grimentz =5 b @ CH-027: verschiedene Hotels, Verkehrsverein 65 14 93

Tag71:Grimentz 1672 - Punkt 2923 Lac Le Louché 2567 — Pas de Lovégno
2695 - 5t. Martin 1411
6h30 =~ 16km ~1550m ~ 1700 m

St. Martin B2 b2 ® CH-027: Bellevue Suen 81 12 68, LaForet81 24 37, Gai
Soleil 81 1277

Hinweis: ab La Tsarva entweder iiber Punkt 2923 oder Col du Tsan ins Val
de Réchy

Tag 72: St. Martin 1411 — Luette 948 — Les Terrasses — Pralong 1608 —
Grande Dixence (Le Chargeur) 2102

Bh =17km ~1200m ~ 600 m

Unterwegs: Luette ©, Pralong [Ta)

Grande Dixence (Gemeinde Hérémencel hoy @ CH-027: Barrage ('Hotel
Ritz') 81 13 22 {offen ab 2. Juniwoche — Ende Okt.)
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Tag 73: Grande Dixence 2102 - Col de Prafleuri 2965 - Col de Louvie 292,
- Fionnay 1490 — Mauvoisin 1840

Bh = 21km ~ 1560 m ~ 1850 m

Unterwegs: Lac de Louvie k™, Fionnay = oy

Mauvoisin k™ @ CH-027: *Mauvoisin 38 11 30 (offen ca. 20. Juni— Ende
Sept))

Hinweis: Bei der Querung zwischen Col de Prafleuri und Col de Louvie kanp

man dem Gletscher Grand Désert e nach Verhiltnissen etwas nérdligp,
ausweichen.

Tag74: Mauvoisin 1840 -Fenétre de Durant 2797 -Vaud 1428 —Dolies 117g
8h30 = 29km ~ 1260 m ~ 1900 m

Unterwegs: Glacier &, Ollomont (unterhalb Vaud) k2 Mont Gelé @ 0165
73220

Dolies b T 1-0166: Menouve 73 80 43

Hinweise: Nach Balme kann man via den Punkt 2149 auf einem direkten,
schonen Weg nach Glacier absteigen.

Bel Vaud zweigt ein Wanderweg ab, der bald und bis vor Chatelair einar
‘bisse’ —einem Bewasserungskanal —folgt. Zweimal fihrt dieser Weg durch
gut begehbare Tunnels. Eine Taschenlampe ist sehr zu empfehlen.

Als Hohenweg-Alternative bigtet sich die TDC-Route (Tour de Mont Blans)
an - ohne Tunnels,

Tag 75: Doties 1176 Allein 1250 - St. Rhémy 1619—Bosses/Couchepache
16848

Ah30 = 17km ~1100m =650 m

Unterwegs: Allein 2, St. Rhémy = k2 Suisse © 1-0165 78 09 06
Bosses/Couchepache b @ |-0166: des Alpes 78 09 16

Hinweise: Der Weiler Couchepache — oberhalb San Leonardo mitten in der
Strassenkehre - ist auf der Schweizer Landeskarte als Bosses bezeichnet,
Statt nach Allein der TDC-Route bis St, Rhémy zu folgen, kann man auch die
Talvariante via Etroubles s8 k2 und San Leonardo nehmen.

Tag 76: Bossas/Couchepache 1648 — Col Malatra 2928 - Col Sapin 2436 -
Courmayeur 1226

7h =22km ~ 1700 m % 2100 m

Courmayeur [=f b2 @ |-0185: zahlreiche Hotels, zum Beispiel Venezia
842481

Hinweis: Nach dem Col Sapin lohnen sich die hundert Meter Aufstieg zum
Testa Bernarda.

Verbindung: Nach Courrnayeur gibt es von Aosta (Italien), Chamonix (Frank-
reich) und Martigny (Schweiz) Busverbindungen. Von Aosta bis Pré S. Didier
fahrt auch ein Lokalzug und von dort ein Bus weiter nach Courmaysur.

TransALPedes brach in Brig am 17. August 1992 auf, machte in Mauvoisin
einen Tag Pause und erreichte Courmayeur am 27, August.




Andreas Weissen, Oberwalliser
Umweltsekretar und Stadtrat von Brig

»lch rieche nach Wallis wie ein Hering nach Meer«, sagt Maurice Chappaz, der
unsichtbare Begleiter unserer Wanderung quer durch die Stdtéaler der Rhone. Wir
besuchen die »nZuhélter des ewigen Schnees«: die Geschaftemacher des Touris-
mus, die »tausend weisse Gipfel zur Prostitution verdammten«, und die Energie-
barone mit ihren Mauern und Stollen, deren Bau Chappaz miterlebte. Wir
durchwandern aber auch das Idyll des Val de Réchy, flr dessen Rettung sich
Chappaz zusammen mit andern engagiert. Der Gletscherwelt nahe verlassen wir
die Schweiz Richtung Mont Blanc, dem hochsten Massiv der Alpen.

Eine Woche lang "hipfen’ wir von Tal zu Tal, Uberqueren fast jeden Tag einen Pass -
zum Auftakt den Gebidum. Unsere Begleitung spiegelt die heutigen Themen: Andreas
Weissen vom Oberwalliser Umweltsekretariat wird von oben herab (geographisch
verstanden) aktuelle Projekte kommentieren, Raimund Rodewald von der Stiftung fir
Landschaftsschutz am Tatort den forcierten Waldstrassenbau kritisieren, Christian
Brassel vom Alparchiv den Weg zu einer Alp weisen, und drei Visperterminer stimmen
uns auf die Abendveranstaltung in ihrem Dorf ein.

Die Fohrenwalder, durch die wir von Brig Richtung Nanztal aufsteigen, sehen bds aus.
Die Prognose, die uns Weissen in den Waldern an der Simplonstrasse gegeben hat, gilt
hier noch mehr. Die Luftverschmutzung durch Chemiefabriken, Autoverkehr und
Haushaltungen hat dem Wald stark zugesetzt. Die Untersuchung von Harry ergab ob
Brig einen Anteil von neunzig Prozent deutlich geschadigter Féhren; das ist der
zweithdchste festgestellte Wert in seinen acht Stichproben zwischen Niederdsterreich
und dem Sudpiemont.

Von diesem Aufstieg sehen wir zum ersten Mal auf unserer Wanderung auf eine
Gegend, durch die ein Ast der Neat flihren soll. Weissen zeigt uns die verschiedenen
Varianten fiir das Stdportal des Lotschberg-Basistunnels. Die SBB-Planer in Bern
forcieren einen 'kurzen' Tunnel mit dem Portal bei Gampel-Steg, wo auch die Auto-
verladestation geplant ist. Eine Interessengemeinschaft Neat, in der alle Walliser
Parteien inklusive die Umweltorganisationen vertreten sind, verlangt einen 'langen’
Tunnel mit dem Portal beim Mundbach - genau vis-a-vis von unserem Standort
eingangs des Nanztals—und einen unterirdischen Seitenastzur Verladestation westlich
von Visp. Die 20 000 Autos, die hier tiglich 'anfallen” kénnten, wirden dann gleich
weiter nach Zermatt und Saas-Fee rollen. Von den 280 geplanten Zlgen sollen 120
Autoziige sein, 100 Giterziige und 60 Personenziige — ein Auto-Bahn-Tunnel.

Weissen schildert uns auch die Linienfihrungen, die unten im Talgrund in den letzten
dreiJahrzehnten fiir die Nationalstrasse N 9 schon vorgesehen waren. Noch flhrtdiese
Autobahn von Lausanne kommend erst bis zum Walliser Hauptort Sion. Wird das
35-Kilometer-Stiick von Sion nach Brig je gebaut? Der Touring Club der Schweiz
vermutet, es gehe noch mindestens 18 Jahre. Weissen ist noch optimistischer: »lch
erlebe das sicher nicht mehr.«
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Unser Hauptaugenmerk heute gilt indessen nicht Mammutprojekten, sondern dem
ungezigelten Waldstrassenbau, an dem die Schweizer Tiefbauunternehmen seit
Jahren gut verdienen. Jedes Projekt flr sich ist nicht die grosse Katastrophe, aber alle
Projekte zusammen belasten die Landschaft massiv. Es ist ein Verdienst der Stiftung
fur Landschaftsschutz, die lange Jahre vom bekannten Umweltfachmann Hans WWeiss
geleitet wurde, dass sie sich solch schleichenden Veranderungen mit grosser Sach-
kenntnis annimmt. Der neue Geschaftsleiter Raimund Rodewald fihrt dieses Engage-
ment weiter. Er hat sich firr seine Erlauterungen einen eindriicklichen Tatort ausge-
sucht. Die neue Waldstrasse ins Nanztal hinein hat brutale Schneisen geschlagen.
Entgegen schriftlichen Zusicherungen kippten die Strassenbauer einen Tell des anfal-
lenden Materials der Einfachheit halber in Bachrinnen und kleine Quertaler, womit
teilweise auch der alte Fussweg Uberschiittet wurde. Auch nach Jahren werden hier
die Spuren nicht vernarbt sein, und einzelne Strassenstiicke dirften abrutschen, weil

Forststrasse im Nanztal

sie dem Gelande viel zu wenig angepasst sind.

JAHRLICH 350 KILOMETER
WALDSTRASSEN

Raimund Rodewald skizziert mit ein paar Zahlen die anhaltende Bauwutim Schweizer
Wald: »Seit den sechziger Jahren fand eine in ganz Europa wohl beispiellose
Verstrassung der schweizerischen Walder statt. Heute existieren 26 000 Kilometer
weitgehend perfektionierte, lastwagenbefahrbare Forststrassen, zumeist drei Meter
breit und asphaltiert oder betoniert. Im Mittelland und Jura wachsen heute bereits
neun Zehntel der Waldbaume weniger als 300 Meter von der néchsten Strasse
entfernt. Dieser Strassenbau geschah bis vor kurzem ohne Publikation eines Bau-
gesuches. Pro Jahr werden fiir mindestens 50 Millionen Steuerfranken (Gemeinde-
beitrage nicht eingerechnet) etwa 350 Kilometer Waldstrassen gebaut. Bei einer
angenommenen Schneisenbreite von fiinf Metern werden dem Wald jedes Jahr 175
Hektaren entzogen. Unter dem Schlagwort der Integralen Planung werden mit der
forstwirtschaftlichen Erschliessung oft gleichzeitig auch alpwirtschaftliche Bediirfnis-
se befriedigt, so dass dann auch Klérschlamm oder Kunstdiinger bequem auf die
Alpen transportiert werden kénnen.« Rodewald zitiert einen Forstwirtschafter, der
1984 schatzte, dass im schweizerischen Berggebiet noch mindestens 5000 Kilometer
lastwagengangige Waldstrassen zu bauen seien. Das ware gut zweieinhalb Mal die
TransALPedes-Route Wien-Nizza.

»Nur ein gepflegter Wald ist ein gesunder Wald, und nur ein erschlossener Wald kann
gepflegt werden, also ist nur ein erschlossener Wald ein gesunder Wald.« Diesem
nach wie vor gangigen forstwirtschaftlichen Dogma, kritisiert Rodewald, entspreche
ein Subventionierungssystem, das jede Art von Bewirtschaftung stiitze, selbst eine
unsinnige. »Léngstens geht es nicht mehrum die Holznutzung, diein der Schweiz, vor
allem im Berggebiet, seit Jahren véllig unrentabel ist, sondern es stehen andere
Interessen im Vordergrund, beispielsweise jene der Baubranchex, fasst Rodewald die
aktuelle Situation zusammen. Der heutige Subventionsapparat sanktioniere die Land-
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schaftszerstdrung und trage zu den waldbaulichen Herausforderungen kaum etwas
yernlnftiges bei:

. »Diejéhrlich 175 Hektaren Wald, die den Waldstrassen weichen miissen, gehen nicht
auf Kosten des Borkenkéafers oder von Stlirmen.«

»Die Aufraumaktionen nach den Sturmschaden im Berggebietlaufen der Erkenntnis
suwider, dass erstens die natlrliche Verjiingung aus den Baumstrinken sinnvoller
als eine Bepflanzung ist und zweitens die Erosion des Badens und die Rutschgefahr
durch die niederliegenden Stamme verringert wird. «

»Die wirtschaftliche Holznutzung im Berggebiet ist vielerorts vollig unrentabel, und
die staatlichen Investitionen betragen oft das Mehrfache des Ertrages.«

. »InTourismusgebieten waren Forststrassen auch immer Anlass flir den Umbauvon
Stallen beziehungsweise den Neubau von Ferienhausern.«

wFiir Skipisten braucht es Rodungsbewilligungen, fir Forststrassen nicht. Deshalb
versucht man es mit Forststrassen, die im Winter als Skipisten dienen.«

Rodewald erwahnt auch hoffnungsvolle Anzeichen. Bei den Forstbheamten ist ein
Generationenwechselim Gange. Das neue Waldgesetz sieht einen Bewirtschaftungs-
verzicht ausdriicklich vor und betont den Naturschutz im Wald starker. Zu einem
Umdenken tragt nicht zuletzt der Protest erztirnter Wandersleute bei, die sich statt auf
einem lauschigen Wanderweg immer &fter auf einer drei Meter breiten Waldpiste
wiederfinden. Nicht alles nutzen und rdumen und ordnen und pflegen wollen, heisst
Rodewalds Credo.

Christoph Seiffert, Senn auf Schene Wase Die neue Forstpiste im Nanztal ist erst einen guten Kilometer lang, wegen Geldmangel
wurde die Unterstlitzung der einheimischen Baulobby eingestellt. Die Fortsetzung ist
ein verwachsenes, wahrend des letzten Krieges durch die Armee erstelltes Strasschen,
das bald den méachtigen Marcharaben gquert und weiter talaufwérts flihrt. Hatten die
Truppen der Achsenméachte je den Simplonpass erobert, wére ihnen die Schweizer
Armee via Nanztal und Bistinepass in die Flanke gefallen. Wir befinden uns bereits auf
dem Gebiet von Visperterminen — einer jener zwanzig Walliser Gemeinden, die »fur
eine Schweiz chne Armee« stimmten.

Von der Nidrist Alp steigen wir direkt hinauf nach Schene Wase, was etwa mit »schéne
Wiesew zu Ubersetzen ist. Ein angemessener Name flr diesen Flecken. Wir lagern
friedlich zwischen Kiihen, trinken Milch, die uns die Hirten und Sennen Christoph
Seiffert und Sabine Werner beiseite stellten. Nach dem téglichen Késen haben sie
gerade alles blitzblank geputzt. Sie zeigen uns die Einrichtungen, erkléren uns den
tiglichen Ablauf. Ein Dieselmotor produziert den Strom flr die Melkmaschine, Im
kupfernen Késekessel wird die Abend- und Morgenmilch mit einem Holzfeuer er-
warmt. Die Kasemasse flllen sie in Kdseleinen in die traditionellen Holzformen. Zu
Beginn des Alpsommers entstehen aus den taglich rund 500 Litern Milch etwa zehn
Laibe Alpkése zu gut sechs Kilogramm, spater dann deutlich weniger. Im Kaslager
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nebenan sind die Laibe schén aufgeschichtet, zwei Wochen lang taglich und dann
ieden zweiten Tag werden sie gewendet und gesalzen. Das Gewicht ist auf jedem in
grossen Zahlen angeschrieben — wichtig fur die Chasteilet im Herbst. Auf den Markt
kommt dieser Kase nicht, er wird unter die Bauern verteilt, die ihr Vieh zur Sommerung

gegeben haben,

Ungewohnter nAlpabzuge in Chur; Protest-
aktion der neuen Alplerbewegung

ALTE FABRIKBAUERN UND EINE NEUE
ALPLERGENERATION

Es sind immer weniger Bauern, die ihr Vieh auf die Alp Schene Wase schicken. »Vor
einer Generation waren es 90 Kiihe, vor zehn Jahren noch 60, und als wir vor vier
Jahren hier anfingen, waren es noch 35, erzahlen Christoph und Sabine. Inzwischen
sind es hloss noch 30. Fast alle der zwolf Bauern und Béauerinnen sind ber 60 Jahre
alt. Mit wenigen Ausnahmen sind es ausschliesslich Nebenerwerbslandwirte, die
meisten arbeiten im Schichtbetrieb in der Lonza (Agrochemie). »Die Walliser Bauern
verdienen ihr Geld in der Fabrik, in der Landwirtschaft geben sie es aus«, spotten
Vollerwerbsbauern in andern Kantonen (in Graubiinden beispielsweise sind die
Vollerwerbsbetriebe klar in der Mehrzahl). Im Oberwallis gibt es knapp 500 Voll-
erwerbs- und iiber 3000 Nebenerwerhsbetriebe, Diejunge Generation mag diekleinen
Walliser Nebenerwerbsbetriebe mitein paarwenigen Kihen meist nicht mehrweiter-
fithren. Eine andere Entwicklung ist nicht in Sicht, ein Ende der Kuhalp Schene Wase
absehbar. Wer hier in ein paar Jahren vorbeiwandert, wird wahrscheinlich Schafe
vorfinden, diese pflegeleichten ‘Rasenmaher’.

Christoph Seiffert und Sabine Werner gehdren zur neuen Generation der alternativen
Hirtinnen und Sennen. Im Kanton Graubiinden stellen diese inzwischen {ber die
Halfte des Alppersonals, im Wallis deutlich weniger. Die Zeiten, wo sich die Bauern
und die Au sstelger aus den Stadten ablehnend gegeniiberstanden, sind ldangst vorbei.
Die neue Alplergeneration tragt entscheidend dazu bei, dass das Alpwesen in der
Schweiz aufrechterhalten werden kann. Die neuen Alplerinnen und Alpler sind
organisiert, setzen sich mitihrer Situation und mit jener des Alpwesens auseinander,
Jahrlich versammeln sie sich Ende Januar in Chur zu einem grossen Treffen (»bitte
keine Hunde mitbringen«). Mit einigem Echo haben sie Aktionen gegen die riicksichts-
losen Beldstigungen durch das Militar (Schiesstibungen, Tieffllige) lanciert, beteiligen
sich an der Aktion »Feuer in den Alpen«. Im Herbst 1991 haben sie mit einem
leichenzugahnlichen Alpabzug in die Churer Altstadt gegen die drohende Zerstorung
des Val Curciusa demonstriert. Christian Brassel war damals einer der Organisatorern.
Vor der Alphiitte Schene Wase berichtet er von diesen Aktionen und vom Alparchiv
in Zlirich, das seit 1989 einschligige Literatur sammelt und die Kommunikation unter
den neuen Alplerinnen und Alplern férdert. Seit 1990 erscheint jahrlich nZalp-Zeitung
der Alplerinnen und Alpler«, die ebenfalls der Vernetzung dient und sich mit aktuellen
Tendenzen der Land- und Alpwirtschaft auseinandersetzt.

Zu dieser Alplerbewegung gehort auch das Projekt Alpamore, das TransALPedes im
Misox kennenlernte. Der Verein Alpamore will »wertvolles Kulturland in den Alpen
erhalten und brachliegende Alpen zu neuem Leben erwecken«. Begonnen hat das
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projekt damit, »dass wir mit jungen Leuten aus ganz Europa, also auch aus dem Osten,

Alpenim Calanca und im Blenio roden und rdumen« - in enger Zusammenarbeit mit A L f'l\?. ZUCi
dem Service Civil International (SCI). Inzwischen hatsich im Verein Alpamore ein Teil CH Vﬁ
der neuen Alplergeneration zusammengeschlossen: »Die Alp als Ganzes ist noch 3

giner der wenigen selbstbestimmten Orte, wir wollen diese Selbstbestimmung erhal- 2 1,29?

ten und ausbauen. « Uber seine Aktivitaten informiert Alpamore im lose erscheinen-
den Informationsblatt »AlPapier«.

Uber den Gebidumpass wechseln wir hinliber ins Vispertal. Linkerhand ziert eine

Pistenschneise die Passlandschaft, rechterhand in etwas Distanz Fernsehumsetzer

und militarische Funktirme. Nichts davon sieht das Wasser, das seit 1916 in einem

Tunnel aus dem Nanztal zu den hochgelegenen Feldern von Visperterminen geflhrt

wird. Wir sind im Land der Bewasserungskanale, der ‘Suonen’ (deutsch) und der

'bisses'(franzosisch). Angesichts der geringen Niederschlagsmengen wére eine Land-

wirtschaft ohne solche Bewé&sserungssysteme kaum moglich. Auf den Karten ist die

LinienfUhrung jener Kanale gut zu verfolgen, die noch in Betrieb sind. Viele der Suonen

sind in den letzten Jahrzehnten aufgegeben worden. Visperterminen braucht das

Wasser auch zur Bewasserung der héchstgelegenen Weinberge Europas, wo der

I;e:r;;un:r\:::s:;qﬂ Heidawein WéChSt.. Heida ist eine eigene Traubensorte, wird als Raritat gehandelt. I_n

e ) drei Tagen wird dbrigens ein pensionierter Walliser Weinbauer zu uns stossen und bis

i S zur Landesgrenze mitwandern: Eloi Clavier, der im WWWF-Bulletin von TransAlLPedes
gelesen hat. Er ist mit seinen Uber 70 Jahren der alteste Mitwanderer Uberhaupt.

Al Camaisdiensmiderd, Voo i
Chric , Ao, Winieds
Drlarsds Schenid, Bis Bocer, Aty

Tn Sanill, Viahhcer, Viiperternicen

Puter Stocdar, Schiifer, Wiapuariuemicnsy

By Do, Ttgavctie, Vasaterrivan

sy Visperterminen prasentiert sich als eigenwillige Mischung von traditionellen Walliser
Montag, 17. August Héusern und architektonischen Versuchen neuern Datums. Im Dorf hidngen Plakate,
20.00 Uhr EEESS— die zu einer Diskussion (iber das Thema »Berglandwirtschaft wohin?« einladen: mit
L Dol M| im Ferfenhaus Térbinu | dem Gemeindeprasidenten, einem Viehhalter, einem Schéfer, einem Ziegenhalter und

einem Biobauer. Am konkreten Beispiel Visperterminen erfahren wir viel Uber die
aktuelle Lage der Walliser Landwirtschaft — und dber mogliche Alternativen.

- BALD SIND ALLE VIEHHALTER
| PENSIONIERT

VonallenWalliser Gemeinden hat Visperterminen die zweitgrdsste landwirtschaftliche
Nutzflache, namlich 330 Hektaren. Den grdssten Teil beanspruchen Naturwiesen und
. Weiden, doch werden auch etwas Getreide, Kartoffeln und Reben angepflanzt. Auf
einen Betrieb entfallen gut zwei Hektaren, fiir einen (berlebensfédhigen Betrieb
miussten es zehnmal mehr sein. Wahrend Visperterminen vor einer Generation noch
rund 50 Vollerwerbsbetriebe zéhlte, sind es heute noch fiinf. Das Rindvieh istin dieser
Zeit von 600 auf gut 100 Stlick zurlickgegangen, und in einem Jahrzehnt werden alle
‘ Viehhalter das Rentenalter erreicht haben. Dafuir hat sich die Zahl der Schafe in den
|
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letzten 30 Jahren auf900 verdreifacht. Dazu kommen noch rund 200 Ziegen. Der Erty,
deckt den Landwirten gerade den direkten Aufwand. Dass dennoch ein bescheideng,
Verdienst bleibt, ist den Subventionen zu verdanken. Was mit dem neuen Walligg,
Landwirtschaftsgesetz dndern wird, das gerade eurokompatibel umgemodelt wirg
schildert Gemeindeprasident Alex Stoffel: »Wir brauchen kiinftig Direktzahlungep,
damit nicht alle Nebenerwerbsbauern die Landwirtschaft liegen lassen und nicht de;
ganze Berg in wenigen Jahren brach liegt.«

In Visperterminen gibt es (noch) keine Biobauern. Diese Alternative vertritt Orlandg
Schmid, der in Ausserberg an der Latschberglinie, also auf der gegenlberliegenden,
Seite des Rhonetals, bauert. Er sitzt auch im Zentralvorstand der Schweizerischen
Vereinigung zum Schutz der kleinen und mittleren Bauern (VKMB). Gegen den
staatlichen Filz der heutigen Landwirtschaftspolitik propagiert Schmid den zukunfis.
trachtigen Markt von umweltbewussten Konsumentinnen und Konsumenten: »Dieg
Zukunft gehdrt qualitativ hochstehenden Bioprodukten, von denen der Konsument
weiss, woher sie kommen, zu denen er einen Bezug hat. Wenn ihm die Kulisse, die
Landschaft gefallt, so schmeckt ihm auch der Apfel oder das Fleisch, die von dort
kommen, besser.« In der Direktvermarktung seien die Bioprodukte fiir den Konsumen-
ten glinstiger als das Angebot der Grossverteiler. Nicht der biologische Anbau sei fiir
den Bauer die grosse Anderung, sondern die Einsicht, »dass ich mich marktgerecht
verhalten muss«, Klar ist fiir Schmid, dass er »produzieren will und nicht bloss den
Landschaftsgartner spielenc.

Gerhard #ussert sich skeptisch zur |angerfristigen Perspektive: »Fur viele Bauern ist
eine neuentdeckte Nischenproduktion — das Tauernschaf, der Gommerkéase - der
letzte Strohhalm. Aber Irrtum: Wenn jeder seine Nische findet, ist der Traum von der
Nische aus. Bereits steigt Danemark gross in die Biolandwirtschaft ein. Solange der
Transport (iber riesige Distanzen viel zu billig ist, wird die industrielle Flachland-
wirtschaft via den Handel in die Berge hinein getragen.«

Heute gueren wir keinen Pass, sondemn ausnahmsweise ein Tal. Unterhalb von
Visperterminen leuchten die bewasserten Wiesen und Acker griin aus den trockenen
Hangen, durch die wir hinunter nach Stalden wandern, vorbei an verwachsenen
Feldern und Wegen und an alten Kellern. In Stalden zweigen die Strassen zu den
beriihmten Kurorten Zermatt und Saas-Fee ab. Fur Wandernde ist die Querung des
Talgrundes etwas weniger attraktiv. Auf einem verkehrsfreien alten Strasschen ziehen
wir sanft ansteigend ins Mattertal hinein, es ist hochsommerlich warm. Der steile
Aufstieg nach Embd gerat zum heissesten (und fiir manche zum hértesten) Brocken
der ganzen Woche.

Im Hotel Morgenrot erholen wir uns auf der Aussichtsterrasse, mit Blick zu den
weissen Viertausendern hinten im Mattertal und hintiber nach Grichen, das auf einem
Balkon des Gegenhanges liegt. Bis in die sechziger Jahre flihrte nicht einmal eine
Strasse nach Grachen, elektrisches Licht gab es lange Zeit nicht. Hans Weiss erwéhnt
Gréachenin seinem materialreichen Buch »Die friedliche Zerstorung der Landschaft und
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Ansatze zu ihrer Rettung in der Schweiz« als nanschauliches Beispiel von einem
Spéatstadium des Ausverkaufs« von Kulturland an den Zweitwohnungsbau: »Der
grossere Teil des landwirtschaftlichen Kulturlandes wurde zur Bauzone erklart, die ein
Gebiet bedeckt, das fast so gross ist wie die Stadit Sitten.« Heute zahlt die Gemeinde
bei 1100 Einwohnerinnen und Einwohnern 5500 Betten, die zu drei Vierteln auf die
Parahotellerie entfallen. Auf Bauten also, die die Gewinne der Baubranche verbessern
und die Landschaft belasten. Die zwei Gondelbahnen, zwei Sesselbahnen und neun
Skilifte konnen stindlich 11 500 Personen befordern.

Das Verhéltnis ist typisch fur den ganzen Kanton: Im Wallis entfallen nur 13 Prozent der
330 000 Tourismusbetten auf die eigentliche Hotellerie, 77 Prozent auf Ferienwohnungen
und Appartements und ein Zehntel auf Gruppenunterkinfte. Jeder Walliser und jede
Walliserin, vom Saugling bis zum Greis, konnte im eigenen Kanton auch auswdérts in
einem Chalet oder einer Ferienwohnung (bernachten.

Esistweiterhin heiss, aber zum Gliick bewegen wir uns heute in héheren Lagen. Nach
einem nahrhaften, landschaftlich reizvollen Aufstieg erreichen wir den Augstbordpass.
Einige leisten sich als Abstecher die dreihundert Héhenmeter zum Schwarzhorn,
einem lohnenden Aussichtspunkt.

In Grubenim Turtmanntal lockt die Gartenwirtschaft des Hotels Schwarzhorn. Vor zwei
Jahrzehnten interessierte sich sogar der Club Méditerranée fiir das 1930 erbaute kleine
Hotel, doch Freunde des Tales griindeten eine Aktiengesellschaftund kamen dem Club
Med zuvor. Als Dividende lassen sich die Aktionére jedes Jahr einen Teller Minestrone
servieran,

Ein ewiger Streit um die territoriale Hoheit fiihrt dazu, dass in Gruben niemand in die
Infrastruktur investiert, und solange dies soist, herrscht praktisch ein Bauverbot—vom
Umbau nicht mehr genutzter Alphltten abgesehen. Auch die Lawinenzige rundum
helfen mit, dass sich Gruben nicht gross ausdehnt. Die relative Idylle ist langst
‘Geheimtip’ fUr Tagesausflligler, die das Tal mit Privatautos Uberfluten. Es gibt keine
Fahrverbotstafel beim Taleingang. Und seit ein paar Jahren auch keine 6ffentliche
Busverbindung mehr.

Wir hiipfenins nichste Tal, heute (iber den Meidpass. Auf diesem Ubergang lassen wir
die deutsche Sprache hinter uns. Ab jetzt gilt franzdsisch und zwischendurch italie-
nisch. Der Blick vom Meidpass hinlber zum Hotel Weisshorn wird getriibt durch ein
Netz von Fahrwegen und Ratrac-Pisten, und der Weg dorthin fahrt an planierten
Skipisten vorbei. Wie in vielen Walliser Gegenden dominieren augenfallig die Interes-
sen des Wintertourismus, mit dem eine weithohere Wertschépfung (Wertschropfung?)
maglich ist als mit den anspruchsloseren Wanderern im Sommer. Vom Nostalgiehotel
Weisshorn, das hoch Uberdem Vald'Anniviers (Eifischtal) trohnt, nehmen wir einen der
vielen Wege nach Ayer (teilweise einer alten ‘bisse’ folgend) und queren den Bach, der
van Zinal her kommt, hindber nach Grimentz.
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Der alte Kern von Grimentz ist jedem Filmteam zu empfehlen, das ein schon
herausgeputztes Walliser Dorf sucht. Der Rest ist die Tat unserer Vatergeneration. Auf
400 Einwohnerinnen und Einwohner kommen heute 400 Hotelbetten und 4000 Betten
in der Parahotellerie, also in Ferienwohnungen und Appartements. Der junge Kur-
direktor, der uns einen Aperitif offeriert, war noch vor kurzem Werbeleiter eines
Jumbo-Marktes (eines Einkaufszentrums) in der Agglomeration von Zirich.
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»BITTE LANDSCHAFT BERUHREN« -
ODER GERADE NICHT?

Die Amis du Vallon de Réchy haben zu einem 6ffentlichen Diskussionsabend in dig
Turnhalle geladen (die wie viele Gemeindeséle in den Alpen mit einer kiinstlichen
Kletterwand bestlickt ist). Die 1984 entstandene Gruppe zahltinzwischen 200 Mitglie-
der. Das Val oder Vallon de Réchy, das wir margen kennenlernen werden, ist weit ung
breitder einzige weisse Fleck auf der Erschliessungskarte der Skizirkusdirektoren. Dag
soll sich andern, finden die Seilbahngesellschaften rund um das Bijou von einem Ta|,
Von Grimentz aus und auf der anderen Seite von Vercorin und Nax fihren die Lifte
bereits an den Kretenrand des Val de Réchy. Nur die vernetzende Skischaukel quer
durch das Tal haben die Gesellschaften bisher nicht geschafft. Das ist das Verdienst
der Amis, die vom Walliser WWF tatkraftig unterstiitzt werden.

Wie freundlich das Klima hierzulande ist, erlebte (und berlebte) der Walliser W\WF-
Sekretar Pascal Ruedin wenige Kilometer von hier im Februar 1991: Drei ortskundige
Schlédger, die nie gefasst wurden, verpriligelten ihn in einem Chalet in Vercorin,
brachen ihm Handgelenk und Schienbein und drohten ihm: »Halt Dich da raus, sonst
bringen wir Dich um.« Ruedin hat seinen Posten gerdumt und seine Heimat, das
Wallis, verlassen. »Madame, wenn Sie nicht aufhoren, sind Sie das nachste Opfer«,
wurde WWF-Vorstandsfrau Erika Zepf wenige Tage danach in einem anonymen
Telefon und mit einem Zeitungsfoto, das Ruedin im Spitalbett zeigte, bedroht, Als
Absender der anonymen Post wurde der Besitzer eines Sportgeschaftes am Wohnort
von Erika Zepf Uberflihrt. Zwei Jahre nach der Tat war er noch nicht einmal in erster
Instanz verurteilt.

Heute abend ist der WWF nicht prasent, zu heiss ist hier das Pflaster. Die Amis haben
deshalb die Veranstaltung organisiert, iiber vierzig Leute sitzen im Saal. Dias zeigen
eindrlicklich die landschaftliche Szenerie, die Kleinlebewesen und die Blumen des
Tales. Die anschliessende Diskussion wird vom wortgewaltigen Bernard Crettaz
gepréagt, der aus dem Tal stammt und heute dem Musée ethnographique in Genf
vorsteht. Auch Crettaz pladiert vehement flir den Schutz des Val de Réchy, belebt die
Diskussion indessen vor allem mit kritischen und ketzerischen Einwanden. Zwischen
den écolos und den montagnards bestehe eine Kluft, was sich heute abend in der
Prasenz spiegle; Er, der Gemeindeprasident, und der (eben zugewanderte) Kur-
direktor seien die einzigen Einheimischen hier im Saal. Crettaz polemisiert gegen »die
paternalistische Haltung der écolos«, die aus den Ebenen heraufkdmen, um den
Berglern zu sagen, dass sie die Landschaft zu schiitzen hatten. Seine Grossmutter
habe die wundervollen Insekten, die auf der Leinwand zu sehen waren, ein Leben lang
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als Ungeziefer bekampft, sei froh gewesen umdenzivilisatorischen Fortschritt. Crettaz
verteidigt das Recht der hier heimischen Ehringer Kuh, auch mal in einem schiitzens-
werten Moor zu grasen und dieses zu zertreten — wie von einem anderen Dia gezeigt.
sAls Museumsdirektor bin ich daflir, dass die Besucher die ausgestellten Dinge
periihren kénnen, wahrend die écolos dafiir eintreten, dass der Mensch eine geschiitz-
te Landschaft maglichst nicht betritt.« Crettaz pladiert fir das Selbstbestimmungs-
recht der Einheimischen bei der Nutzung ihrer Ressourcen, der Landschaft. Und er
kommtzum Schluss, verglichen mitfranzésischen Winterstationen habe Grimentz ein
Gleichgewicht wahren konnen.

Auch der Gemeindeprasident ergreift das Wort, wiinscht der TransALPedes-Gruppe
alles Gute und dankt ihr vor allem, dass sie nicht 25 Jahre friher vorbeigekommen ist,
dass sich Grimentz ungestort zur Winterstation habe entwickeln konnen.

Die Meinungen lber diesen Abend sind geteilt. Die einen sind fasziniert von Crettaz’
weitgreifendem kulturpolitischen Ansatz. Die andern kritisieren, dass Crettaz’ wort-
reiche Polemik gegen einen Nur-Natur-Schuiz verdecke, dass er letztlich jede Entwick-
lung - beispielsweise auch die grassliche Zweitwohnungsbauerei in Grimentz - als
legitimen, weil von den Einheimischen gewlinschten Fortschritt rechtfertige.

p— ; Einer der Amis wandert heute mit uns: Jacques Lamon aus Gréne, der als Sekundar- ‘
> §  lehrer Deutsch, Sport und Religion unterrichtet und uns in seiner ganzen Art Uiberzeugt.
Den Liftanlagen und Pisten entlang, die die Landschaft ob Grimentz arg entstellen,
steigen wir nach La Tsarva auf, queren dann auf zwei verschiedenen Routen ins Val de
Rechy. Die eine Gruppe nimmt den Weg Uber den Col du Tsan. Der Abstieg via la Tsa
hat zwar ein paar knifflige Stellen, ist jedoch landschaftlich einmalig. Der Weg flhrt
durch hell leuchtende Gipshécker, und von unten blinken die M&ander aus der Ebene
L'Ar du Tsan. Aber auch die andere Gruppe ist zufrieden. Sie ist den Liften bis zur
Endstation unterhalb der Becs de Bosson gefolgt. Von dort gelangt man in ein paar
Minuten Gber eine Gerdllhalde zum Punkt 2923. Der weglose Abstieg zum Lac Le
Louche guert Moospolster, die schon jetzt ein ganzes Farbenspektrum bilden. Wir

stossen auf eine klassische Permafrost-Landschaft. Das Oberflachenmaterial ‘fliesst’ |
Winterpisten im Sommer: auf einer permanent gefrorenen Unterlage, sortiert bei diesem Zeitlupenvorgang das
f Plastikstiicke von Skischuhen, Oberflachenkies nach Grosse der Steine und schafft so eigenartige Muster. Kurz vor

Stockteller, Taschentlcher,
Sonnencremetuben, Lippenstifte,
| Aludosen, Getrdnkeverpackungen,
Tageskarten, Geschosssplitter ...

dem See steht Gber dem Bach eine Messstation der Universitat Neuenburg, die im Val
de Réchy seit Jahren umfangreiche Forschungen betreibt.

Bei einem Aussichtspunkt neben dem Lac Le Louché schildert uns Lamon, was in
‘ diesem Tal schon alles geplant war: ein militarischer Schiessplatz, ein Stausee, ein
! Flugplatz. All diese Projekte sind versandet, Ubriggeblieben ist die Absicht, die Winter-
|, stationen rund um das Val de Réchy zu vernetzen, was auf eine Neuerschliessung
' dieses Tals hinauslauft. Die Hoffnung ist berechtigt, dass die Investoren ihre Zeit
verpasst haben. Das zustdndige eidgendssische Amt, das letztmals 1978 eine
MNeuerschliessung bewilligte, hat die interessierten Liftgesellschaften bereits vor
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Jahren wissen lassen, dass aus Naturschutzgrinden Anlagen im Val de Réchy kaum
konzessioniert werden konnten. Doch aufgegeben sind die Plane noch nicht,

Seit 1991 figuriert das obere Val de Réchy im Inventarentwurf der Moorlandschaften
von gesamtschweizerischer Bedeutung. Bleibt es in dieser hart umstrittenen Liste, so
ist kiinftig jede Erschliessung unmaglich.

Lamon zitiert den Walliser Schriftsteller Maurice Chappaz, der sich kraftig fur das Val
de Réchy ins Zeug gelegt hat: »Der Poet, der unweit von hier wohnt, sagt, das Val de
Réchy seivorallemim Augustganz auf den Abendstern, die Venus, ausgerichtet. Dann
sei das Tal eine grossangelegte Passage. Chappaz vergleicht das Val de Réchy mitden
Etappen unseres Lebensweges, bis man hoch oben am Ziel ankormmt, das Leben
durchschritten hat. Ich finde das Bild grossartig, es ist tatsachlich so. Wer das Tal
langsam (iber die insgesamt sieben Stufen hochsteigt, hat den Eindruck einer Lauterung,
einer Hautung.« Das Val de Réchy istein Ort zum Verweilen und zum Wiederkommen,
zu den unterschiedlichsten Jahreszeiten, bei jedem Wetter, (ber die verschiedenen
Zugange.

Wir verlassen das Tal (iber den Pas de Lovégno, bestaunen die bizarre Form des
Felszacken La Maya. Wir sind jetztim Val d'Hérens, dem Ehringertal, steigen nach Suen
ab, einer Fraktion von St. Martin. Exaktauf dieser Strecke waren vor einem Jahrzehnt
zwei Sesselbahnen hinauf Richtung Becca de Lovégno geplant, samt einemn Skilift
etwas nérdlich bel Plan-Genewvrec. Am
1. Februar 1984 war der Traum der loka-
len Promotoren — mit dem damaligen Ge-
meindeprasidenten an der Spitze — aus-
getraumt: Das Amt in Bern verweigerte
die Bewilligung. Der amtierende Gemein-
derat, mit dem wir am Abend zusammen-
sitzen, hat diesen Frihling einen Ent-
wicklungsstopp beschlossen und setzt
ausdricklich auf einen sanften Tourismus.

DerAbstieg nach Lustte im Talgrund fuhrt
uns an den berihmten Erdpyramiden des
Val d'Hérens vorbei. Auf deren Spitzen
thronen Felsbrocken, die der Erosion die-
se Naturwunder abgetrotzt haben. Am
Gegenhang steigen wir auf Waldstrassen
soweit an, bis wir auf einer alten, stillge-
legten 'bisse’ auf gut 1400 Meter hinein
ing Val d'Hérémence bis nach Pralong
wandern kénnen, stets leicht ansteigend.
Von hier flhrt leider nur die Autostrasse

192

SCHNAPSBRENNEREI
IM ALTEN LADEN

Die Sitzung ist eroffnet.

—Die Stille ist gestern an die Armee verkayf
worden,

—Dig Sonne?

— Halb-halb, Ausfuhr und Ausniitzung an Or,

—\WNasser?

- Dito.

- Die Walliser Geselischafl de I'Eau dans le vin
hat einen Tell der Aktien gezeichnet,

— Luft, bleibt noch Luft?

—Doch ja, auf 4000 Meatern ain kleines Lager,

- Sie werden es im Kolonialwarenhandel anle-
gen, Mammeon!

— Den Schnee, nehmen sie den Schnee auch?

— Sie nehmen auch den Schnee.

Maurica Chappaz, aus: » Die Zuhalter des ewigen
Schneesu

Worte gegen Gewalt: Maurice Chappaz an
der Kundgebung des WWF Valais gegen den
Uberfall auf Pascal Ruedin




Zum neunten Mal eine Landesgrenze

berschritten: Abstieg ins Aostatal

ii




Im Angesicht des Mont-Blanc-Massivs,
der hiichsten Erhebung des Alpenbogens

|
|
|




Am Lac Le Louché
im Val de Réchy

weiter Richtung Dixence-Staumauer. Flr
den Schlussanstieg zum Hotel Ritz, wie
derHotelkasten mitder zeitgendssischen
Alufassade am Fusse der Staumauer seit
der Bauzeit ironisch geheissen wird, te-
stet unsere Gruppe verschiedene Varian-
ten, die wir nicht gut weiterempfehlen
kdnnen. Einige nehmen keck die Freiluft-
treppe, die einer ehemaligen Bahn ent-
lang nach oben flhrt. Die Treppe wird
immer steiler, anein Umkehrenist jedoch
nichtmehrzudenken. Dieanschliessende
‘Betonbanane’ endet nurwenigunterhalb
der Mauerkrone, welche die Hohenstiir-
merinnen und -stirmer unfreiwillig Gber-
gueren missen, um wieder fastdie ganze
Mauerhohe zum Hotel Ritz abzusteigen.
Ein Mitwanderer hat als einziger einen
verninftigen Aufgang erwischt — well er
bei einer Strassenkurve den Weg nahm,
der mit dem Schild »Interdit« bezeichnet war. Als dffentliche Empfehlung bleibt also
bloss die Strasse.

Auf ihr fahren am Nachmittag Hunderte von Tagesausfiliglern zurick ins Tal. Die
Dixence ist das Paradebeispiel des Stauseetourismus. Vom grossflachigen Parkplatz
am Fuss der Mauer kann man sich mit einer Seilbahn zur Krone hochfahren lassen, ein
wenig auf dieser gewaltigen Schwergewichtsmauer promenieren und bei einem Blick
in die Tiefe das Kribbeln im Bauch geniessen. Unten im Hotel Ritz ist eine informative
Ausstellung eingerichtet, und ins Innere der Mauer werden Fihrungen angeboten.

Der pensionierte Ingenieur Oskar Nussbhaumer, einst Zentralenchef in Fionnay und
Nendaz, flhrt uns ins Innenleben der Mauer, die ein 32 Kilometer langes Netz von
Kontrollgangen durchzieht. Ein intensiver Wandertag wirde also gerade ausreichen,
sie alle zu begehen. Wir begnlgen uns mit einer halben Stunde, was eindriicklich (und
kiihl) genug ist. Der Besucherparcours ist beleuchet. Horizontale Passagen wechseln
mit vertikalen Schachten und schrég angelegten Treppen. »Jetzt sind wir bloss sechs
Meter vom Wasser entfernt«, bringt uns Nussbaumer das Gruseln bei. Wir haben ein
paar Seiten aus einem Jugendbuch mit, dem langst vergriffenen Erstling von Walter
Matthias Diggelmann. »Die Jungen von Grande Dixence«, eine Art Krimi Uber einen
Basewicht, der auf der Grossbaustelle inkognito sein Unwesen treibt, endet mit einer
wilden Verfolgungsjagd durch eben diese Génge; hier treiben die »Jungen von Grande
Dixence« den Unbekannten schliesslich in die Enge.
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Das Hotel Ritz ist bis unters Dach voll von Mountain-Bikern, die morgen friih von der
Grande Dixence aus zu einer grossen Passerundfahrt starten. Im grossen Esssaal
stehen in einer Ecke Informationstafeln (iber das Ausbauprojekt Cleuson-Dixence, das
durch Einsprachen des WWF blockiert ist.

Staumauer Grande
Dixence: im Innern
32 Kilometer
Kontrollwege

EINE MILLIARDENINVESTITION -
UND KEINE KILOWATTSTUNDE MEHR

»Der Kanton, wo die Rekorde purzelny, ist in Walliser Restaurants auf Papiersets zu
lesen: »Gleich zwei Rekorde fur Grande Dixence: Erstens ist es mit 400 Millionen
Kubikmeter das grosste Wasserkraftwerk der Alpen, und zweitens nennt es die
héchste Staumauer der Welt sein eigen: 285 Meter. Zu Recht wird es als achtes
Weltwunder bezeichnet.« Auch wenn das etwas vollmundig ist: Im Dixence-Stauseé
Konzentriert sich in der Tat die Hilfte des Walliser beziehungsweise ein Fiinftel des
schweizerischen Speichervolumens, also jener Wasserkraft, die auf Knopfdruck blitz-




schnell abgerufen werden kann. Plane, den Dixence-Stausee zu vergrdssern, gibt es
nicht.

Hingegen soll dank dem Ausbauprojekt Cleuson-Dixence, das die Grande Dixence SA
seit 1988 verfolgt, der gegebene Energieinhalt von rund 2000 Gigawattstunden viel
geballter abgerufen werden kénnen. Heute produzieren die beiden Kraftwerkzentralen
Fionnay (obere Stufe) und Nendaz (untere Stufe) wahrend 2200 Stunden pro Jahr
strom. Geplant ist eine neue, weit grossere Druckleitung zu einer neuen dritten
Zentrale Bieudron, gleich neben jener von Nendaz, also ebenfalls in der Rhone-Ebene.
Das Zusatzelement Cleuson-Dixence will die vorhandene Hohendifferenz in bloss
einer Stufe nutzen und die installierte Turbinenleistung von 800 auf insgesamt 2000
Megawatt erhohen. Mit der neuen Anlage wiirde die gleiche Anzahl Gigawattstunden
wie bisher in nur noch 1000 Betriebsstunden produziert. »Wéahrend kurzer Zeitkbnnen
extrem hohe Spitzen produziert werden«, umreisst die Gesellschaft die Philosophie
des Ausbauprojektes. Auch die Ingenieure schwarmen in Superlativen: »Mitdem Bau
der neuen Stufe Cleuson-Dixence wird in verschiedener Hinsicht Neuland betreten.
Die Bruttofallhohe von 1883 Meter wird die grosste der Welt sein. Auch die Nenn-
leistung von 400 Megawatt pro Maschinengruppe bedeutet Weltrekord flr Pelton-
Turbinen.« Allein fir die neue Druckleitung sollen 12 000 Tonnen speziell elastischer
Stahl zusammengeschweisst werden. Was die Firma etwasweniger betont: Da beider
Zentrale kein Ausgleichsbecken geplant ist, wird die Rhone mit viel massiveren
Schwalls als bisher belastet.

Die Gesellschaftwillin diesen Ausbau Ubereine Milliarde Franken investieren. Die flinf

geplanten Angriffspunkte flir den neuen Druckstollen und der Bau der unterirdischen

Zentrale bedeuten sechs Grossbaustellen mit entsprechenden Erschliessungen und

riesigen Aushubdeponien. Mit Einsprachen versuchte der Walliser WWF insbesonde-

re, die Umweltbelastungen dieser Grossbaustellen maoglichst gering zu halten. Im

Sommer 1992, als TransALPedes bei der Grande Dixence vorbeikam, war der Streitfall

beim schweizerischen Bundesgericht hangig. Die Dixence SA hatte den WWF eben

dffentlich massiv unter Druck zu setzen versucht: Wenn er seine Beschwerde zuriick-

ziehe, so investiere die Gesellschaft fiinf Millionen Franken in ein Beschéftigungs-  prgjekt Cleuson-Dixence:
programm flr Arbeitslose. (Das Unterwallis ist die Region mit der héchsten Arbeits-  Ab 1993 wird gebaut
losenquote in der Schweiz.)

| Wie recht der WWF hatte, diesen Kuhhandel abzulehnen,
| zeigte sich schon im November 1992, Durch Vermittlung des
|
|

Bundesgerichts kam eine Einigung zustande, mit der der LANGSPROFIL PROJEKT CLEUSON - DIXENCE
WWEF sehr zufrieden ist. Die Umweltorganisation, die ihre STALMALER BENT DE

Einsprache nun zuriickzog, akzeptierte, dass der Grossteil des R L T AR
Aushubmaterials an Ort und Stelle zu einem Lawinenschutz-
wall aufgeschichtet wird, also nichtins Tal transportiert wird.
Im Gegenzug verpflichtete sich die Gesellschaftinsbesondere

zu drei Massnahmen:

» Entgegen den Planen wird im Val des Dix kein zuséatzliches
Wasser gefasst. Im Gegenteil: Die heute unterhalb der Stau-
mauer trockene Dixence erhalt kiinftig 50 Sekundenliter
Restwasser.

L = 165850 m
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. Im Bereich der beiden Zentralen Nendaz (bisher) und Bieudron (neu) werdgy,
Schutzmassnahmen fiir Moore, Biotope und Uberschwemmungszonen von zep,
bis fiinfzehn Hektaren ergriffen und damit frihere Umweltsiinden teilweise wiedgy.
gutgemacht.

. Die briisken Schwalls werden studiert; je nach Ergebnis sind Korrekturmassnahmep,
vorzunehmen.

Die Dixence SA, die mehrheitlich der Westschweizer Elektrizitatsgesellschaft EQg
gehdrt, hat diese Zugesténdnisse nicht aus 6kologischer Einsicht gemacht, sonderp
um 1993 endlich mit dem sechsjahrigen Bau der neuen Stufe Cleuson-Dixence
beginnen zu konnen. Wie sehr die EOS weiterhin einem tiberholten energiepolitischep
Denken verhaftet bleibt, zeigt ein Passus in einem Inserat, mit dem sie 1993 auf dem,
Anleihenmarkt Geld suchte: »Die seit einigen Monaten vorwiegend missliche Wirt.
schaftslage sowie die milden winterlichen Temperaturen haben negativen Einfluss
auf den Energieverbrauch.« Weniger Energieverbrauch ist negativ?

Wir haben Glick. Dank den Mountain-
Bikern, die Pech haben (esregnet), gibtes
ein besonders nahrhaftes Frihstlck. Bis
wir von der Grande Dixence aufbrechen,
hat der Regen nachgelassen. Wir steigen
hinauf zur Seilbahn-Bergstation bei der
Mauerkrone, ziehen hinein in die Combe
Prafleuri. Hinten in Prafleuri war wahrend
der Bauzeit der grossen Dixencemauer
die Kiesgrube - Kiestal ware angemes-
sener. Der riesige Gelandekessel wurde
so weit als moglich ausgerdumt und zu
Kies zermalmt. In einer Stollenbahn kam
der Kies zur Betonmischstation am Hang
oberhalb der spateren Mauer. Jetzt ist
hier hinten ein Alteisenlager, sogar Schutz-
helme liegen noch herum.

»Der Arzt riet mir zur Couch, ich wéhlte
die Dixence«, schriebindenflnfziger Jah-
ren derWalliser Dichter Maurice Chappaz,
der hier als Hilfsgeometer arbeitete. Im »Gesang von der Grande Dixence« undin »Die  Vorfeld des Glacier de Prafleuri:

Walliser« schildert er auch dieses Kieswerk: »Die ganze Morane kommtin die Mihlen, ~ Narben des Kiesabbaus vor liber dreissig {
Erste Etappe: das Riesenrad. Seine Elemente wiegen zwischen flinfzehn und zwanzig faliren

Tonnen. Steinfresser, Riese von Prafleuri.« Berihmt {und beriichtigt) ist Chappaz vor

allem mit seinem 1976 veroffentlichten literarischen Pamphlet »Die Zuhélter des
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ewigen Schnees« geworden. »Eine Breitseite Verwlnschungen jenem Wallis, das
nicht zu uns gehorta, ruft er den Profiteuren zu. Weshalb bloss kennt die Deutsch-
schweiz keinen Dichter, der mit ahnlicher Wortgewalt und fern jeder hilligen Parteinah-
me das Wort flr die Umwelt ergreift? Und weshalb ist Chappaz ausserhalb der
Romandie trotz der hervorragenden Ubersetzungen des Létschentaler Schriftstellers
Pierre Imhasly vergleichsweise wenig bekannt?.

Eine Stufe ob Prafleuri, im Umfeld der Seen, noch einmal das gleiche Bild: ein ganzer
Gelandekessel ist durchzogen von den Fahrpisten, auf denen einst Riesenlastwagen
die Steine und das Kies wegtransportierten. Bis zur Zunge des Gletschers gingen sie
ran, so weit sie eben konnten.

Auf dem Prafleuri-Pass setzt der Regen wieder ein. Er passt zur fast vegetationslosen
Gegend, die wir durchwandern. Wir sind ganz nah an den Gletschern, die aper sind und
wundersame Faltungen zeigen. Gleich hinter dem Col de Louvie gibt sich ein Rudel
Steinbocke seinem Sonntagsvergnlgen hin. Die noch jungen Bobcke (iben das Horner-
putschen, die jJungen Kitze springen stets von neuem ubermutig in die Luft und drehen
sich dabel so, dass sie wieder in einer sicheren Position landen.

Zuerst Uber grobes Gerdll, spater auf einem schmalen, aber guten Weg durch steile
Grashange verlieren wir an Hohe. An verlassenen Alphltten mit schonen Steintrogen
varbei kommen wir zum kleinen Restaurant Louvie, das auch ein Massenlager fuhrt.
Wir wérmen uns bei einem Kaffee.

Der kleine Stausee hier gehért schon nicht
mehr zum Einzugsgebiet des Dixence-
Komplexes. Es ist die erste Fassung einer
langen Stollenleitung, die zum Mauvoisin-
Stausee flhrt. Hier haben sich zwei Ge-
sellschaften gegenseitig das VWasser ab-
gegraben. Der Blick beim Abstieg nach
Fionnay ist zugleich ein Blick in diese
Kraftwerkgeschichte. Die Dixence SA
rechnete anfangs der funfziger Jahre fest
damit, auch das VWasser aus dem Tal
hinter Fionnay verwerten zu konnen. Sie
war sich ihrer Sache so sicher, dass sie
zwel Schreiben der Gemeinde Fionnay
unbeantwortet liegen liess. Darauf schloss
die Gemeinde durch Vermittlung eines
lokalen Ingenieurs mit der Mauvoisin SA
einen Vertrag, hinter der vor allem die
Zircher Elektrowatt und die Ostschweizer
Kantone stehen. Der Dixence SA blieb ein




langes Gesicht, sie musste sich das Wasser stattdessen mit einer riesigen Ringleitung
im Osten, im Mattertal, holen. Weil die Druckstollen und Zentralen schon fest geplant
waren, ist jetzt alles in Fionnay konzentriert: oberhalb der paar Hauser die Mauvoisin-
Zentrale, unterhalb die Dixence-Zentrale, und jede mit einer eigenen Hochspannung-
sleitung und mit einem eigenen Ausgleichsbecken: auf der einen Strassenseite jenes
der Mauvoisin SA, auf der andern das der Dixence SA.

Auf der rechten Talseite — also linkerhand beim Aufstieg durch den Talgrund - ist ein
weiteres Unikum aus der Kraftwerkgeschichte zu bestaunen: ein Wasserfall, bei dem
wir uns nicht einig werden, ob er nun echt oder kinstlich sei. Sowohl als auch. Friher
fiel dort ein Wasserfall, der mit dem Bau der Mauvoisin-Anlage versiegte. Schliesslich
erreichte die Tourismus-Lobby, dass der Wasserfall zur Freude der Einheimischen und
der Feriengédste um neun Uhr 'eingeschaltet’ wird. Abends punkt neun Uhr, wir haben
es kontrolliert, wird er wieder abgestellt. Ein Fall fir sich.

Noch einmal die gleiche Wandererfahrung wie unterhalb der Dixencemauer: Am
besten akzeptiert man das Schicksal und gehtden Schiussanstieg auf der Strasse. Das
Hotel Mauvoisin wurde 1850 erbaut, hat seinen Charakter behalten. Wir fuhlen uns

gut aufgehoben.

Wer zur Staumauer hochschaut, entdeckt rasch eine horizontale Trennlinie. Unterhalb
der Linie wirkt der Beton grauer, lter, oberhalb ist er heller, weniger verwittert. Der
untere Teil wurde 1957 fertiggestellt, der Aufbau nach drei Jahren Bauzeit 1991. Die
Mauvoisin SA hat mit einem bescheidenen Aufwand von 50 Millionen Franken den
Seespiegel um 13,6 Meter angehoben und damit zu den bisherigen 180 Millionen
Kubikmetern 30 neue dazugewonnen. Auch hier hatte der WWF Wallis Einsprache
erhoben. Die Gesellschaft und die Umweltorganisation fanden einen Kompromiss.
Mauvoisin-Betriebsleiter Guy Fellay und WWHF-Anwalt Raphael Dalléves erlautern ihn
anderletzten TransALPedes-Medienorientierung inder Schweiz. Dassdie Elektrizitats-
gesellschaft und der WWF gemeinsam &ffentlich auftreten und diskutieren, ist eine

Premiere.
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ZUERST DAS STAUVOLUMEN ERHOHT -
UND JETZT DIE LEISTUNG?

Was beim Projekt Cleuson-Dixence erst nach jahrelangem Seilziehen zustande kam,
machten der Walliser WWF und die Mauvoisin SA bereits 1989 vor: Die beiden
Parteien einigten sich in harten Verhandlungen auf einen Kompromiss. Die von der
Zircher Elektrowatt dominierte Elektrizitatsgesellschaft gab neu fiinfzig Sekunden-
liter Restwasser preis und verpflichtete sich, unterhalb der Staumauer ein natur-
dhnliches Biotop zu realisieren (esistzurzeitin Bau). Aufgrund dieser Zugestandnisse,
die der Kraftwerkdirektor etwas Uberschwenglich als »revolutionar« lobt, zog der
WWEF seine Einsprache gegen die geplante Mauererhéhung zuriick.

|
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Aus ©kologischer Sicht prasentierte sich die Situation ahnlich wie beim Luzzone-

Stausee im Tessin: Die Erhéhung des Volumens ist chne Hinaufpumpen von Wasser

zu realisieren, und die zusatzlichen Landschaftseingriffe fallen im Vergleich zu den
frithergetatigtenwenig ins Gewicht, Die Erhdhung passt auchins gesamtschweizerische

Programm Energie 2000, das auf eine Verschiebung Richtung Winterenergie abzielt.  Der zweite Streich,
Mit der Mauererhohung konnte die Mauvoisin SA 100 Gigawattstunden vom Sommer  der folgt sogleich ...
in den Winter verschieben. Von den 900 Gigawattstunden, die die Gesellschaft
insgesamt produziert, entfallen nun 70 Prozent auf den Winter. Das ist verglichen mit e
vielen anderen Anlagen ein hoher Anteil. MaUVOISIH “

Nicht mehr mit dem inldndischen Strombedarf im Winter, sondern nur noch mit dem
europaweiten Stromgeschaft hat ein zweites, ungleich kostenintensiveres Ausbau-
projekt zu tun, das die Mauvoisin SA eine gute Woche nach dem TransALPedes-
Besuch der Offentlichkeit vorstellte: Wie beim Projekt Cleuson-Dixence soll der eben
Richtung Winter verschobene Energieinhalt weit geballter abgerufen werden konnen,
also so stark wie moglich auf Spitzen konzentriert. Mit dreizehn Mal héheren Investi-
tionen als fir die Mauererhohung, namlich mit 650 Millionen Franken, soll ein neuer
Druckstollen zu einer neuen unterirdischen Zentrale in Riddes in der Rhone-Ebene
gebaut werden: viel mehr Wasser/Sekunde wirde wahrend weniger Betriebsstunden
weit leistungsfahigere Turbinen antreiben. Statt 550 wiirde die installierte Leistung
neu 900 Megawatt betragen — das ist fast so viel wie die Leistung eines Atomkraft-
werks.
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Die Mauvoisin SA hat die Umweltvertraglichkeitspriifung in die Wege geleitet und
strebt wiederum eine einvernehmliche Losung mit den Umweltorganisationen an.Im
Gegensatz zu Cleuson-Dixence sieht Mauvoisin Il bei der neuen Zentrale ein Aus-
gleichsbecken vor, womit der Rhone massive Schwalls erspart blieben. Mit dem Bau
wird frihestens Mitte der neunziger Jahre begonnen werden kénnen.

|
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Wir verlassen Mauvoisin, indem wir aul der Werkstrasse zur eleganten Bogenstau-

‘ mauer aufsteigen. Eine heroische Arbeiterstatue erinnert an jene, die hier in den

| flinfziger Jahren geschuftet haben. Von der neuen Mauerkrone blicken wir hinunter

| zum Bauplatz des WWE-Biotops. Am achten Tag wird der Mensch achtlos die |

| Schopfung zerstdren, um sie am neunten stlmperhaft wieder zusammenzuflicken.

i Unglaubig bestaunen wir die Bagger, die Spielzeugen gleich Erd- und Kiesmassen hin-
und herschieben. Teilweise in Tunnels verbannt, wandern wir vorerst dem Stausee

‘ entlang und dann kraftig ansteigend dem Grenzpass Fenétre de Durant zu, nahe am

| Otemmagletscher vorbei.

So wie wir die Schweiz verlassen, hatsie Luigi Einaudi, Rektor der Universitat Turinund
| nach dem Krieg erster Président der Republik Italien, im September 1943 auf der Flucht
vor den Faschisten unter dramatischen Umstédnden erreicht. Die Gedenkiafel auf dem
_ Grenzpass nennt den 25., Einaudis Memoiren den 26. September, einen Freitag.
| Morgens um sechs waren der 69jahrige und seine Frau Ida von By aufgebrochen (die
| Alpwurde wenige Stunden danach von den Nazis besetzt). Im Aufstieg Uberraschte sie
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ein heftiger Schneesturm. Erst nach sechs Stunden erreichten sie den Pass, wo ein
Schweizer Korporal den Auftrag hatte, alle Uber 60jahrigen mannlichen Flichtlinge
suriickzuweisen. Nach einigem Hin und Her mit dem in Mauvoisin stationierten
Hauptmann durfte Einaudi, da er einen bekannten Genfer Politiker als Freund nennen
konnte, doch noch die Schweiz betreten. 346 andere Flichtlinge wurden im gleichen
Monat an der Schweizer Grenze zurlickgewiesen. Wenige Tage war Einaudi in einem
Waisenhaus interniert. Spater wohnte er wahrend 14 Monaten bei Freunden in Basel
und Genf, wo er eine rege publizistische Tatigkeit entfaltete.

Waren wir zwei Tage friher unterwegs, hatten wir auf der Alp By siner 'Bataille des
Reines’ beiwohnen kdnnen, dem traditionsreichen Kampf der Ehringer Kihe, der
sowohl drilben im Wallis wie hier im obersten Aostatal eines der wichtigsten Ereignis-
se des Jahres ist. Wer die Kénigin stellt, die siegreiche Kuh, geniesst hohes Ansehen.

Noch vor Ollomont, beim Weiler Vaud, nehmen wir am rechten Talhang einen ebenen
Weg, der bald einer alten, inzwischen (iberdeckten ‘bisse’ folgt. Zweimal fihrt sie
durch begehbare Tunnels. Vor allem fir den zweiten, 800 Meter langen, ist eine
Taschenlampe ausgesprochen ntzlich. Nach der dunklen Tunnelrohre blendet uns die
Abendsonne. Unter uns liegt im schwachen Dunst das Aostatal, und dahinter leuchten
die Gletscher des Gran Paradiso im Licht der schon flach einfallenden Sonne.

Im Gasthaus in Doties, wo wir Ubernachten, hdngen an den Wanden der Dorfkneipe
Veranstaltungsplakate einer lokalen » Assochachon« Uber die »Competechon organisa
pe le sechon«. Auch die Monatsnamen
muten fremd an: Avri, Jeun, Jeuillet, Out,
Septembro. Hier wird noch das Patois
gesprochen, das den Nivellierungsbemi-
hungen des Faschismus getrotzt hat. Die-
se dem Provenzalischen verwandte Spra-
che wurde vor hundert Jahren auch im
Wallis gesprochen, bevor sie als ruck-
standig-hinterwéldlerisch bekdmpft wur-
de. Um die Jahrhundertwende kam es oft
vor, dass die Kinder beim Eintritt in die
Volksschule kein Wort der Schulsprache
Franzosisch verstanden.

Heute wechseln wir auf einer Art Hohen-
wanderung ins obere Valpelline hinein.
Ziel ist Bosses an der Strasse, die zum
Grossen Sankt Bernhard ftihrt, Vor einem
Jahrzehnt sind Cristina und Riccardo noch
aufalten Feldwegen durch eineterrassier-
te Kulturlandschaft gewandert. Heute ist
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Luigi Einaudi (1874-1961), von 19481955
erster Staatsprasident der Republik ltalien

Knapp an einer weiteren Peinlichkeit der
schweizerischen Fliichtlingspolitik vorbei




Der Weiler Bosses am
Grossen 5t. Bernhard: eingeklemmt
zwischen den Kehren der Autopiste

| 'I".‘.
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es oft eine geteerte Panoramastrasse. Uns fallt auf, dass die Hange rundum durch
weniger Erschliessungsstrassen zerschnitten sind als driben im Wallis; auch Zweit-
wohnungsbauten sind hier seltener. Vertraut sind hingegen die Sprinkler, die (iberall ihr
\Wasserin die saftgriinen Felder versprithen. Auch wir sind froh um eine kiihle Dusche,
freuen uns an den kinstlichen Regenbogen.

Ein Teil der Gruppe erwischt die Talroute via Etroubles und San Leonardo, wo die
auffallige Mautstelle steht, der andere Teil die Hohenvariante via St. Rémy an deralten
Passstrasse. Der kleine Fleck hat nicht nur den Autobahnbau einigermassen (berstan-
den, sondern vor fast zweihundert Jahren auch einen denkwiirdigen Feldzug. Am 15.
Nai 1800 Uberrumpelte eine Vorhut der napoleonischen Armee die 200 Mann starke
dsterreichische Wache van 5t. Rémy, und in den folgenden sieben Tagen rickten Gber
30000 franzdsische Soldaten unter dramatischen Bedingungen tber den Grossen
St. Bernhard nach. Im Juni errang diese Armee bei Marengo einen wichtigen Sieg flir
Napoleon,

Friedlich ndhern wir uns dem Weiler Couchepache im weitlaufigen Bosses. Galerien
und Viadukte der weitgehend gedeckten Autobahn dominieren unseren Ubernachtungs-
ort, der in einer riesigen Strassenkehre liegt, Inmitten der alten Hauser vergisst man
schnell, wie nahe die Autopiste ist.

nPassfahrten gehdren zu den schénsten unter den unzéhligen romantischen Moglich-
keiten des Automobils; die Passfahrt im Auto ist von wunderbarer Totalitat und daher
ungemein befriedigend«, schwarmte
1933 die junge Reiseschriftstellerin An-
nemarie Schwarzenbach von der Fahrt
dber den vonihr besonders empfohlenen
Grossen St. Bernhard. Wir halten uns an
ihre zweite Einsicht: »Passwanderungen
sind von gewissen Gesichtspunkten aus
noch romantischer, vermitteln intimere
Kenntnisse und — sagen wir — realistische-
re Eindricke.« In der Tat.

Die gigantische Betonschleife der Auto-
bahn zum Grossen St. Bernhard unter-
querenwir an der gleichen Stelle, wo gine
Sesselbahn Uber sie hinweg fuhrt, Wir
steigen grosstenteils auf einer lieblos in
die Alpweiden gebaggerten Alpstrasse
an, hinauf Richtung Col Malatra. Der letz-
te Aufschwung, der von ferne abweisend
wirkt, erweist sich als Gerdllhang mit ei-
nem ordentlichenWeg. Der Passubergang
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ist ein tief in die Felskette geschnittener Schlitz. Er &ffnet uns den Blick auf das Mont-
Blanc-Massiv — das hdchste an der TransALPedes-Route.

Bald stossen wir auf den TMB-Weg, die Tour de Mont Blang, die in einer Woche rund
um den hochsten Alpengipfel fithrt. Vom Col Sapin nehmen wir die TMB-Variante (iber
die Testa Bernarda. Der kleine Umweg lohnt sich, der Blick auf das nahe Mont-Blanc-
Massiv ist einmalig.

Tief unter uns ist bereits Courmayeur zu sehen, ein Touristenzentrum direkt an einer
Autobahn, die das Tal bis hinauf zum Eingang des Mont-Blanc-Strassentunnels bei
Entréves zerschneidet. Wir werdenin Courmayeur in einem Park von lokalen Umwelt-
organisationen empfangen.
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SIEBEN BETTEN PRO EINWOHNER
Von Courmayeur nach Modane
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Wanderinformationen

IN 7 TAGEN VON COURMAYEUR BIS MODANE

Verbindung: Nach Courmayeur gibt es von Aosta (ltalien), Chamonix
(Frankreich) und Martigny (Schweiz) Busverbindungen. Von Aostabis Pré
S. Didier fahrt auch ein Lokalzug und von dort ein Bus weiter nach Cour-
mayeur.

Ubernachten in Courmayeur: k=Y zahlreiche Hotels, Verkehrsverein @ |-
0165 B4 20 60

Charakter: Die Route folgt durchwegs markierten Wanderwegen und bietet
keinerlei Schwierigkeiten.

Karten: Cartes ign, Editions Didier Richard, Blatt 8 Mont Blanc/Beaufortain,
Blatt 11 Vanoise

Tag 77: Courmayeur 1228 — Col Chécroui 1956 - Col de Youla 2661 - La
Thuile 1441

7h = 18km -~ 15800 m = 1300 m

La Thuile b @ -0165 : zahlreiche Hotels, Verkehraverein 88 41 79
Variante: Aufstieg (ber den Col d'Arp, weniger steil, weniger Mont-Blanc-
Panorama

Tag 78: La Thuile 1441 — Col du Petit Saint-Bernard 2188 — Séez 850
5h30 = 18km »~ 7580m *~ 1360 m

Séez k2 F-79 : Les Rives Bernard Artur 41 05 11 (500 m in Richtung
Rourg-St.-Maurice gehen) und andere, Verkehrsverein 41 00 15

Tag 79: Séez 850 - Arc 2000 - Refuge Mont Pourri 2370

7h30 =17 km -~ 1800m ~300m

Refuge du Mont Pourri k2l @ F-7907 9043 (19. Juni bis 19. Sept), Hltten-
wirt Michéle Richermoz F-79 07 90 22

Tag 80: Refuge du Mont Pourri 2370—Col du Palet 2652 - Tignes le Lac 2093
4h30 = 13km « 600m = 900m
Unterwegs: Refuge du Col du Palet k=

Tignes le Lac k@ F-79 : Chalet International de Haute Montagne
06 30 02, zahlreiche Hotels, Verkehrswerain 06 15 55

Tag 81: Tignes le Lac 2093 - Val d'lsére 1809 — Col de I'lseran 2764 —
Bonneval-sur-Arc (Tralenta) 1867

7h =>20km ~1160m ~ 1400 m

Unterwegs: Val d'lsére b, Col de I'lseran

Bonneval-sur-Arc (Tralenta) k™ ) F-79: La Marmotte 05 94 82, mehre-
re Hotels, Verkehrsverein 05 95 95

Tag 82: Bonneval-sur-Arc {Tralenta) 1867 — Bessans 1705 - Termignon 1304
6h = 25km ~250m %800 m

Unterwegs: Bessans k™, Lanslavillard k2, Lanslebourg Bl b2
Termignon by @ F-79: Gite d'étape Mme Bantin 20 51 45, Auberge
de la Turra 20 51 36
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Tag 83: Termignon 1304 — Bramans 1250 — Modane/Fourneaux 1058
5h30 =22 km -~ 300 m ~ 550 m

Unterwegs: Bramans e

Modane/Fourneaux [ b2 @ F-79: zahlreiche Hotels, Verkehrsverein
052235

Verbindung: Modane liegtan der internationalen Eisenbahnverbindung Turin
—Lyon.

TransALPedes brach, nach einem vomn schlechten Wetter vereitelten Ap-
stecher auf den Maont Blane, in Courmayeur am 2. September 1992 auf,
legte in Bonneval-sur-Arc einen Ruhetag ein und kam am 9, September in




In Courmayeur, im obersten Aostatal, beschaftigt uns vorerst der stolze Mont
Blanc, der von einem Autotunnel durchbohrt ist und der in Zukunft unter inter-
nationalen Schutz gestellt werden soll. Stidlich der Gletscherwelt des Mont Blanc
betretenwir zum ersten Mal Frankreich, genauer die Tarentaise. Dieser Abschnitt
des Département Savoie ist mit Retortenstationen wie Arc 2000 und Tignes le Lac
fir den Wintersport-Tourismus mehr als intensiv erschlossen. Neben Val d'Isére
mit seinem gigantischen Skigebiet »Espace Killy« erleben wir als Kontrast das
DorfBonneval-sur-Arc, das als Vorzeigeort fiir erfolgreichen "Tourisme Doux’ gilt.

Bevor wir uns in Richtung Savoyen auf den Weg machen, bleiben uns finf Tage in
Courmayeur: fir den Versuch, den Mont Blanc zu besteigen und um uns Uber die
anstehenden Probleme im Aostatal zu informieren. Bereits am ersten Abend diskutie-
ren wir vor vallem Saal mit Vertretern von sieben Umweltorganisationen das Thema:
wAutobahnen und Tunnels: Die Alpenlander im Todeskampf«. Tags darauf stehen wir
gemeinsam mit den Aktivistinnen und Aktivisten an der Zollstation am Tunneleingang,

Vorder Gletscherkulisse des Mont Blanc reichen wir denautomobilen Tunnelbenttzern

Flugblatter durch die Wagenfenster.

S$.0.S. TIRIM AOSTATAL

»Wir ersticken am Transitverkehr«, sagt Bruno Gremo von der Lega Ambiente Aosta.
Der Transitverkehr auf der wichtigsten Transitachse der Westalpen nimmt nach wie
vor in erschreckendem Ausmass zu. 62 000 Lastwagen fuhren 1967 durch den im
Vorjahr fertiggestellten Mont-Blanc-Tunnel. 1992 waren es 730 000, etwa 10 Prozent
mehr als am Gotthard.

Zusammen mit den Reisebussen und Privatwagen fuhren 1992 insgesamt beinahe
zwei Millionen Fahrzeuge durch das Aostatal und durch die zwolf Kilometer lange
zweispurige Tunnelréhre unter dem Mont Blanc hindurch, das sind 5000 Fahrzeuge
pro Tag. »Dieser enorme Verkehr, insbesondere der Lastwagenverkehr, stellt eine
schwerwiegende Quelle von Umweltverschmutzung fiir die Taler am Fusse des Mont
Blanc und fiir die ganze alpine Region dar: Luft- und Gewasserverschmutzung,
Larmbelastung und Landschaftszerstérung«, schreiben die Umweltorganisationen
des Aostatals. »Alle sagen, es sei ntig, den Strassentransitverkehrzureduzieren, man
miisse ihn auf die Schieneverlagern, doch sobald konkrete Entscheidungen anstehen,
wird der Strassenverkehr nach wie vor bevorzugt.«

Auf der franzdsischen Seite ist kiirzlich eine vierspurige Autobahn bis hinauf nach
Chamonix fertiggestellt worden, und es besteht die Absicht, sie in der gleichen Breite
bis zum Eingang des Mont-Blanc-Tunnels auszubauen. Auch auf der italienischen
Seite wird gerade die Autobahn mit giner Kapazitat von 25 000 Fahrzeugen pro Tag
von Aosta bis zum Tunneleingang erstellt. Trotz Widerstand in der Bevdlkerung, vor
allem auf der franzosischen Seite, bleibt das Projekt einer zweiten Tunnelrohre durch
den Mont Blanc aktuell.

FEREEL N
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»Eine Region mit Terrassenkultur ...«
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Lokale Blirgerinitiativen verteilen zusammen
mit TransALPedes Flugblétter am Studportal
des Mont-Blanc-Strassentunnels

MATALUN

3
T

Elio Riccarand von den Verdi Alternativi Valle d’Aosta skizziert einige Strategien, mjy
denen, trotz Autobahn, die Verschlechterung der Lebensqualitatim Tal einigermassegp,
gebremst werden kénnte: Die Autobahn kénnte tiber weite Strecken in Galerigy
gefiihrt werden. Die Maut-Gebiihren fiir den Schwerverkehr missten massiv erhght
Geschwindigkeits- und Abgaskontrollen regelméssig durchgefihrtwerden. Die Gri nj
Alternativen verlangen auch Nachtfahrverbote und Quotenregelungen (zum Beispig)
maximal tausend Lastwagen pro Tag). Nichts gewordenistaus denvon der Autobahn.
bau- und Betreibergesellschaft ‘RAV’ versprochenen Abluftfiltern fir die Tunnels dey
neu gebauten Abschnitte. Diese Technologie sei noch nicht reifgenug, heisst es heute,
Installiert werden gewohnliche Ventilatoren.

Riccarand kann aber auch Positives berichten: Am 15. Juni 1992 sagten an eingr
Referendums-Abstimmung 85 Prozent der Talbevolkerung Nein zur Kandidatur deg
Aostatales als Austragungsort der olympischen Spiele von 1998, welche »zu einer
neuen Betonierungswelle gefiihrt hatten«. Der Regionalrat des Aostatals hatte zuvor

Manche Touristen, die van Chamonix durch die Tunnelréhre kommen, leisten sich den
Riickweg oben durch: Vier Mal miissen sie die Gondel wechseln, umvon La Palud tber
die Pointe Helbronner und (ber die 3842 Meter hohe Aiguille du Midi zurlick nach
Frankreich zu gelangen. Wie schamlos selbst das Gletschergebiet des Mont-Blanc-
Massivs erschlossen wurde, hat unsere Kerngruppe bel inrem missgllickten Versuch,
den Mont Blanc zu ersteigen, erlebt. Aufgrund des schlechten Wetterberichtes hatten
wir uns zum Aufstieg via Torinohitte entschieden, der iber seine ganze Strecke unter
den Seilen der Bahn verlauft. Wir vertrauten dem Wanderwegweiser ‘Torino 5 h'.
Plakat und \Wegweiser erwiesen sich als base Irreflihrung. Imobersten Teil ist der Weg
nur noch schwer begehbar, seit dem Bau der Bahn gibt es bloss noch ein Gewirr von
schwachen Wegspuren. Das ganze bei Schneesturm — ein Horror,

Wenige Stunden Sonne reichen am néachsten Tag gerade aus, um das Mont-Blanc-
Skigebiet in Augenschein zu nehmen. Wir durchqueren die Arena des Skizirkus aufdem
Glacier du Géant. Uber uns ziehen Gondeln in Dreierformation vorbei: Die Télécabines
de laVallée Blanche, welche Italien mit Frankreich verbinden. Quer zum Verlauf dieser
Bahn sind zwischen zwei Felsen Uber 300 Meter Drahtseile gespannt: ein 'Hangemast’
iUr die Gondelbahn, denn auf dem Gletschereis ware die Einbetonierung eines 'Pylon’
gar nicht moglich.

Francois schildert uns die erste internationale Kundgebung von Mountain Wilderness,
die am 16. August 1988 zwischen der Pointe Helbronner und der Aiguille du Midi
Aufsehen erregt hat. Die Bergsteiger Reinhold Messner, Alessandro Gogna und
Roland Losso hatten auf dem Berg biwakiert und kletterten mitten in der Nacht tber
das Verbindungsseil der Gondelbahn, um den ‘Hangemast’ bis vormittags um zehn Uhr
zu besetzen. Statt den Gondel-' Dreierpaketen’ hingan diesem Morgen ein Transparent
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der Kandidatur bereits zugestimmt, mit 24 zu einer Stimme.

Der ‘Zahn des Riesen' — Dekor des
Sommerskigebietes am Glacier du Géant:
beides auf der nardlichen Schulter des
Mont-Blane-Massivs




Uber dem Gletscher: »Non ala Télécabine de la Vallée Blanche«. Mountain Wilderness
verlangte den Abbruch der Luftseilbahn. Zu sehr beeintrdchtige sie die erhabene
Hochgebirgslandschaft des Vallée Blanche.

Gerhard wird beim Fotografieren beinahe von einem Pistenfahrzeug erfasst. Vorbeian
einem letzten Skilift, um einen Felssporn herum, und wir befinden uns mitten in einer
unberthrten Bergwelt aus Eis und Schnee. Wird diese Hochgebirgslandschaft einmal
unter dem umfassenden Schutz eines internationalen Parks stehen? Und kann ein
solcher Park Ausw(chse wie das Skigebiet auf dem Glacier du Géant auch verhindermn?
Nach unserem ‘Ruckzug’ vom Mont Blanc diskutieren wirin Courmayeur diese Fragen
mit Vertretern des Comité International des Associations pour la Protection du Mont
Blanc, zu denen auch Frangois gehort.

PARC INTERNATIONAL DU MONT BLANC?

In allen drei am Mont-Blanc-Massiv liegenden Landern befinden sich verstreut

angeordnete Naturschutzgebiete. In der Schweiz gibt es Jagdreservate, und auf der

franzosischen Seite des Massivs steht die Gegend oberhalb von 2000 Metern unter

Landschaftsschutz (Classement du site). Doch einen umfassenden Schutz gibt es flr
. den Mont Blanc nicht.

»Die Geschichte dieses Berges ist es, die den Mont Blanc zu einem einzigartigen
Naturdenkmal auf unserem Planeten macht. Wir ersuchen die Regierungen der drei
beteiligten Lander, die nétigen Voraussetzungen zu schaffen , damit am Mont Blanc
der erste internationale Park Europas entstehen kann.« So lautet die Forderung, die
der italienische Akademikeralpenklub (CAAI) 1986 anldsslich des 200jahrigen Jubil&-
' ums der Mont-Blanc-Erstbesteigung formuliert hat. Die Umweltverbande unterstiitz-
ten diesen Aufruf, und die Minister der drei Lander |lancierten das Projekt offiziell.

|

: Im Rahmen der »grenziiberschreitenden Konferenz fiir den Espace Mont Blanc«

Uberliessen sie die Arbeit den lokalen Vertretern. Unter dem Motto »Synthese aus

Unterschutzstellung und dauerhafter Entwicklung« entfernten sich diese aber immer

| mehr vom eigentlichen Schutzziel. Schon im Ersetzen des Wortes »Park« durch die

' Bezeichnung »Espace« (Raum) zeigt sich diese Zwiespaltigkeit, Offenbar wollen die
lokalen Politiker in erster Linie die Weiterentwicklung des harten Tourismusgeschaf-
tes schiitzen. Der Name »Espace Mont Blanc« wiirde zur Etikette einer Tourismus-
Region.

Der Parc International du Mont Blancist ein langfristiges Projekt und hat seine Tiicken.
Dazu Bruno Corna, Sekretar von Mountain Wilderness Italien: »Es braucht U bergangs-

. massnahmen, um zu verhindern, dass landschaftlich und kulturell besonders wertvol-
le Lebensraume noch vor der Ausarbeitung des Schutzplanes unwiederbringlich
zerstort werden.«

Im Juni 1991 wurde in Evian das Comité International des Associations pour la
Protection du Mont Blanc (CIAPM) gegriindet. Hinter diesem Komitee stehen die
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Zusammen mit einer neuen Mitwander-
gruppe machen wir uns bei prachtigem
Wetter wieder auf den TransAlPedes-
Weg. Entlang der Skipisten steigen wir
von Courmayeur zum Col Checroui. Bis
vor wenigen Jahren war es moglich, auf
einem angenehmen Fussweg nach Plan
Checroui zu gelangen. Fir den Bau einer
'schwarzen Skipiste’ ist dieser Weg zer-
stért worden. Plan Checroui, auf 1700
Metern, istbesetztes Territorium: besetzt
vonden Zwischenstationen des Skizirkus,
die eher aussehen wie eine grosse Bau-
stelle, auf der Uberall Baumaterialien her-
umliegen. Modermne, seelenlose Gebdude
stehen neben traditionellen Alphitten und
einem Kinderspieiplatz. Die Wiesen sind
zerfurcht von den Spuren der Pisten-
fahrzeuge. 300 Meter hdher, hinter dem
Checroui-Pass, erhalt die Natur allmahlich
wieder ihren Platz.

grossen Umweltorganisationen und Alpenvereine, die insgesamt iber eine Milligp,
Menschen vertreten; zu einem guten Teil auch die lokale Bevolkerung. Das CIAPM trig
gegen die Behauptung der Gegner des Parks an, es gehe »um ein von Paris, Rom ung
Bern auferlegtes Indianerreservat«. Das Komitee erarbeitet Vorschlége flr ein spezig|
auf den Mont Blanc zugeschnittenes Schutzkonzept. Es achtet darauf, dass in dg;
'Grenzliberschreitenden Konferenz' die Anliegen des Naturschutzes nicht in Verges.
senheit geraten, und es betreibt Offentlichkeitsarbeit: 1993 gelangt das CIAPM mj;
einer Informationskampagne fiir den Internationalen Mont-Blanc-Park an die Beve|.
kerung der Taler um den hochsten Berg der Alpen und an die Touristinnen ung
Touristen, die sich dort aufhalten.
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Uppige Auswahl von Liften und Pisten im
Skigebiet von Courmayeur

Unser Weg verlauft nun fur kurze Zeit auf dem Tour du Mont Blang, mit Blick auf die
imposanten \Wande des Mont Blanc: Peuterey-Grat, Fréney-und Brouillard-Pfeiler, Wir
verlassen diesen Rundweg, um den 2661 Meter hohen Youla-Pass zu Uberqueren.
Noch liegt Neuschnee der letzten Tage auf dem steilen Weg. Vom Pass aus sehen wir
zum ersten Mal auf das Grenzgebirge zwischen Aostatal und Savoyen, insbesondere
auf den Rutor, der ein besonderes Interesse bei betuchteren Skifans geniesst.

Im italienischen Aostatal ist Heliskiing erlaubt, in Frankreich ist es verboten. Helikopter
der franzosischen Firma » Héli-Union« holen Skifahrerinnen und Skifahrerin Val d'lsére
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Wallfahrtskirche in San Magno im
hintersten Val Grana, im »schwarzen Loch
Europas«




Geheimnisvolle Felszeichnungen aus der
Bronzezeit am Fusse des Mont Bégo




und Courchevel und setzen sie auf dem Rutor-Gletscher knapp hinter der Grenze ab.
Die Abfahrt fihrt die Leute zuriick auf die franzbsische Seite des Berges. Umweltorga-
nisationen und Alpenvereine verurteilen diese Umgehung des franzdsischen Geset-
zes.

Hinunter nach La Thuile fihrt ein steiler Pfad, gesaumt von Heidelbeer- und Himbeer-
stauden. Wir geniessen den angenehmen Abstieg, nur der Larm des nahegelegenen
Militarschiessplatzes stort uns.

Von La Thuile bis Séez marschieren wir in unmittelbarer Nahe der hasslichen Hoch-
spannungsleitung. Die riesigen rot-weiss bemalten Masten stehen wie Uberdimen-
sionierte Wanderwegmarkierungen in der Gegend. Am Abend erfahren wir von der
Gruppe Vivre en Tarentaise, dass Plane bestehen, diese Hochspannungsleitung einmal
doppelt zufiihren. Die Gruppe wehrt sich dagegen, zu einem Diskussionsabend kamen
kiirzlich dreihundert Perscnen. Die Hochspannungsleitungen in der Tarentaise und am
Kleinen St. Bernhard verlaufen an mehreren Stellen direkt Gber die Siedlungsgebiete.
Auch unser heutiges Nachtquartier in Séez wird direkt unter den surrenden Dréahten
liegen.

Hinter La Thuile gehen wir auf mittelalterlichen Saumpfaden und stossen auf eine
Gruppe von Bauarbeitern. Im Auftrag des Staates restaurieren und rekonstruieren sie
diesen alten Passlbergang und erstellen so einen historischen Wanderweg. Oben auf
dem Kleinen St. Bernhard nehmen wir einen letzten Cappuccino, bevor wir Frankreich
betreten. Zum erstenmal seit unserem Start in Wien uberwachen Zéliner den Grenz-
Ubertritt. Sie zeigen allerdings kein Interesse an unseren Reisedokumenten.

Frankreich empfangt uns mit einer Dusche. Vor der Pforte des Alpenkréutergartens
Chanousia ziehen wir unsere Regenkleider an. Der Garten ist 1897 von Pater Chanoux
angelegt worden. Im Zweiten Weltkrieg ist er vollstandig zerstort worden. Erst 1976
wurde mit dem Wiederaufbau begonnen. Heute befinden sich im Chanousia wieder
1800 fur Héhenlage und Bodenverhéltnisse typische Alpenpflanzen und ein kleines
Museum.

Wasserdicht verpackt geht es weiter, vorbei am stillgelegten Hospice, das friher von
Mdonchen gefiihrt wurde. Die vielen Einschusslécher an der Hauswand erinnernan die
Gefechte, die hier oben im Zweiten Weltkrieg ausgetragen worden sind. Solchen
Spuren werden wir in nachster Zeit dfters begegnen.

Abends treffen wirin Séez Vertreter von Vivre en Tarentaise. Die lokale Umweltschutz-
gruppe hat etwa 130 Mitglieder. Ziele der Gruppe sind die Verbesserung der Lebens-
bedingungen im Tal sowie Umwelterziehung der ganzen Bevdlkerung, vor allem auch
der Politiker. Die aktuellen Probleme im Tal sind breit gefachert: Harter Tourismus,
Berglandwirtschaft, Abfallproblematik, Verdoppelung der Hochspannungsleitung, neue
Strassenprojekte, ein geplanter Helikopterlandeplatz und ein geplanter Golfplatz.
Nebst 6ffentlichen Informationsveranstaltungen betreibt Vivre en Tarentaise vor allem
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Pressearbeit. »Dies wird jedoch immer schwieriger«, meint Alain Machet von Vivre en
Tarentaise, »die lokale Presse raumt den Anliegen des Umweltschutzes kaum noch
Platz ein. Die Medien werden von konservativen Kraften kontrolliert.«
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TARENTAISE: GROSSTE LIFTDICHTE
DER WELT

Im Winter 1991/92 stiegen 200 Personen hinauf in das geplante Skigebiet von St. Foy.-
Tarentaise. Diese Demonstration in der freien Natur ist das jlingste Beispiel einer
Reihe von Aktionen der Gruppe Vivre en Tarentaise zum Problem Nummer eins der
Gegend: dem Winter-Tourismus.

Die Region Tarentaise bietet den Touristen 300 000 Fremdenbetten an. Vierzig Prozent
aller Wintersportanlagen Frankreichs befinden sich hier. In der Tarentaise herrscht
die grosste Liftdichte der Welt. Rekordhalter innerhalb der Tarentaise ist das Gebiet
Trois Vallées mit den drei grossen Skistationen von Courchevel, Méribel und Leg
Menuires: 600 Kilometer praparierte Pisten, erschlossen durch 200 Bahnen und Lifte,
beschneit mit 1230 Schneekanonen.

Die Skigebiete der Tarentaise sind relativ jung. Erst als 1963 der Entscheid zur
Austragung der Olympischen Winterspiele auf Grenoble fiel, begann hier der Skiboom,
Staatsprasident Charles De Gaulle erteilte den Auftrag zur skitouristischen Erschlies-
sung, damit auch franzésische Spitzensportler gute Trainingsmoglichkeiten im Gebir-
ge hatten. Die Nordhénge des Vanoise-Massives boten die besten Verhdltnisse dafiir:
Sie sind grésstenteils baumlos und ideal geneigt.

Den jiingsten Boom haben die Olympischen Winterspiele 1992 ausgelost. Die
Austragungsorte der verschiedenen Olympiadisziplinen waren (ber die ganze
Tarentaise verteilt. Im Olympiaort Albertville selbst fanden neben den allgemeinen
Feierlichkeiten nur Eiskunst- und Eisschnellauf statt.

Lifte und Bergbahnen der grossen Stationen gehdren wenigen privaten Gesellschaf-
ten, die wiederum in erster Linie von franzosischen Grossbanken kontrolliert werden.
Die Gemeinden haben auf die Geschéaftsfiihrung dieser Grossbetriebe praktisch
keinen Einfluss.

Die Bevélkerung der Tarentaise lebt vom Winter-Tourismus. In nachster Zukunft noch
mehr denn heute: Die grossen Industriebetriebe (Chemie und Aluminium) im Tal
haben ihre baldige Schliessung angekiindigt. Mehrere tausend neue Arbeitslose
werden sich aufStellen im Tourismus bewerben miissen oder abwandern. Viele Leute
arbeiten im Winter in den Skigebieten und jobben im Sommer an der Cote d"Azur oder
am Lac d'Annecy. Zum Teil herrschen sehr schlechte Arbeitsbedingungen: Die Ange-
stellten leben zusammengepfercht in billigen Unterkiinften und kennen oft nur die
Siebentagewoche.,

Von sinkender Nachfrage und von Uberangebot im Wintertourismus-Geschaft wollen
die meisten Politiker in der Tarentaise nichts wissen. Sie hoffen nach wie vor auf ein
weiteres Wachstum der Tourismusbranche im Stile der siebziger und ersten Halfte
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derachtziger Jahre. So gibt es immer wieder Gemeinden, die versuchen, den Weg des
harten Skitourismus einzuschlagen wie ihre Vorbilder in Val dIsére oder Courchevel.
Wenn dann die Landschaft mit Aufstiegshilfen, Skipisten und Appartementshdusern
tiberzogen ist, verkaufen die Immobiliengesellschaften die Ferienwohnungen so
schnell wie moglich und schleichen sich davon. Zurlick bleibt meistens eine hoch-
verschuldete Gemeinde.

Die Leute von Vivre en Tarentaise sind der Ansicht, dass wichtige Entscheide heute
besser in Planungsregionen von zehn bis zwanzig Gemeinden erarbeitet und gefallt
werden sollten: Heute gebe es wenig Solidaritat zwischen den einzelnen Gemeinden,
meint Alain Machait von Vivre en Tarentaise. Die Promotoren von Touristenorten wie
Arc 2000 seien nicht realistisch genug, sich einzugestehen, dass im Sommer niemand
| Lust hat, zwischen Liften und Bahnen Uber erodierte Skipisten zu wandern. Die
Touristen fahren auf die sonnige Talseite gegenliber, wo sich noch intakte Bergdorfer
befinden. Also seien diese Dorfer fir Retortenorte die einzige Chance, um im Sommer
ihre touristische Infrastruktur besser auszulasten.

Eine Zusammenarbeit wirde demzufolge beide Talseiten am Erfolg beteiligen. Zur
' Zeit sind aber beide Seiten unzufrieden: Die einen bleiben auf unvermieteten und
unverkauften Appartements sitzen, die anderen mochten endlich ihre eigenen Lifte.

i Nicht alle problematischen Folgen des harten Tourismus sind auf den ersten Blick so
deutlich sichtbarwie die aufféalligen Hotelkasten, die vielen Lifte und Bergbahnen oder
die Waldschneisen und Erosionsgraben der Skipisten. Wer wirde schon vermuten,

| dass hier Wohnungsnot herrscht wie in den grossen Ballungszentren? Denn wer nicht

iiberdurchschnittlich verdient, kann die hohen Mieten nicht zahlen. Wie soll ein
| Postbeamter das ganze Jahr den gleich hohen Mietzins aufbringen, den die Pariser
Winterurlauberin wahrend zwei Wochen zahlt?

Obwohl die Infrastruktur der Region auf wenige Spitzenzeiten hin ausgelegt wurde,
bricht der Verkehr auf der Hauptstrasse nach Albertville an Spitzen-Samstagen im
Februar und Anfang Méarz regelmassig zusammen, denn immer am Samstag ist
Schichtwechsel in den Ferienwohnungen. Ebenfalls an Spitzentagen liess Bourg
St. Maurice bis vor kurzem die Halfte des Abwassers ungereinigtin die Isére fliessen.
Ende 1992 wurde die neue Klaranlage erdffnet, die auch dem Dreck der Touristen
gewachsen ist.

Wie in allen Gegenden des harten Tourismus in den Alpen steht auchin der Tarentaise
der Landwirtschaft immer weniger geeigneter Boden zur Verfligung. Das Land wird
bendtigt flir Strassen, Appartementhauser, Parkpléatze, neuerdings auch fiir Golfplat-
ze, zum Beispiel sidlich von Bourg St. Maurice. Die wenigen noch verbliebenen
Landwirtschaftshetriebe befinden sich unten im Tal. Viele Bauern haben auf intensive
Tierhaltung umgestelit. Die Halfte des Futters importieren die Bauern aus der 300
Kilometer entfernten Camargue. Auch fur Futtermittel gilt: Die Transportkosten fallen
kaum ins Gewicht, und so ist Heu aus Sudfrankreich billiger als das eigene. Immer
i' mehr Mastbetriebe produzieren auf diese Weise riesige Uberschiisse an Hofdiinger,

der als Glille auf den Feldern, oft auch direkt in die Bache, entsorgt wird. Die Flisse
| werden vergiftet, die biologische Vielfalt der Wiesen zerstort, und die Nitratbelastung
des Grundwassers nimmt zu.
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Unendlich lang ist der Anstieg im steilen Wald von Séez nach Arc 2000, wenn innen
der Schweiss rinnt und aussen der Regen tropft. Daflir trosten uns die vielen
erfrischenden Beeren: Anfang September sind hier reife Brombeeren, Himbeeren,
Heidelbeeren und sogar Johannisbeeren zu finden.

Bei Les Tétes verlassen wir den Wald flir kurze Zeit. Wenn nicht alles mit Nebelbanken
verhangen ware, wiirden wir jetzt am Gegenhang etwas talaufwarts die Siedlung
Sainte-Foy-Tarentaise sehen. Einer der letzten noch nicht flir den Skitourismus er-
schlossenen Hange dieses Tales. Drei Lifte waren schon gebaut, als 1991 der
Tourismusminister einen voriibergehenden Baustopp anordnete. Aufgrund wirtschaft-
licher Bedenken, nicht aus ¢kologischen Griinden.

Knapp unterhalb der Geisterstadt Arc 2000 setzt ein Schneesturm ein. Mit hoch-
gezogener Kapuze laufen wir in die Retortensiedlung ein. Wir gehen am "schlafenden’
Shopping-Center vorbei und suchen einen Raum, der uns Schutz bietet. Ein Treppen-
haus mit zehn Telefonkabinenist der einzige nichtverschlossene Bereich von Arc 2000.
Wir packen unser Picknick aus und versuchen die nassen Kleider zu trocknen. Jlrg
nutzt die Gelegenheit fr ein Ferngesprach in die Schweiz. Francois und Harry steigen
in den Lift und unternehmen eine Irrfahrt durch die 'Raumstation’ Arc 2000.

Ein Schweizer Reisebiiro preist Skiferien in Les Arcs so an: »Hoch tberdem Ort Bourg-
St. Maurice liegt die auf drei Ebenen erbaute kunstliche Skistation les Arcs. Alle drei
Ansiedlungen, Arc 1800, Arc 1800 und Arc 2000, gleichen sich in ihrer zweckmaéssigen
Bauweise. Sie sind per Auto erreichbar und untereinander mit Strassen und Pisten
verbunden. Der Mittelpunkt des Skigebietes mit seinen 74 Befbrderungsanlagen und
iber 200 Pistenkilometern ist der Col des Frettes auf 2400 Meter Héhe. Von hier aus
flihren leichtere Pisten in Richtung Arc 1600, wahrend anspruchsvolle Skisportler im
Gebiet der Aiguille Rouge ihre Herausforderung finden. Dem eher jugendlichen
Publikum entsprechend wird auch jede Menge Aprés-Skiund Unterhaltung geboten.«

Trotz Schneesturm gehen wir weiter. Vor den Gebéauden liegt ein Stapel Sdcke mit der
Aufschrift »Vert piste« — Saatgut fUr ein kréftiges 'Einheitsgras’, mit dem die Pisten-
landschaft im Sommer begrint wird. Im Mament sehen wir weisse Pisten wie die
Skifahrerinnen im Winter. Eine der Pisten ist baesonders steil — die Hochgeschwindig-
keitspiste oder ‘Todespiste’.

Dank dem Schneesturm verschwinden die hasslichen Hotelkésten von Arc 2000 bald
aus unserem Blickfeld, doch bis hinauf bis zum Col de la Chal wandern wir auf
Erschliessungsstrassen vorbeian Skiliften und Pisten. Kurz vor dem Refuge du Mont
Pourri—wir stapfen bereits durch etwa zwanzig Zentimeter Neuschnee - betreten wir
das Gebiet des Vanoise-Nationalparks. Die Hittenwartinnen empfangen uns mit
heissem Kaffee, Tee, Kakac und Wein. Wir fragen uns, ob wir uns wohl auf einen
mehrtégigen Aufenthalt in einer eingeschneiten Berghltte gefasst machen missen.

Doch am nachsten Tag scheint die Sonne wieder, und alles ist weiss. Kurz nach der
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Sesselliftstation im Schneesturm oberhalb l
von Arc 2000

Sacke mit »Pistengriine stehen zur Aussaat




Huitte begegnen wir einer Gruppe von acht Steinbdcken. Im Verlauf dieses Tages
kdnnenwir noch mehrere Murmeltierfamilien aus néchster Nahe sowie Schneehthner
becbachten. Beiden Chalets de la Plagne stossen wir auf die Grande Randonnée Cing
Ein Morgen im September auf dsm (G.R.5). Denrot-weissen Markierungen dieses internationalen Weitwanderweges von

Plan de la Plagne im Vanoise-Nationalpark: Holland ans Mittelmeer werden wir bis Nizza immer wieder begegnen.

Rinder und Wanderer stapfen durch die : ! . .
wislsesi Dbistrasts dee thneegwrmg Im Aufstieg zum Col du Palet hat immer der oder die Yorderste etwas mehr Arbeit zu

vom Vortag leisten: Schnee stapfen. Bei Tee und Bier erholen wir uns auf der Sonnenterrasse des
Refuge du Col du Palet, kurz unter dem
Pass. Wir flihlen uns wie in den Skiferien.
Den grossen Schock erleben wirdann auf
der anderen Seite des Passes, wie wir
zum ersten Mal hinab auf Tignes le Lac
und Yal Claret blicken. Zwei weitere, im
Herbst beinahe ausgestorbene Retorten-
orte des Skitourismus. Mit einer aufwen-
dig in den Berghang hineingebauten Golf-
anlage und 35 Tennisplatzen wird ver-
sucht, einige Sommertouristen in diese
verunstaltete Landschaftzulocken. Jetzt,
im September, sehen wir keinen Men-
schen Golf oder Tennis spielen. Im Hinter-
grund entdecken wir einen Stausee: den
Lac du Chevril. Auf dem Boden dieses
Sees liegen die Uberreste des Dorfes,
vondem der unter uns liegende Retorten-
ort seinen Namen hat.

TIGNES -EIN DORF WIRD ERTRANKT

Schon 1937 wurden in der Gemeinde Tignes touristische Ausbauplane geschmiedet:
Bauzonen fiir Ferienhduser und Hotels, Umfahrungsstrasse des Haupt-Dorfes, Lift mit
zwei Sektionen zur Aiguille Percée. Der Kriegsausbruch verzégerte die Realisierung
dieserPlane. Die Alpenstrasse liberden Col de I'lseran, 1937 fertiggestellt, verbesserte
die Verkehrslage des Nachbardorfes Val d'lsére, das von 1938 bis 1942 trotz Weltkrieg
die ersten Bergbahnen auf die Solaise baute. Val d'lsere gewann das Duell mit Tignes
1940 endgliltig: Seine Ausbauplane werden vom Siaat offiziell bewilligt, sogar mit der
Bezeichnung »von offentlichem Interesse«,

Kurze Zeit spater suchte die franzosische Elektrizitatswirtschaft »im Interesse der
Energieversorgung der Nation« in der oberen Tarentaise nach dem geeigneten
Standort flr einen Stausee. Val d'lsére stand bereits mitten im Ausbau seines
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Tignes le Lac, der Retortenort aus den
sechziger Jahren. Im Hintergrund der
Stausee Lac du Chevril, auf dessen Grund
das urspriingliche Dorf Tignes liegt

CHRONIK DER ERTRANKUNG
VON TIGNES IM JAHR 1952

7. Mérz: Telefonleitung wird abgestellt.

8. Marz: Die Bevolkerung verhindert den Um-
zug des Archivs der Gemeindeverwal-
tung hinauf nach Les Baisses.

12. Marz: Der Friedhof wird mit Bulldozemn ge-
raumt.

17. Mérz: Die Schleusen der Staumauer gehen
definitiv zu. DasWasser steigt jetzt un-
aufhaltsam. Das Militér besetzt die Kir-
che und transportiert das Gemeinde-
archiv nach Les Boisses.

25. Marz: Gemass Befehl von oben wird Backer
Berardo nicht mehr it Mehl beliefert.

30. Mérz: Die ersten Hauser im Weiler La Chau-
danne stehen im VWasser. Sie werden
mit Baumaschinen zerstort,

20. April: Der Pfarrer hélt seine letzte Messe.
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Skigebietes. »nAustechnischen Griindep,,
kam es nicht mehr in die engere Wap)|
Man wollte nicht neu errichtete Talstatjg.
nen von Berghahnen, neue Hotels ung
Restaurantseinfach unter Wassersetzep,
Dann schon eher Tignes, ein Dorf mit 350
Einwohnern, mit Gemeindehaus, Kin::her
Friedhof und darum herum eine Ebeng
mit funktionierender traditioneller Berg-
landwirtschaft.

Im Sommer 1941 vernahm die Bevalke-
rung das Todesurteil fiir ihr eigenes Doy,
Die kleine Schar der Tignards kampfte
mit allen legal zur Verfligung stehenden
Mitteln gegen das Stauseeprojekt — ver-
geblich. Bereits 1945 fuhren Baumaschj-
nen auf. Sieben Jahre lang war die ganze
Tarentaise (berflutet von auswartigen
Bauarbeitern. In den letzten vier Jahren
Bauzeit war die Stimmung im Tal sehr
schlecht. Die Verantwortlichen flir das
Zerstorungswerk Lac du Chevril gingen

den verbitterten Tignards aus dem Weg. Ein Wunder, dass es abgesehen von kleineren
Scharmitzeln nicht zu gewalttatigen Auseinandersetzungen kam.

Im Marz 1952 begann der Wasserspiegel in der Ebene von Tignes unerbittlich zu
steigen. Das Militarwurde aufgeboten, um die Bevélkerung von Tignes zu evakuieren.

Das Gemeindehaus, das nach der Uberflutung des Hauptdorfes in Les Boisses neu
installiert wurde, steht inzwischen weitere 300 Meter hoherim neuen Zentrum Tignes

le Lac. 1937 war am Ufer des natlirlichen
BergseesLacde Tigneseine »Waohnzone«
fir Touristen ausgeschieden worden,
Nach der Uberflutung des Hauptdorfes
entstand hier die Ski-Monokultur unter
dem Schlagwort »Plan Neige«. Tignes
und das nur wenige Kilometer entfernte
Courchevel waren die ersten reinen Ski-
Retortencrte, die in den sechziger Jahren
in Frankreich entstanden: Kiinstliche Ge-
bilde, in grosser Hohe gelegen und ohne
Bezug zu bereits bestehenden, historisch
gewachsenen Siedlungen.

Im neuen '‘Dorf’ wohnen heute 1600 Men-
schen, in der Hochsaison zusammen mit
30 000 Gasten. Die Skisaison erstreckt
sich bisin den August, dank der Erschlies-

Evakuierung des Kirchenaltars




sung des Gletschers La Grande Motte. Zwei Sessellifte und ein Skilift stehen dortin der
Kernzone des Vanoise-Nationalparkes.

Tignes le Lac ist die 'Rache’ des ertrankten Dorfes. Den einen gelingt es, diesen
Vorgang positiv zu werten: »Die schlauen Tignards haben ihre Entschadigungsgelder
geschickt neu investiert und die Gegend wirtschaftlich wieder unter ihre Kontrolle
gebracht.« Anclere sehen in Super-Tignes die logische Fortsetzung einer einmal
begonnenen Zerstorung der Landschaft,

‘ Im 'Chalet International de Haute Montagne’' am Rand des Lac de Tignes trifft
TransAlLPedes Jonathan Clack, Mitglied der FRAPNA. Diese AbkUrzung bedeutet

. Fedération Rhone-Alpes de Protection de la Nature — die regionale Vertretung von
France Nature Environnement, dem Franzésischen Bund fir Naturschutz. Die FRAPNA
ist ein Zusarmmenschluss von Vereinen und Gruppierungen, hat aber auch Einzel-
mitglieder.

FRAPNA UND OLYMPIA

: Ziel der FRAPNA ist der Schutz der Natur. Sie wurde 1962 gegriindet, um gegen

| ein geplantes Gletscherskigebiet mitten im Vanoise-Nationalpark zu protestieren.

|' In Savoyen setzt sich die FRAPNA vor allem mit Problemen, die mit dem Ausbau  Planierte Skipiste im »Espace Killy« von

solcher Tourismusprojekte zusammen- Tignes/Val d'Isére

l hédngen, auseinander. Doch sie kimmert
sich auch um andere Umweltprobleme,
zum Beispiel um den Schutz der Feucht-
gebiete.

FRAPNA blickt auf mehrere Erfolge zu-
riick: Das Gletscherskigebiet wurde ge-
stoppt, auch ausserhalb des Vanoise-
Parks konnten mehrere Naturschutzzonen
geschaffen werden. Die Gruppierung
gelangt vor allem in Form von Protest-
aktionen an die Offentlichkeit. Die Ent-
wicklungen in der Region werden auf-
merksam verfolgt. Jonathan Clack zum
Beispiel informiert sich laufend tber den
jeweils neusten Stand der Planung zum
Bau der Hochspannungsleitungen. Die
FRAPNA zogert nicht, auch gerichtliche
Schritte gegen umweltzerstorende Pro-
jekte zu unternehmen. Sie arbeitet eng
mit lokalen Gruppierungen wie Vivre en
Tarentaise oder Vivre en Maurienne zu-
sammen.
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Seitens der FRAPNA entstand anfanglich keine grundsétzliche Opposition gegen die
olympischen Winterspiele von 1992, da die Einschatzung bestand, die Spiele Wilrdap,

nur wenig Mehrausbau mit sich bringen, verflgte doch die Tarentaise bereits Ubgr
eine sehr gut ausgebaute Wintersport-Infrastruktur. Zudem hatte die Regierung vq,
Savoyen umweltfreundliche Spiele versprochen. Bald sollte sich aber herausstelien)
dass schwerwiegende Gefahren auf die Region zukommen wirden. Es ist oﬁensichth
lich, dass ein Projekt, das mit einer halben Million Besucherinnen und Besuchern upgy
einem Budget von zwolf Milliarden Francs rechnet, massive Folgen haben muss.

Am Olympia-Eroffnungstag machte die FRAPNA mit der Aktion Flamme Verte auf djg
Umweltzerstorung durch diese Spiele aufmerksam. Weitere Berghange sind mj;
Skipisten und Aufstiegshilfen im Stile der bereits bestehenden Wintersportorig
verunstaltet worden. Zudem wurde beim Bau der Autobahn nach Albertville ein Mogy
vernichtet, nur weil diese sehr schnell fertig sein musste. Mehrere Gemeinden, wig
Brides-les-Bains oder Pralognan, die die olympischen Spiele begriissten, sind heute
stark verschuldet, dafiir besitzen sie ein Uberdimensioniertes Eisstadion oder eine
Bobbahn, die sie kaum mehr unterhalten konnen.

Durch Bauschutt und andere Abfélle steigen wir hinter der Skistation Tignes le Lac
hoch zum Pas de la Toviére, wo bereits der nachste Skizirkus auftaucht; Val d'lsére. Das
ganze Skigebiet von Val Claret bis Val d’lsére mit Uber 100 Liften, 240 Kilometern
Skipisten und 232 Schneekanonen nennt sich »L'Espace Killy«. Eine Million Francs
haben die Gemeinden Tignes und Val d'lsére dem legendéren franzosischen Ski-
rennfahrer Jean-Claude Killy fir die Verwendung seines Namens bezahlt.

Unter uns liegt jetzt die Uberbauung La Daille, die nach einer Pariser Vorstadt den
Ubernamen »Sarcelles-sur-Neige« erhielt. Im August 1992 fand dort die neunte
internationale Ausstellung von Allradfahrzeugen (4x4) statt. NatUrlich waren die 18 000
Quadratmeter flachen Messegelandes zum Ausprobieren der starken Vehikel wenig
geeignet. Fir Gratis-Testfahrten wurden 2000 Hektaren Bergland auf einer Hohenlage
zwischen 2400 und 2800 Metern zur Verfligung gestellt. Die Testwagen standen auf
der Alp hinter dem Rocher de Bellevarde bereit — mit »Funival« in nur viereinhalb
Minuten erreichbar.

Im Zentrum von Val d'lsére bewundern wir die |dee eines Architekten, mehrere kleine,
rustikale Steinhauschen unter einem grossen Dach zu vereinen. Das so entstandene
Shopping-Center heisst »Village¢ und umschliesst sogar ein eigenes, garantiert
schneefreies Strassencafé. Noch im Dorf zeigt uns Frangois den Verlauf der Olympia-
Abfahrtsstrecke, hinunter vom Rocher de Bellevarde. Im Februar 1992 war dieser
Berghang einen Tag lang fur ein weltweites Sportpublikumim Zentrum des Interesses.
Im Méarz 1992 l6ste sich auf der frisch terrassierten olympischen Abfahrtspiste eine
Lawine und zerstdrte einen der zwei inVal d'lsére noch existierenden Landwirtschafts-
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Tausend Hohenmeter in viereinhalb Minu-
ten: »Funivale schafft's

betriebe. Nie zuvor war an dieser Stelle eine Lawine niedergegangen. Der Hofbesitzer
erhielt weder vom olympischen Komitee noch vom Staat eine Entschadigung.

Die Strasse Uber den Cal de |'lseran wurde 1937 gebaut. Mit 2734 Metern war er bis
1963 der hiichste flr Autos befahrbare Alpenpass. Er verbindet die Tarentaise und die
Maurienne auf direktestem Weg. Als Wandernde erleben wir diesen Pass besonders
kontrastreich: Der Aufstieg fihrt uns durch das Vallon de I'lseran. Obwohlwir uns hier
in einem sogenannten Réserve Naturelle befinden, ist dieses Hochtal von Sessellift
und Hauptstrasse verunstaltet worden. Im Abstieg, jetzt im Vanoise-Nationalpark,
wandern wir durch das Vallon de la Lenta: zuerst eine wilde Schlucht mit mehreren
\Wasserfallen, dann eine Alp, aufder noch Landwirtschaft betrieben wird. Vorboten des
Tourisme Doux', fiir den die Gemeinde Bonneval-sur-Arc so bekannt ist, die jetzt unter
Jns liegt.

Gegenliber glanzt der markante weisse Gipfel des Albaron, Auf seiner Ostflanke liegt
die Gletscherlandschaftvon Evettes, die Gilbert André, der Birgermeistervon Bonneval,
mit Unterstitzung der Gruppe Vivre en Maurienne vor den Ubergriffen der Energiewirt-
schaft retten konnte. André erldutert uns am folgenden Ruhetag die bewegte Ge-
schichte des Dorfchens Bonneval-sur-Are und das Dilemma, in dem sich die Gemein-
de seit kurzem befindet.

BONNEVAL-DAS ENDE DES

TOURISME DOUX?

Mitte des letzten Jahrhunderts wohnten in Bonneval 450 Menschen. 1950 waren es
noch 130, die nach wie vor in beinahe mittelalterlichen Zustanden lebten: Die Leute
waren weitgehend Selbstversorger, im Dorf gab es kein einziges Auto, und viele
lebten noch in "Wohnstallen’, wie vor hundert Jahren, gemeinsam mit ihrem Vieh.

So sah es in Bonneval aus, als 1953 der
junge Gilbert Andréin Bonneval ankam —
ein Industriellensohn und lIdealist aus
Lothringen, der zu Fuss in den franzosi-

Mensch und Tier im Wohnstall

schen Alpen unterwegs war. Er verliebte
sich in dieses idyllische Bergdorf und
machte sich zum Ziel, in Bonneval neue
Perspektivenfiir die Bevolkerung zu schaf-
fen und so die Abwanderungstendenz zu
stoppen. 1956 wurde er zum Blrgermei-
ster gewahlt. Ein Jahr darauf stand er
bereits vor seiner ersten grossen Bewah-
rungsprobe: Nach mehrtagigen Unwet-

tern zerstérte eine Uberschwemmung
grosse Teile des Dorfes. Die Menschen
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vor Bonneval und ihr Blrgermeister gaben nicht auf. Sie behoben nicht ny; di
gewaltigen Unwetterschaden, sie fiihrten das Dorf auch Schritt fir Schritt aus deny
Notstand in einen wirtschaftlichen Aufschwung.

1958 ertffnete Bonneval eine Gemeindekaserei, ein wichtiger Schritt zur Erhaltun
der Berglandwirtschaft. Der gemeinsam hergestellte Kdse wird seither direkt ap die
Feriengaste verkauft. Es folgte ein Kunsthandwerkszentrum zur gemeinsamgy,
Vermarktung von in traditionellem Stil verarbeiteten Textilien, Holz und Metallep,
Jahr fir Jahr wurde in Bonneval etwas Neues angepackt: Lawinenverbauu.mgen
wurden erstellt, Gemeinschaftsgaragen wurden gebaut. 1975 wurden alle Elektrq.
und Telefonleitungen im Dorf unter den Boden verlegt.

All diese sinnvollen Einrichtungen sind nicht billig. Wie konnte sich das eine Geme;,.
de mit weniger als 200 Einwohnern leisten? Die Wasserkraft Bonnevals wurde g,
einem sehr guten Preis an die Electricité de France (EDF) verkauft, Seit dem Bay der
Wasserkraftwerke im oberen Maurienne-Tal in den sechziger Jahren waren dije

,, jahrlichen Wasserzinsen die wichtigste Einnahmequelle fiir die Gemeinde Bonneva|,
Eine Uberschwemmung zerstorte 1957 |

grosse Teile des Dorfes Bonneval: »Alle wollten Skilehrer werden«, sagt der Blirgermeister, der am liebsten gar nie ay¢
Doch Bevélkerung und Biirgermeister die Karte Wintertourismus gesetzt hatte. Doch 1964 wurde er von der Mehrheit der
gaben nicht auf Dorfbewohnerinnen und Dorfbewohner Uberstimmt. Man

war der Ansicht, dass nur der Skitourismus die weitere Ap-
wanderung der Bevdlkerung verhindern kénne. Immerhin
gelang es, eine Entwicklung Bonnevals in Richtung Retorten-
siedlung zu verhindern. André setzte ein flir die damalige Zeit
sensationelles Konzept der Selbstheschriankung durch. Die
Vorwegnahme dessen, was in Frankreich heute Tourisme
Doux’ genannt wird.

Damit Bonneval fiir Skitouristinnen und Skitouristen genfi-
gend attraktiv ist, braucht es eine minimale Anzahl von etwa
fiinf bis sechs grosseren Liften. Um diese genligend auszu-
lasten, wéare im Dorf eine Ubernachtungskapazitat von etwa
5000 Betten erforderlich. Bonnevals Beschrankung lag aber
bei 1300 Betten, also war ein jdhrliches Defizit von jeweils
ungefahr einer Million franzosischer Francs schon vor Bau- :
beginn absehbar. Wahrend mehr als zehn Jahren deckte
Bonneval dieses regelmassig wiederkehrende Loch mit dem
Geld der EDF-Wasserzinsen. 1980 kamen die Standort-
gemeinden von Atomkraftwerken auf die Idee, von der EDF
auch Steuern zu verlangen. Um nicht riesige Summen bezah-
len zu mussen, plafonierten die EDF den Steuerbetrag pro
Gemeinde und trafen damit — unbeabsichtigt - den ‘Lebens-
nerv' von Bonneval, Das neue Zinsmodell wurde his 1990
stufenweise eingefiihrt. Der Gemeinde Bonneval bringt es
Steuerverluste von etwa neunzig Prozent. Genau jetzt hatte
Bonneval aber mehr und nicht weniger Geld nétig, denn die
bald dreissigjahrigen Liftanlagen und die Maschinen zum
Unterhalt der Skipisten sollten erneuert werden. Ohne den
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Betrieb dieser Anlagen aber diirfte es sehr schwer sein, in Bonneval Ferienchalets zu
vermieten.

Daistguter Ratteuer. Bonneval suchteinen Weg aus dem Dilemma. Eine Patentlosung
gibt es nicht. Die niemals rentierenden Lifte wieder abbrechen, ohne eine andere
touristische Attraktion anzubieten, ware wirtschaftlicher Selbstmord. Mehr als 1000
der 1300 Fremdenbetten befinden sich in Ferienwohnungen, 90 Prozent davon im
Besitz Einheimischer. Das Einkommen aus dem Vermieten dieser Wohnungen dient
den Landwirten in Bonneval zum Kauf neuer Maschinen und zum Unterhaltihrer Hofe.
Die Géste stellen zugleich einen wichtigen Absatzmarkt fir die landwirtschaftlichen
Produkte dar. Wenn sie ausbhleiben, werden wohl auch die meisten Bewohner
Bonnevals nach und nach zum Wegziehen gezwungen sein. Und das, nachdem die
Bevdlkerung Bonnevals innerhalb von dreissig Jahren von 130 auf immerhin 220
Personen angewachsen ist. Die Sommersaison ist zu kurz und brauchtihre Erganzung
im Winterhalbjahr. Langlaufer in den Talboden von Bonneval zu locken bezeichnet
André als unverantwortlich: zu grossist hier die Lawinengefahrim Winter. Sich nur auf
Ski-Hochtourenfahrer zu konzentrieren bringt auch zuwenig Umsatz.

Bleibt das Angebot, das schon 1983 an André herangetragen wurde: Der grosse
Nachbar Val d’Isere wiirde alle Bahnen Bonnevals samt Personal und samt Schulden
tibernehmen; sogar erneuern — mit einer einzigen Forderung: Yerbindung der beiden
Skigebiete. Das bedeutete zwei Skilifte auf Nationalparkgebiet hinauf zum Col des
Arses, von wo die Skifahrer zum Col de Ilseran hiniibergleiten kénnten. Auch
Tunnellésungen sind schon diskutiert worden. Der sich anbahnende Konflikt mit dem
Vanoise-Nationalpark, durch den die Anlagen gebaut werden mussten, konnte so
‘untergangen’ werden. Das industrielle Skikarussell »Espace Killy« wiirde sich gerne
mit dem Museumsdorf Bonneval schmucken. Bonneval bekdame sogar eine jahrliche
Rente zur Finanzierung der anstehenden Gemeindeprojekte wie Kindergarten oder
Kehrichtverbrennungsanlage. Verlockend flir Bonneval. Soll die Gemeinde das Ange-
botannehmen? Ist das zur Zeit die einzige Moglichkeit, Bonnevals Probleme zu losen?

Gilbert André kam 1953 als Wanderer
nach Bonneval und blieb dort: Seit 1956 ist
er Blirgermeister

Aufder Tal-Wanderung von Benneval-sur-Arc nach Termignon folgen wir den ganzen
Tag rustikalen Holzschildern mit der Aufschrift: » Chemin du petit bonheur«. Wir sind
ein bisschen gliicklich, dass fur einmal kein Pass auf dem Programm steht. In flinf

Stunden geben wir 300 Hohenmeter ab

und erforschen so das Maurienne-Tal von

oben nach unten, chne uns gross anzustrengen.

Nach einer Stunde wird das Tal bei Bessans etwas breiter. Als Langlaufzentrum mit
80 Kilometern Loipe hat der Ort eine touristische Entwicklung ohne grossere land-
schaftliche Beeintrdchtigungen wie Sessellifte und Skipisten erlebt. Auf dem
grosszligigen, aber schmucklosen Dorfplatz mit Bar, Backerei und Metzgerei flihlen
wir uns zum erstenmal so richtig in Frankreich. Enge Gassen wie in Bonneval sind hier
keine mehr zu sehen. Bonneval, das hinten am geschiitzten Talende liegt, hat Glick
gehabt im Vergleich zu Bessans. Im Zweiten Weltkrieg ist Bessans zuerst von den
[talienern besetzt und dann von den Deutschen zu zwei Dritteln zerstort worden.
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Kurz vor Lanslebourg stossen wir auf die alte Mont-Cenis-Passstrasse. Auch nach dem
Bau des Fréjus-Strassentunnels verkehren hier noch immer viele Lastwagen. Hier fuhr
auch 1868 die erste Bahn auf der abenteuerlichen Trasse des Ingenieurs Fell iber den
Mont-Cenis-Pass. Nach nur vier Jahren wurde inr Betrieb wieder eingestellt. Sie war
durch den 1871 eréffneten Fréjus-Eisenbahntunnel Uberflissig geworden. Lukan
beschreibt die Anlage in seinem »Alpenspaziergang«: »Die Bahn Uberwand auf der
franzdsischen Seite einen Hohenunterschied von 1360, auf der italienischen Seite von
1588 Metern. Auf einern Drittel der Strecke war ihre Trasse zum Schutz gegen Schnee
und Lawinen von Holzplanken umschlossen, die mit einem Eisendach Uberdeckt
waren. Die Lokomotive zog vier Waggons, jeder zwei Meter breit und nur drei Meter
lang, mit zwolf Sitzplatzen auf zwei Banken. Ein Zug konnte also nur 48 Reisende
transportieren. Die Fenster waren bewusst sehr hoch angelegt, damit die Reisenden
nicht von den Ausblicken in die Tiefe geschockt wiirden.«

Bergsteigerpionier Edward Whymper hatte gentigend Mut fir eine Passfahrt mit der
Fellschen Bahn. Er berichtet dariiber in seinem Buch »Berg- und Gletscherfahrten«:
»Die Maschine zittert, schwankt, springt und ist schwer zu halten. Taucht man wieder
im Freien auf, so sieht man 3000 bis 4000 Fuss in Abgriinde hinab. Im ndchsten
Augenblick wendet sich die Maschine plétzlich nach links, und Fihrer und Heizer
miissen sich sehr fest halten, um nicht herausgeschleudert zu werden. Die mutigen
Lokomotivfihrer, die alle Englénder sind, haben am Ende der Fahrt ihr Geld ehrlich
verdient. Wie sie Uber die Linie denken, erklarte mir einer kurz und biindig: 'Es ist hier
schlimmer als in Indien, denn dort kann man herunterspringen, aber hier in diesen
bedeckten Wegen gibt es keinen Platz dazu."«

Nach Lanslebourg wandern wir bis Termignon langere Zeit durch den Forétd"Arc. Der
schlechte Gesundheitszustand der Weisstannen erschreckt uns. Wo liegen wohl die
Ursachen? Folgen der Aluminium-Industrie der Firma Péchiney im unteren Maurienne-
Tal oder saurer Regen, verfrachtet aus den Industriegebieten im weiter westlich
gelegenen Rhone-Tal?

Termignon wirkt im Friihling und Herbst verschiafen, beinahe ausgestorben. Kaum
zu glauben, dass hier in den Sommerferien und in der Skisaison alles dicht bevélkertist.
Wir finden kein Restaurant, das gedffrnet ist. Die Inhaberin einer Bar erklart sich
schliesslich bereit, uns etwas zu kochen. Innert gineinhalb Stunden zaubert sie ein
mehrgangiges Menu fiir zwanzig Personen auf den Tisch.

Am nachsten Tag kommen uns kurz vor Bramans auf dem Waldweg zwel Gelande-
fahrzeuge entgegen. Ein kurzes Motorengeheul, wir hiipfen zur Seite, und schon istder
Spuk vorbei. Spater erfahren wir den Namen dieser neuartigen Boliden: Karts.

Nach der Kaffeepause im Garten-Bistro von Bramans wird das Tal immer enger. Wir
stehen am oberen Eingang der Arc-Schlucht, wo friher Gips abgebaut wurde. Die von
riesigen Forts dominierte Schlucht trennt das relativ idyllische obere Maurienne-Tal von
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Das Fort Umberto Emanuele,
direkt Giber der Arc-Schlucht

der unteren Maurienne: einer Region, der Industrie und Transitverkehr unverkennbar
den Stempel aufdrlicken.

Vom Fort Umberto Emanuele aus ist die Soufflerie von Avrieux unibersehbar und -
wenn in Betrieb - uniiberhdrbar. In diesen Riesenrdhren, an denen wir etwas spaler
vorheiwandern, werden Windkanalversuche, vor allem mit Flugzeugen, durchgefinrt.
Mehrere Kraftwerke weisen darauf hin, wie intensiv die Wasserkraft hier genutzt wird.
Der produzierte Strom wird sogleich wieder flr allerlei energiefressende Industrie
verwendet, oder sollten wir sagen: »wurde verwendet«? Da, wo auf der Wanderkarte
noch »Ancienne Usine« steht, befindet sich nur noch ein rigsiger Schotterplatz, auf
dem sich Autowracks stapein.

Wir wandern zwischen rostigem Blech den zusammengewachsenen Orten Modane
und Fourneaux entgegen. Im Zweiten Weltkrieg wurden sie von den Deutschen
besetzt und durch die Alliierten bombardiert und praktisch vollstandig zerstdrt. Heute
sdumen grosse, schnell gebaute Hauser die lange Hauptstrasse von Modane bis
Fourneaux. Zentrum ist diese Strasse. Mitten durch die Héuserzeilen ergoss sich der
Schwerverkehr, bevor 1980 der Frejus-Strassentunnel eréffnet wurde.

Im Dezember 1992 hat hier die Aktion »Ville morte« statigefunden. Einen Tag lang
waren alle Liden geschlossen, und die Menschen spazierten die Hauptstrasse hinauf
und hinunter. Sie machten so auf die dramatische Arbeitssituation in der Maurienne
aufmerksam. Nachdem in den letzten Jahren ein Industriebetrieb nach dem andern
dicht machte, gingen durch die Aufhebung der Zollstellen an der italienischen Grenze
im Januar 1993 weitere 750 Arbeitsplatze verloren.

Am Abend treffen wir die Gruppierung Vivre en Maurienne. Eng zusammengerickt
sitzen wir in einer Ecke der kalten Gemeindehalle von Fourneaux und wundern uns,
dass diese Leute bei der Vielfalt der anstehenden Umweltprobleme im Tal den
Uberblick nicht verlieren.

VIVRE EN MAURIENNE

Annie Collombet, die initiative Sprecherin der Gruppe Vivre en Maurienne, berichtet:
sEnde der siebziger Jahre beschlossen einige Leute, der Umweltzerstérung durch die
Aluminiumindustrie von Péchiney nicht mehr lénger tatenlos zuzuschauen, Das war
der Anfang von Vivre en Maurienne. Damals lagerte sich das Fluor, ein Abfallprodukt
der Alu-Industrie, auf den Zahnen der Kiihe, Hirsche und Gemsen ab. Die Zahne der
Tiere verformten sich derart, dass sie sich nicht mehr ernahren konnten, sie verhun-
gerten oder verdursteten,«

Diese Situation hat sich gebessert: 1977 stiess Péchiney jahrlich 2000 Tonnen Fluor
aus, heute sind es noch etwa 100 Tonnen. Die Kiihe beissen wiederins Gras, und selbst
der Wald hat sich hier etwas erholt. Den Menschen im Tal sind die Probleme aber
keineswegs ausgegangen: Eine geplante Hochspannungsleitung, radioaktiver Miill,
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Annie Collomet von Vivre en Maurienne
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neue Erschliessungsprojekte fur den Wintertourismus, Autobahn- und TGV-Projekte.
Vivre en Maurienne versteht sich als Forum der verschiedenen lokalen Blrger.
initiativen, die bei Bedarf entstehen und nach einer gewissen Zeit meist wieday
einschlafen.

Das zur Zeit aktuellste Problem ist die geplante Verdoppelung der 400-Kilovoly.
Hochspannungsleitung, die durch das Tal flihrt, Die Masten wiirden viel grosser, Ung
die Linienfihrung wiirde tber weite Strecken neu verlaufen. Es handelt sich um dje
Verbindung von Montmeélian bei Chambéry mit Turin, ein wichtiges Teilstlick desg
europdischen Netzverbundes. Als das Projekt 1989 bekannt wurde, glaubte kaum,
jemand im Tal, dass dagegen etwas unternommen werden konnte. Mit Informations.
und Pressearbeit ist es Vivre en Maurienne, zusammen mit zwolf anderen Organisa.
tionen im Tal, innerhalb von wenigen Jahren gelungen, einen aktiven Widerstang
gegen dieses Projekt auf die Beine zu stellen. Heute sind Conseil régional, Consej|
général, die Mehrheit der Burgermeister und sehr viele Organisationen gegen diese
nStromautobahnen«. 1992 gab es zwei vielbeachtete regionale Kundgebungen mit je
tiber 600 Personen.

Ein heisses Eisen in den internen Diskussionen vieler Oppositionsgruppen in Frank.
reich ist der Hochgeschwindigkeitszug TGV. Durch die Maurienne respektive im
Tunnel unter dem Maurienne-Tal hindurch soll demné&chst der TGV Richtung Turin
rasen. Eine Mehrheit von Vivre en Maurienne schlagtvor, im TGV-Tunnelin der Nacht
Guterziige fahren zu lassen. Mit einem Huckepackangebot konnte so auf einen
weiteren Ausbau der Strassentransitstrecke verzichtet werden. Die landschaftliche
Beeintrachtigung des Tales ware relativ gering, da die TGV-Strecke kurz nach dem
Taleingang im Tunnel gefiihrt wiirde. Allerdings regt sich Opposition im Teilstiick
zwischen Chambéry und dem Eingang zum Maurienne-Tal, wo die TGV-Trasse offen
gefihrt wiirde.

Im Widerstand gegen die geplante Autobahn hingegen ist man sich einig. Der
‘Liickenschluss’ nach Bardonecchia in Italien wiirde fiir das enge Maurienne-Tal
unzumuthare Belastungen bringen. Die Gemeinde Freney, drei Kilometer unterhalb
von Modane, wirde praktisch vollstandig von der Landkarte verschwinden. Die
geplante Linienfithrung zerschneidet diese Siedlung und verlauft zudem auf einer
Abfallhalde, in der bereits Beryllium und radioaktive Abfélle lagern.

Sollte die Autobahn trotz dem Widerstand in der Bevélkerung und trotz Einsprachen,
die zur Zeit beim Bundesgerichtin Paris aufliegen, gebaut werden, wird wohl auch der
nachste Sachzwang kaum verhindert werden kénnen: Ein zweiter Strassentunnel,
Insgesamt fuhrten dann vier Tunnelréhren durch den Fréjus.
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Wanderinformationen

IN 9 TAGEN VON MODANE BIS CHIESA

Verbindung: Modane liegt an der internationalen Eisenbahnverbindung
Turin=Lyon.

Ubernachten in Modane/Fourneaux [=5 k2 © F-79: zahlreiche Hotels, Ver-
kehrsverein 05 22 35

Charakter: Die Route folgt meistens markierten Bergwanderwegen, die
Trittsicherheit erfordern, aber keinerlei Schwierigkeiten bieten. Eine steile
Passage in der Umgebung des Monte Viso (Rifugio Giacolettil kann auf
enem weniger ausgesetzten Bergwanderweg umgangen werden.
Karten: Cartes ign, Editions Didier Richard, Blatt 6 Ecrins/Haut Dauphing,
Blatt 10 Queyras/Haute Ubaye

Tag 84: Modane/Fourneaux 1058 - Col du Fréjus 2640 - Bardonecchia 1300
7h = 18km ~ 1500 m ~ 1260 m

Bardonecchia F=5 k2 @ 1-0122; *Villa Myosotis 99 98 83, zahlreiche Hotels,
Verkehrsveraein 9 90 32

Variante: Wer genug hat vom Anschauungsunterricht, wie Skipisten im
Sommer aussehen, wahlt ab Le Charmaix an Stelle des Col du Fréjus die
landschaftlich reizvolle Variante (iber den Col de la Roue nach Bardonecchia.

Tag 85: Bardonecchia 1300 - Col de L'Echelle 1762 — Nevache 1530
4h = 14km ~ 500m ~200m

Névache =5 b F-92 : Gite de'étape La Creux des Souches 21 16 34,
mehrere Hotels, Verkehrsverein 21 38 19

Variante: Kleiner Ausflug ins Vallée Etroite.

Tag 86: Névache 15390 — Porte de Cristol 2483 — La Salle 1436 - Briangon
1326

6h30 = 19km ~9500m = 1200m

Unterwegs: La Salle F=t k2, Chantemerle F= k2, Saint Chaffrey [= b2
Briangon ke @ F-92: de la Paix 21 37 43, zahlreiche Hotels, Verkehrs-
verein 21 08 50

Variante: Von der Porte de Cristol statt via La Salle—Chantemerle auf dem
GR 5 C iiber die Krete via Col de Granon 2404 - La Grande Peyrolle 2645 -
Croix de Toulouse 1962 nach Briangon absteigen.

Tag 87: Briangon 1326 — Punkt 1925~ La Chau 1900 - Refuge les Fonts 2040
6h30 =20km ~ 1150 m 450 m
Refuge les Fonts (Gite d'étape) k= @ F-92 21 32 82 (20. Juni - 10. Sept)

Tag 88: Refuge les Fonts 2040 - Pic du Malrif 2906 — Abriés 1540 - Le Roux
1760

Bh = 17km 21100 m  1400m
Unterwegs Abrigs [=3 k2 O F-92: mehrere Hotels, Verkehrsverein 46 72 26
Le Roux k2 @ F-92: Gite d'étape Le Cassu 46 74 30

Variante: GR 58 D vom Pic du Malrif via Col des Thures 2797 nach Le Roux,
Ein landschaftlich reizvoller Kirzest-Ausilug nach ltalien.
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Tag 89: Le Roux 1760 — Col d'Urine 2525 — Rifugio Jervis 1737
4h = 10km ~800m =850m

Rifugio Jervis b @© |-0121 93 27 55 (Anfang Juri - Ende Sept.), Locang,
@ Pensione Ciabota del Pra (Zimmer) @ via Rif. Jervis (Juni - Sept.)

Tag 90: Rifugio Jervis 1737 — Col Selliere 2834 — Refuge Ballif Viso 2460
4h30 = 10km < 1100 m %400 m

Unterwegs: Rifugio Granero k= @ 1-0121 9 17 60

Refuge Ballif Viso ==y ® F - 92 46 75 66 (20. Juni - 20. Sept.)

Varianten; (1) Leichte Kletterei auf den Monte Granero 3166, bei Gruppan
Steinschlaggefahr, guter Aussichtsberg. (2) von Refuge Ballif Viso weiter
Uber den Col de Valante zum Rifugio Vallanta (vgl. Variante Tag 91)

Tag 91: Refuge Ballif Viso 2460 - Col de la Traversetie 2847 (oder durch das
“Viso-Loch') - Rifugio Giacoletti 2739 - Rifugio Quintino Sella 2640

Bh =11km #1100 m %900 m

Unterwegs: Rifugio Giacoletti k= @ 1-0175 94 01 04

Rifugio Quintino Sella k™ @1-0176949 43 oder 941 58 (Anfang Juli bis Ende
Sept.)

Varianten: (1) Uber den Col de Valante zum Rifugio Vallanta k= @ 0175
951 83, ev. von dort direkt weiter nach Castello (Tag 92) oder Casteldelfino
(k2 oder Rickreise), (21 Der steile Aufstieg zum Rifugio Giacoletti kann
umgangen werden: Abstieg vom Col de la Traversette — Caserne 2020 —
Aufstieg auf dem TMV-Weg zum Rifugio Quintino Sella

Tag 92: Rifugio Quintina Sella 2640 — Passo Gallarino 2720 - Chiesa 1470
Bh = 1Bkm ~400m % 1550m

Unterwegs: etwas tiefer liegend Castelio ]

Chiesa by @ 1-0175 : Pelvo 9 51 94, oder in Casteldelfing =2 k2 © |-
0175: ltalia 9 51 29, Leon d'Cro 9 51 23

Variante: Wanderung in Casteldelfino beenden, von dert bessere Verkehrs-
verbindungen.

Verbindung: vereinzelte Busse von Chiesa nach Casteldelfino (1 hzu Fuss|,
von dort mehrere Busse pro Tag nach Saluzzo. — Dort weiter mit Bus oder
Eisenbahn nach Turin.

TransALPedes brach in Modane am 10. September 1992 auf, legte in
Briangon einen Ruhetag ein und kam am 19. September in Chiesa an. Eine
Splittergruppe von Gipfelstiirmern stiegam frihen Morgen des 19. Septem-
ber auf den Monte Viso.




»Durchgang verboten - frisch eingesater
Rasen«

Auf dem Weg von der Maurienne ins Varaita-Tal im sidlichen Piemont {iber-
schreiten wir den Alpenhauptkamm finfmal. Gegen Tunnelplane fiir TGV und
Autobahnen wehren sich lokale Umweltgruppen in Modane, Bardonecchia und
in Névache. Briangon, die hochstgelegene Stadt der Alpen, war bis zur franzosi-
schen Revolution Zentrum der Region Haut Dauphiné, die sich damals tber die
heutige Landesgrenze nach Italien ausgedehnt hatte und heute entweder zum
Département Hautes Alpes oder zum Piemont gehort. Wir durchwandern einen
Teil des Parc Naturel Régional du Queyras und erreichen den obersten Talab-
schnitt des italienischen Val Pellice, wo im Zweiten Weltkrieg Partisanen gegen
Faschisten kdmpften.

Heute steht der Grenzlbertritt Gber den Col du Fréjus nach Italien auf dem Programm
von TransALPedes. Oberhalb Modane/Fourneaux untergueren wir beim "Viaduc de
Charmaix’ die Fréjus-Transitstrasse, kurz bevar sie im Tunnel verschwindet. Die
Betonelemente sind leicht verschoben, Abdeckungen hangen herunter. Die Briicke
leidet unter den jahrlich 600 000 Lastwagen, die dartberrollen. Auch der Wald hat
Schwierigkeiten. Die Sturmschaden von 1990 sind immer noch gut sichtbar.

Ein Tal weiter westlich wirden wir auf 2080 Metern vor einem traurigen 'Rekord’
stehen: dem Lac de Bissorte — dem schmutzigsten Bergsee der Alpen. 1982 wurde
dieser Stausee in eine Pumpspeicheranlage umgebaut. Mit billigerm Atomstrom wird
in der Nacht das VWasser des Flusses Arc in den hoher gelegenen See gepumpt. Nach
Bedarf wird damit ‘'saubere’ Spitzenenergie erzeugt. Auf Kosten der Sauberkeit des
Bissorte-Sees allerdings. Der arg verschmutzte Fluss Arc, bis heute gibt es keine
Klaranlage im Tal, unternimmt hier einen Ausflug von 1100 Hohenmetern, hinauf und
hinunter, bevor er weiter in Richtung Rhone und Mittelmeer fliessen darf.

Auf dem steilen Waldweg gewinnen wirrasch an Héhe und erreichen Le Charmaix, das
im Sommer ausgestorbene Retortendorf der Station Valfréjus. Viele der luxuridsen
Eigentumswohnungen stehen seit Jahren leer. Der Retortenort, auf den in den
Wintermonaten kein einziger Sonnenstrahl fallt, war bereits gehaut, als die italieni-
schen Partnerin Bardonecchia verklindeten, die geplante Vernetzung der Bahnanlagen
beider Skigebiete sei nicht durchflhrbar: Die Hange auf der italienischen Seite seien
unattraktiv und lawinengefahrdet. Aus war der Traum vom internationalen Skigebiet.
Die Skistation Valfréjus hat noch nie rentiert. In flinf Jahren ist sie schon zweimal
weiterverkauft worden. Jedesmal wurde das Defizit mit frischen Geldern verkleinert,
um den drohenden Bankrott abzuwenden. Auch das Département Savoie beteiligt sich
mit Steuergeldern kraftig am Abtragen des jdhrlichen Schuldenberges.

Richtung Col du Fréjus verlauft der Wanderweg vorerst unter dem Sessellift, dann Uber
eine hasslich in die Hangflanke hineingebaggerte Skipiste. Bereits sind Erosionser-
scheinungen sichtbar. »Durchgang verboten — frisch eingesater Rasen«, steht auf
einem Schild mitten auf der Skipiste. Weil kein Humus zur Verfligung stand, haben die
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Pistengartner etwas Stroh auf den steinigen Boden gestreut. Ob die Einsaatl von
Pistengriin hier noch viel retten kann?

Im Abstieg nach Bardonecchia kommen wir vorbei an kleinen alten Kasernen und
verrosteten Stacheldrdhten, Zeugen des Krieges in den Alpen. Wir betreten Bar-
donecchia von seiner attraktiveren Seite her, durch den alten Dorfkern, der sich heute
am Rande des touristischen Zentrums befindet. Der Ort hat eine rasante Entwicklung
sum harten Tourismusort hinter sich. Schneemangel bereitet der Tourismusindustrie
der Region keine Sorgen: »Im Susatal konnen Sie Skifahren zu Zeiten, wo s sonstwo
unmaglich ist. Hunderte von Schneekanonen garantieren weisse Pisten von Novem-
ber bis Mai«, lesen wir im Hochglanzprospekt. 127 Lifte und 560 Kilometer Skipisten
Uberziehen die Hange des Susa-Tales.

Im Konferenzsaal der ‘Colonia Medail’, eines Ferienpalastes aus der Mussolini-Zeit,
berichten uns die Vertreter der verschiedenen Umweltgruppen des Susatales von der
aktuellen politischen Lage in ihrer Region. Sie schlagen sich mit ahnlichen Problemen
wie ihre franzosischen Freunde von Vivre en Maurienne herum: Autobahn, TGV,
Hochspannungsleitungen, Sondermdlideponien. Dazu kommt der Kampf gegen ein

Wasserkraft-Projekt, bei dem samtliche Bache oberhalb von Susa gefasst wirden.

In ihrem Hochglanzprospekt
prasentiert die Autobahngesellschaft
stolz ihre Betonpisten

BETONLOBBY IM SUSATAL

Die Krafte des Widerstands im Tal sind zusammengefasst in der Gruppe ‘Habitat’
{Comitato per la Difesa della Qualita della Vita e dell’Ambiente nella Valle di Susal.
Nicht sehr ermutigend tont die Analyse des Komitees zur Situation im Tal: »Das
Susatal ist ein Musterbeispiel der Zerstdrung einer Region. Alle wichtigen Entscheide
werden tiber die Képfe der lokalen Bevdlkerung hinweg gefallt. Unser Leben wird
immer mehr von den Lobhies der grossen Baufirmen und der Grossindustrie be-
stimmt. Die Situation isternst, und wir ndhern uns dem Punkt, wo es kein Zuriick mehr
gibt, weil es nichts mehr zu retten gibt. Wie wird es moglich sein, den letzten Rest an
Lebensqualitat im Tal zu erhalten?«

Claudio Giorno von 'Habitat’ vermutet, hinter all den Plénen fiir neue Strassen und
Eisenbahnlinien stehe der hilflose Versuch des Staates, die aktuelle Wirtschaftskrise
anzugehen, Folge einer verfehlten Wachstumspolitik der EG. Der langste Kampf der
Umweltschiitzer im Susatal, derjenige gegen die Autobahn, ist verloren: Innerhalb
eines Jahrzehntes ist mit dem Bau dieser Strasse das ganze Tal auf den Kopf gestellt
worden: Der Flusslauf des Dora Riparia wurde mit Beton gebandigt, viele Felderin der
Talsohle durch die Baustellen verwiistet.

Bereits heute leiden die Talbewohnerinnen und -bewohner unter dem Larm und den
Abgasen des Verkehrs, und die Situation wird nicht besser: die Autobahnbau- und
Betreibergesellschaft ‘Sitaf’ rechnet mit einer massiven Verkehrszunahme in den
nachsten Jahren. Viel hiangt auch davon ab, ob es der Opposition auf der franzosi-
schen Seite gelingen wird, die Autabahn durch die Maurienne zu verhindern.




Beinahe 3000 Milliarden Lire hat SITAF an der Verunstaltung des Tales durch die
Autobahn verdient, und sie wird demnachst weitere 400 Milliarden einstreichen:
Derselben SITAF wurden nadmlich die Arbeiten fiir Damme und Riickhaltebecken am
Dora Riparia und seinen Nebenfliissen anvertraut. Uberfliissig und zu teuer seien
diese Massnahmen, mit denen der letzte wilde Flussabschnitt im Susa-Tal zerstort
wird, meint Giorno.

Ein Blick in ihren aufwendig gestalteten Hochglanzprospekt zeigt, "wie SITAF denkt’:
nEndlich konnte das Piemont aus der durch die Barriere der Alpen hervorgerufenen
Isolation befreit werden«, steht zur 1980 erfolgten Eroffnung der Tunnelrohre durch
den Fréjus. »Der Austausch von Menschen und Gltern zwischen ltalien und den
européischen Regionen ist jetzt auch wahrend der langen Winterperiode maglich.«
Weiss bei SITAF niemand, dass bereits 110 Jahre friher ein Eisenbahntunnel unter
dem Fréjus eréffnet wurde - eine Verbindung, die bis heute reibungslos funktioniert?
Im Prospekt jedenfalls ist die Bahn mit keinem Satz erwahnt und auf keinem Foto
sichtbar.

Dochausgerechnet gegendie Eisenbahnrichtet sich der aktuellste Kampfder Umwelt-
gruppen im Susatal: Gegen die Pldne, auch noch den Hochgeschwindigkeitszug (TGV)
durch das Susatal rasen zu lassen. An einer offentlichen Versammlung im Dezember
1992 fithrten sie dem Publikum mit einem Simulator das akustische Erlebnis ‘'TGV
fahrt durch ein Alpental” vor Ohren.

Reste des Zweiten Weltkriegs
auf dem Col de I'Echelle:
Aufgepasst, der Bunker ist innen
iberhédngend!

Bereits vier Kilometer nach Bardonecchia stehen wir wieder am Zoll: Grenze zu
Frankreich. Hier passt der Chef der kleinen Golfanlage Riccardo ab, um vor Ort
aufzuzeigen, wie sinnvoll seine Erweiterungspléne sind. Nach zahen Verhandlungen
mit den 240 Landbesitzern dieses (berschaubaren Landstlicks mdchte er auf keinen
Fallauf den Ausbau verzichten, sonstwére jadiese immense Arbeit umsonst gewesen.
Und die Bauern nutzten den Schuttkegel Pian del Colle sowieso nicht mehr. Die
aufgetlrmten Steinhautfen, Zeugen einer arbeitsintensiven Kulturlandschaft, ergeben
ideale Abschussrampen flir die Golfer. Riccardo fragt ihn, wieso eigentlich ausgerech-
net hier in den Bergen Golf gespielt werden muss.

Vorbei an einem Mini-Wasserkraftwerk geht es hineinins enge Tal , ins Vallée Etroite;
eines der wenigen Téler Frankreichs, dessen Wasser in Richtung Po-Ebene und Adria
fliesst. Einst italienisch, ist dieses reizvolle Talchen seit dem Zweiten Weltkrieg
franzdsisches Staatsgebiet. 1985 fand hier vor 5000 Zuschauern an der Parete del Militi
der erste internationale Kletterwettkampf in Westeuropa statt. Sportkletterer beweg-
ten sich inmitten von riesigen Werbe-Transparenten, mit denen die Felswande
dekoriert waren.

Vom Col de I'Echelle, mit 1779 Metern der niedrigste Ubergang (iber den Alpenhaupt-
kamm seit dem Tiroler Reschenpass, fihrt ein sanfter Abstieg ins Vallée de la Claree,
ein ungeféhr dreissig Kilometer langes Seitental des Durance-Tals. Wir erreichen
Névache gerade rechtzeitig zum Aperitif, offeriert vom Collectif de Défense de la
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Clarée. Alain Jan orientiert uns (ber den erfolgreichen Widerstand gegen die
Strassenachse Briangon-Bardonecchia. Auch René Siestrunck, Blrgermeister des
MNachbarortes Val des Prés, und der Bezirksabgeordnete Georges Chabas nehmen an

der Diskussionsrunde teil.
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KEIN AUTOTUNNEL DURCH DEN
COL DE L'ECHELLE

1988 kam eine Machbarkeitsstudie zum Schluss, dass der Bau eines Autotunnelg
zwischen Briancon und dem Susatal unter dem Col de I'Echelle glinstiger ware als ejp,
Tunnel unter dem benachbarten Col de Montgenévre, liber den die wichtige Ver-
bindungsstrasse heute fiihrt. Die Beflirworter der Strassenverbindung sahen ip
diesem neuen Strassenprojekt die Gelegenheit, das Brianconais zur Drehscheibe
zwischen der Provence und dem Piemont aufzuwerten.

Die Politiker im Briangonais waren sich nicht einig. Einer der Hauptgegner des
Projektes, der von 1989 bis 1991 amtierende sozialistische Blirgermeister von Brian-
gon, Robert de Caumont, verlangte eine
Eisenbahnverbindung fiirden kombinier-
ten Transport als einzige sinnvolle Alter-
native zur Autostrasse. Die Gemeinde-
réate von Névache und Val des Prés und
der Blirgermeister von Bardonecchia wa-
renvon Anfang an gegenden Autotunnel.

Im Februar 1989 wurde das Collectif de
Défense de la Clarée gegriindet, um die
Opposition gegen den Tunnel unter dem
Col de I'Echelle zu koordinieren. Im Au-
gust 1990 kamen an einer Demonstration
auf dem Col de I'Echelle mehr als 5000
Menschen zusammen. Die Blrgerinitia-
tive beschrankte sich nicht alleine auf
Widerstandsaktionen, sondern propagier-
te als Alternative, das ganze Tal sei unter
Schutz zu stellen. Der damalige Um-
weltminister Brice Lalonde unterstiitzte
diesen Plan.

Zuerst begann sich eine Spaltung des
Tales abzuzeichnen: Im Gegensatz zu Val
des Prés wollte sich Névache nichtan der
Unterschutzstellung des ganzen Tales be-
teiligen. Es kursierten die unglaublich-
sten Gerlichte Uber mogliche Folgen.
Einige Leute beflirchteten, die weitere
wirtschaftliche Entwicklung wiirde durch




die 'Klassierung’ beeintrachtigt. Die franzosische Umweltministerin entschied im
August 1992 zugunsten der Unterschutzstellung des gesamten Gebietes.

Nicht die ganze Bevdlkerung freute sich, als das Tal unter Schutz gestelltwurde. Selbst
einige Gegner des Autotunnels dusserten sich skeptisch, wie Jean-Gabriel Ravary,
Bergfiihrer und Hiittenwart: »Wir brauchen niemanden, der uns sagt, wie wir unser Tal
su schiitzen haben.« Doch die Verantwortlichen des Collectif raumen ein, dass sie
ohne das Naturschutzgesetz und ohne eine breite Unterstiitzung, auch (ber das Tal
hinaus, den Echelle-Autotunnel nicht verhindert hatten. Das Collectif de Défense de la
Clarée will als nachstes beweisen, dass die Unterschutzstellung ihres Tales kein
Hindernis fir die sinnvolle Weiterentwicklung sanfter Tourismusformen darstellt.
Interessante Anséatze bestehen bereits. Zum Beispiel neun umgebaute Alphitten im
oberen Clarée-Tal, die als private Refuges flir Wandertouristen funktionieren.

In der Morgenddmmerung brechen wir in Névache auf: Mehrere Ortstermine unter-
wegs sowie eine Pressekonfenz in Briangon stehen auf dem Programm. Im Aufstieg
zur Porte de Cristol geniessen wir die sanften Herbstfarben, die mit den ersten
Sonnenstrahlen aufleuchten. Drei Pédsse weiter nordwestlich, hinter dem Grand Aréa
(einem phantastischen Aussichtsberg, wie uns Frangois vorschwarmt), befindet sich
auf 2800 Metern eine ehemalige Graphitmine. Graphit entsteht, wenn heisse Lava
iiber Kohle fliesst, Chardonnay ist das einzige Graphitvorkammen in Frankreich.

Auf der anderen Seite der Porte de Cristol wahlen wir eine Serie kleiner, zum Teil
schlecht markierter Fusswege. Sie fihren uns an Alphitten vorbei, die heute als
Wochenendhiduschen dienen. Diese Talseite wird kaum noch landwirtschaftlich ge-
nutzt. An einigen Stellen hat die Verbuschung eingesetzt. In der Ferne ragen jetzt die
Spitzen des Ecrins-Massivs mit den stdlichsten Viertausendern der Alpen in den
Himmel. Einer der Zacken dirfte auf der Landkarte eigentlich gar nicht beschriftet sein:
er heisst Pic Sans Nom.

Die gegeniiberliegende Talseite ist gezeichnet von den Skipisten des Serre-Chevalier.
Friiher galt das Guisane-Tal als Kornkammer von Briangon, dann, um die Jahrhundert-
wende, war diese Region bekannt firihre grossen Schafherden und die entsprechen-
de wollverarbeitende Industrie. Beides nahm sein Ende, als mit dem Wintertourismus
die Gegend von Grund auf umgekrempelt wurde. Die erste Seilbahn, die von Chante-
merle auf den Serre-Chevalier-Gipfel fihrt, wurde 1941 gebaut, zusétzliche Lifte und
unzahlige Uberbauungen mit Ferienwohnungen folgtenab 1957. Seither hat sich Serre-
Chevalier zur bedeutendsten Skistation der franztsischen Stidalpen entwickelt. Im
gleichen Zeitraum sind aber alle anderen Wirtschaftszweige der Region zum Erliegen
gekommen, sogar der Kurtourismus im Nachbarort Le Monétier-les-Bains. Heute lebt
das Tal praktisch ausschliesslich vom Fremdenverkehr, der auch das Landschaftsbild
entscheidend gepragthat. Im Guisane-Tal gibtes weder architektonische Einheitlichkeit
noch ein zusammenhangendes Siedlungsbild.
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In Villeneuve machen wir Mittagsrast vor Francois’ Geburtshaus. Seine Freunde und
Nachbarn erwarten uns mit einer Uberraschung: Auf dem Vorplatz steht ein langer,
festlich gedeckter Tisch. Und bevor die feinen Spaghetti serviert werden, &ffnen
unsere Gastgeber erst mal eine Flasche Champagner. Denise und Ivan Balbi haben
schon immer in Serre-Chevalier gelebt und gearbeitet. Es sei nicht einfach hier, aber
um jeden Preis wollen sie in diesem Tal bleiben. Denise Balbi ist zustandig far den
Umweltbereich im Gemeinderat von La Salle-des-Alpes. lhre Amtskollegen unterneh-
men wenig, um die Vorschladge der Studie zur 'Rehabilitation von Landschaft und
Ortshild’ eines Genfer Architekten in die Tat umzusetzen.

Lange sitzen wir an der gemutlichen Tafel. Bevor wir nach Briangon aufbrechen,
verschiebt Francois den Besuch in der Spinnerei von Chantemerle, die an unserem

Weg liegt, auf den morgigen Ruhetag.
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WOLLSOCKEN VON LONGO MAI

1976 hatdie internationale Kooperative Longo Mai die alte Spinnerei von Chantemerle
aufgekauft. Das Gebaude ware sonst zum Hotel umgebaut worden, denn der Sohn des
ehemaligen Besitzers hatte zwar Textiltechnik studiert, wollte aber die veralteten
Anlagen nicht weiterbetreiben. Die Leute von Longo Mai haben die alten Anlagen
schrittweise durch Modelle aus den funfziger bis siebziger Jahren ersetzt. In der Zeit,
als alle Textilfirmen auf elektronisch gesteuerte Geréate umriisteten, konnten Uberall
in Europa glinstige Occasions-Maschinen erstanden werden. Bis heute verzichten die
Leute von Longo Mai bewusst auf Computer-gesteuerte High-Tech-Anlagen. Sie
wollen nicht in die Abhangigkeit von teuren Spezialisten geraten, die bei jeder Panne
von weither anreisen miissten. Mechaniker wie Christophe Calais, der Webmaschine
oder automatische Sockenstricker filir interessierte Besucher gerne kurz anwirft, 16sen
vorderhand die meisten technischen Probleme selber. Hier wird tatséchlich Wolle
verarbeitet, obwohl (iber der Halle ein Hauch von Technikmuseum schwebt.

Besonders stolzsind die Leute von Longo Mai auf die eigene Energieversorgung. 1978
wurde das alte Wasserkraftwerk instandgesetzt. Vom Guisane-Bach hinter der Spin-
nerei fliessen pro Sekunde 1800 Liter Wasser (ber eine Hohendifferenz von fiinf
Metern aufzwei Turbinen. Diese liefern genligend Strom fiir Fabrik und Haushalt. Am
meisten Energie bendtigt das Waschen und Trocknen der Wolle.

Isabelle Stettler flinrt uns Schritt fiir Schritt durch den Betriebsablauf: von der rohen,
schmutzigen Schafwolle bis zu den fertigen Socken, Hemden und Pullovern. Die Wolle
stammt einerseits von Longo-Mai-Héfen in der Provence und im Schweizer Jura,
andererseits von traditionellen Schafziichtern der Region. Durch die billigen Importe
aus Australien, Neuseeland und Argentinien sind die Preise derart zusammengebro-
chen, dass Longo Mai bei den Schafzlichtern mit seinen garantierten Abnahme-
preisen gut dasteht. Longo Mai ist spezialisiert auf die Verarbeitung der feinen Wolle
der traditionellen Schafrasse Mérinos d’Arles. Diese Tiere sind den alpinen Verhaltnis-
sen am besten angepasst, Sie konnen gut klettern und bleiben auch ohne Hirten in der
Gruppe.
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Die Arbeit in der ganzen Abfolge vom Rohstoff liber die Verarbeitung bis zum Verkauf
ist ein Bestandteil der Philosophie von Longo Mai. Mit ihren Landwirtschafts- und
Produktionsbetrieben haben sie Arbeitsplatze im Berggebiet geschaffen und damit
der Entvdlkerung der Siidalpen ein positives Zeichen entgegengesetzt. Heute sind
zehn Personen in der Spinnerei von Chantemerle tétig. Jéhrlich verarbeiten sie die
Wolle von 10 000 Schafen.

Wer von Chantemerle nach Briancon durch die Gemeinde Saint Chaffrey kommt,
entdeckt dort die Zugbriicke (pont levis) Uber den Sainte-Elisabeth-Bach. Sie stammt
aus dem Jahre 1925, Damals ersetzte sie eine noch dltere, beim Hochwasser von 1907
allerdings nicht schnell genug hochgezogene Briicke. Dass die regelmassig wieder-
kehrenden Hochwasserkatastrophen etwas mit der Uberweidung und Abholzung der
hohergelegenen Berghdnge zu tun haben, war bereits im letzten Jahrhundert Thema
einer Gemeindeversammlung in Saint Chaffrey. »Die unvermeidlichen Konsequenzen
dieser fatalen Unvorsichtigkeiten liessen nicht lange auf sich warten ...«, steht im
Protokoll von 1862. »Die Uberschwemmungen von 1846 und 1856 haben wertvolles
Kulturland in Kiesebenen verwandelt.«

Schon damals plante man Aufforstungen im oberen Bereich der Schluchten, mit denen
aber erst im zwanzigsten Jahrhundert begonnen wurde. Lange hatten sich die Bauern
des Dorfes dagegen gewenhrt: Sich von ihren Viehherden trennen zu missen, kame
ihrem garantierten Ruin gleich, behaupteten sie; sie wéren gezwungen, ihre Heimat zu
verlassen und als Abenteurer in der Welt herumzuirren, Seit der Konstruktion einer
Zugbriicke missen sie wenigstens nicht nach jedem Hochwasser eine neue Bricke
bauen. Zum letzten Mal wurde die Bricke beim Unwetter von 1982 hochgezogen.

Heute gibt es raffiniertere technische Maglichkeiten, um das Hochwasserproblem in
den Griff zu bekommen. Mit einer der aufwendigsten Wildwasserverbauungen Frank-
reichs ist der Verdarel-Bach gebandigt worden. Fur den Saint-Bernard-Wildbach bel
Chantemerle ist eine 25 Meter hohe Betonschwelle vorgesehen.

Trockenen Fusses lberqueren wir die Briicke von Saint Chaffrey und wandern mitten
im Feierabendverkehr hinein nach Briangon, in »die hochstgelegene Stadt der Alpen«
mit »dreihundert Sonnentagen pro Jahre, wie uns die entlang der Hauptstrasse
aufgestellten Werbetafeln mitteilen.

BRIANCON, DIE HOCHSTE STADT
DER ALPEN

Bei Briangon, mit 1326 Metern iiber Meer die héchstgelegene Stadt der Alpen,
kommen die fiinf Taler Durance, Guisane, Clarée, Cerveyrette und Ayes zusammen.
»Die Vergangenheit antwortet der Zukunft«, heisst die Devise der Stadt, die seit dem
14. Jahrhundert Zentrum der autonomen République des Escartons war, welche sich

-
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bis Uber den Alpenhauptkamm hinaus ins Susa- und Varaita-Tal ausdehnte. Die fling
»Escartons« (Escarton = Steuereinheit) unterschrieben 1343 mit ihrem an Geldknapp,.
heit leidenden Feudalherren, dem Dauphin Humbert Il., eine Charta, mit der sie iy,
Tausch flir eine jahrliche Rente eine Anzahl grundlegender Freiheiten erwarbep.
Aufteilung der Steuern, Selbstbestimmung in Wirtschaft, Politik, Justiz und Verwa|.
tung sowie freie Wahlen. Dieser Handel brachte einen besonderen Geistder Solidaritz
in die Escartons. Sie verfolgten bewusst eine dezentrale, antihierarchische Politik.

Besonders sorgfaltig ging man in den Escartons mit dem Kulturland um. Dessen
Bewirtschaftung war genau geregelt, um Konsequenzen derUbernutzung wie Erosian,
Uberschwemmungen oder Lawinen zu vermeiden. Obwohl es damals prof|1abe|
gewesen ware, Weideland an Fremde zu verpachten, wurde dies ausdriicklich unter-
sagt. Die noch erhaltenen Walder wurden unter Schutz gestellt. In den Escartons war
erkannt worden, dass der langfristige Schaden schwerer wiegt als der Nutzen eines
kurzfristigen Gewinns. Die Einnahmen aus dem Passverkehr, vor allem vom Col dy
Montgenevre, brachten einen betrachtlichen wirtschaftlichen Aufschwung. Den Be-
wohnern und Bewohnerinnen der Escartons lag viel an der Verteidigung ihrer
Freiheiten. 450 Jahre spater war es paradoxerweise die franzosische Revolution, die
mit ihrem Zentralismus diesen Freiheiten ein Ende bereitete.

Religionskriege, Kriege mit ltalien und die grossen Pestepidemien am Ende des 16,
und im 17. Jahrhundert bedeuteten schwere Zeiten fiir das Briangonais. Vauban, der
beriihmte Militararchitekt von Louis XIV, machte Ende des 17. Jahrhunderts aus der
Alpenstadt eine Modellstadt fiir militarische Befestigungsanlagen. Aus derm Handels-
zentrum Brian¢on wurde eine strategisch wichtige Garnisonsstadt.

Mitdreihundert Sonnentagen pro Jahr hat die Stadt ein bevorzugtes Klima. Giinstige
Bedingungen flr das Behandeln von Krankheiten der Atemwege haben zur Entwick-
lung einer medizinischen Infrastruktur gefihrt, was allerdings heute nicht Uberall
geschatzt wird: Der Biirgermeister sperrt sich gegen Aids-Kliniken, genau wie sich
seine Vorganger vor dreissig Jahren gegen Tuberkulose-Kliniken zur Wehr gesetzt
hatten. Die touristische Attraktivitét von Briangon wiirde dadurch beeintrachtigt,
heisst es. Die geplante Transitautobahn hiniiber nach Italien stellt fiir dieselben
Politiker aber keinen Widerspruch zu ihrem Tourismus-Werbetrager Nummer eins
dar: der reinen Luft.

Ein anderes Problem hat in den letzten Jahren die Gemiiter in Briancon erregt: die
Skistation Prorel. Der sozialistische Blirgermeister Robert de Caumontwurde 1989 mit
hohem Stimmenmehr gewdhlt, einen Monat nachdem er mit viel Tamtam den
Sessellift nach Prorel eingeweiht hatte. Auch Briancon wollte seinen Teil am Kuchen
des Wintertourismus abschneiden. Zwei Jahre spater wurde Caumont zum Riicktritt
gezwungen, nachdem die Stadt bankrott gegangen war. Die Station von Prorel hatte
nicht nur Briangon finanziell ruiniert, sondern auch die ndhere Umgebung der Stadt
verunstaltet.

In der Altstadt
van Briangon




An unserem Ruhetag in Briancon steigen wir auf Einladung von Blrgermeister Pierre
Koller {links im Bild} hinauf nach Puy-Saint-André. Im Rahmen eines gemeinsamen
Picknicks mit Kollers Familie und seinen politischen Freunden lernen wir die Gemeinde
undihre Probleme kennen. Koller betont, dass auch kleine Gemeinden einen gewissen
Spielraum fir unkonventionelle Entwicklungen haben.

ZERFALLENE BERGWERKE UND EIN
| LIFTPHANTOM

Puy-Saint-André ist ein Ort mit 300 Einwohnern. Das Dorfzentrum liegt auf einer
sonnigen Terrasse, flnf Kilometer von Briancon entfernt. Zur Gemeinde gehort auch
eine tiefer gelegene Fraktion, die sich immer mehr zu einem Vorort von Briangon
entwickelt,

Wie (berall in der Umgebung von Briangon gibt es auch in Puy-Saint-André eine
grossere Zahl verfallener Bergwerke, Wahrend Jahrhunderten war der Kohleabbau
diewichtigste wirtschaftliche Aktivitat der Gegend. Die Arbeitsverhaltnisse der »mineur-
paysans«, der Bergwerks-Bauern, waren prekar. Um Geld zu sparen, wurden die
Stollen nur minimal mit Holz abgesttitzt. Es kam immer wieder zu schweren Unfallen.
Wer sich Zeit dazu nimmt, wird an den Berghangen bis in grosse Hohen zahlreiche
Uberreste des Bergbaus entdecken. Wegen Einsturzgefahr ist es verboten, in die
Stollen einzusteigen. In Briangcon ist ein Minenmuseum im Aufbau.

. Als Briancon 1987 die Skistation Prorel ausbaute, setzte der damalige Blirgermeister
von Puy-Saint-André den Bau eines gemeindeeigenen Sesselliftes durch, der dann

| aber wegen Schneemangels nie in Betrieb genommen wurde. Neben diesem Sessel-

lift, der ohne Bewilligung erstellt worden war, gab es Plane fur 1500 Betten und sechs

weitere Lifte im Vallon des Parsias. Der jetzige Blrgermeister wurde gewahlt, weil er

gegen derartige Ausbaupléne ist. Er betont, dass das ganze Skigebietinfolge Schnee-

| mangels nie rentieren wiirde. Es sei allerdings schwierig, Alternativen fiir den
Fremdenverkehr in Puy-Saint-André zu finden.

Oberhalb Des Combes ist die Strasse gesperrt, um das Vallon des Parsias vor
motorisierten Ausfliglerinnen und Ausflliiglern zu bewahren. Dieses Tal ist fur die
Dauer von sechs Jahren als Réserve Naturelle Volontaire geschititzt. Soll man das
allgemein bekannt machen? »Ja«, antwortet der Blrgermeister. Denn wenn es eines
Tages notig werden sollte, dieses unberiihrte Tal zu verteidigen, wirde er alle
diejenigen zu Hilfe rufen, die das Tal kennen.

1992 hat Puy-Saint-André mit Mountain Wilderness einen »Vertrag der sanften
Alternativen« abgeschlossen. Fur die Selbstbeschrankung ihrer touristischen Ent-
wicklung erhielt die Gemeinde das Markenzeichen »La montagne a vivre«. Als erste
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gemeinsame Aktion mit Mountain Wilderness startet 1993 eine Informationskampagne
Uber umweltvertragliches Montain-Biken. Der Titel der dazugehdérenden Broschiirg

lautet nLes Gestes Verts du Vététiste« (VTT = Vélo Tout Terrain, Mountain Bike).

Vor Verlassen Briangons lohnt es sich, die ndchste Zukunft zu planen. Ein schneller
Uberblick —womit missen wir uns unbedingt noch eindecken? Die var uns liegenden
Etappen werden uns namlich durch sehr diinn besiedelte Gebiete fuhren. Bis Sospel,
in 17 Tagen also, werden wir kaum Gelegenheit haben, Geld zu wechseln. Auch
Apotheken, Buchhandlungen und Fotogeschaften werden wir langere Zeit nicht mehr
begegnen.

Briangon war eine Festung und ist noch Garnisonsstadt. So wanderm wir zundchst
vorbei an drei Ubereinanderliegenden Forts aus dem 18. Jahrhundert und durch
modernes Truppeniibungsgeldnde. Es darf uns also nicht wundern, dass wir den
Befehl erhalten, uns zu beeilen, damit endlich mit dem Ubungsschiessen begonnen
werden kann. Kaum sind die letzten unserer Gruppe aus dem Schussfeld, ertonen die
ersten Salven hinter uns.

Nachdem wir etwa 600 H8henmeter in dieser traditionellen Militdrzone hinter uns
gebracht haben, wechseln wirvon den Kriegspfaden auf alte Saumwege. Den Talgrund
des Cerveyrette-Tales erreichen wir oberhalb des Dorfes Cervieres. In diesem idylli-
schen Tal wurde vor rund zwanzig Jahren ein harter Konflikt ausgetragen. Bei Le
Bourget war ein Wintersport-Retortenort mit 15 000 Betten projektiert. Die Bevélke-
rung von Cerviéres entschied sich schon damals, lieber ihren landlichen Lebensstil
beizubehalten. Sie wollte die Kontrolle Uber ihr Dorf nicht an eine Mehrheit von
Zweitwohnungsbesitzern aus den grossen Zentren Stdfrankreichs abtreten.

Die Felder wirken sehr gepflegt hier oben. An den Berghangen wird gerade von Hand
Heu eingebracht. Aber der Schein triigt: Auch hier kdmpft die Berglandwirtschaft ums
Uberleben. Und es sind die Bauern, welche nun doch den Bau von Skiliften und
Seilbahnen vorschlagen: Hinauf zum Kamm des Montgenévre oder gegen den Col
d'lzoard. Investoren fiir solche Projekte lassen sich bei der heute erreichten Sattigung
im Wintertourismusgeschéft allerdings schwer finden.

In der Nachmittagssonne leuchtet das geschltzte Flachmoor des Cerveyrette-Hoch-
tales dunkelrot. Ganz zuhinterst im Tal, unweit der Quellen des Baches, verbringen wir
die Nacht im Refuge les Fonts. Hittenwart Gilbert Faure, ein ehemaliger Langlauf-
Star, arbeitet im Winter in der Skistation von Montgenévre.

Uber den Malrif-Pass erreichen wir am ndchsten Tag Abrigs. Das Dorf liegt in einer
Mulde, in der Nahe des Zusammenflusses der beiden Wildbéche Guil und Bouchet. Im
Mittelalter war Abrigs ein wichtiges Handelszentrum, auch flr die Taler jenseits des
Alpenhauptkammes, die heute zu Italien gehéren. Im Dorfzentrum steht ein Haus mit
Wappenschild und Inschrift. Sein Erdgeschoss ist ein Uberrest der alten Markthallen
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La Chau im Cerveyrette Hochtal:
Auch hier hatte vor zwanzig Jahren ein
Wintersport-Retortenort entstehen sollen




Les Fonts - zuhinterst im
Cerveyrette-Tal

von Abrigs, 1944 sind im Krieg 160 der 220 Hauser zerstort worden. Die meisten
Gebdude, die wir heute sehen, sind daher neueren Datums.

Auf 1500 Metern wurde noch bis 1977 Roggen angebaut. Weiter unten im Queyras-
Tal gibt es noch heute sehr hoch gelegene Haferfelder. In Abries und seinen Nachbar-
dérfern lauft ein Pilotprojekt der EG-Hilfe fir landwirtschaftlich benachteiligte Regio-
nen, friher als ‘Artikel 19, seit Juni 1992 als 'Raglement No. 2078-2080/92" bezeich-
net. Das Programm beinhaltet die Unterstltzung der Bauern bei Produktion und

KEIN INDIANERRESERVAT IM QUEYRAS

Um die Abwanderung im Tal zu stoppen, fanden sich vor zwanzig Jahren alle acht
Gemeinden des Queyras zum Syndicatintercomunal zusammen. Zunéchst bauten sie
gemeinsam einige Sesselbahnen und Skilifte. Damals lag der Schnee jeden Winter
meterhoch. Wer hétte gedacht, dass es hier oben zwanzig Jahre spéter schneefreie
Winter geben wiirde? Heute sind acht der finfzig Lifte im Queyras nicht mehr in
Betrieb. Das Geschaft lauft schlecht ohne Schnee. Oft ist es sogar fiir die einzige
Schneekanone in Ristolas nicht kalt genug, um Schnee produzieren zu kénnen.

Erfolgversprechendertént die Geschichte des 1976 gegriindeten Parc Natu rel Régional
du Queyras. Mit 650 Quadratkilometern ist er dreimal kleiner als der osterreichische

Vermarktung lokaler Qualitatsprodukte
sowie Direktzahlungen als Entgelt flr die
geleistete Landschaftspflege. Um das
Pilotprojektim Queyras erfolgreich zu star-
ten, arbeitet zur Zeit eine einzige Person
an der praktischen Umsetzung des
Reglementes. Die Landwirte sind skep-
tisch; »Die Absichten des Staates kdnnen
nach dem Umfang der aufgewendeten
Mittel beurteilt werden. «

Am Nachmittag wandern wir talaufwarts
zu unserer Herberge, dem Gite du Cassu
im Weiler Le Roux. Nach dem Abend-
essen flimmern im Restaurant des Gite
Bilder vom Parc Naturel Régional du
Queyras Uber die Leinwand. Nachdem
Parkwaérter Jeannot Meissimily der mu-
den TransALPedes-Gruppe den Film vor-
geflhrt hat, erzéhlt er von seinem Alltag
und beantwortet unsere Fragen.
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Nationalpark Hohe Tauern oder viermal so gross wie der Schweizerische National-
park. Im Gegensatz zu einem Nationalpark darf ein Regionalpark von Menschep
bewohnt sein. »Er ist deshalb aber nicht einem Indianerreservat gleichzusetzen«,
betont Gardien Meissimily. Im Park wird eine Symbiose von Landwirtschaft, Kultur
und Tourismus angestrebt, in der es gentigend Arbeitsplatze fir die lokale Bevolke-
rung gibt. In Abriés arbeiten immerhin noch sieben, in Le Roux noch drei Personen in
der Landwirtschaft. Alle verbessern ihr Einkommen durch Zusatzverdienste im Tou-
rismus und im Kunsthandwerk. Die gute Qualitdt der in Handarbeit gefertigten
Holztruhen und Mébel aus dem Queyras ist weit herum bekannt.

Acht Arbeitsplatze hat der Naturpark selbst geschaffen: Vier in der Yerwaltung und
vier Warter-Stellen. Wege flir die jdhrlich 30 000 Vorbeiwandernden missen laufend
neu markiert und unterhalten werden, Hiitten (gites) brauchen Betreuung. Meissimily
hat auch eine Ausstellung zum Thema »Entstehung der Alpen« und zwei botanische
Lehrpfade mitgestaltet. Um die Tagesausfliglerinnen und -ausfligler auf wenige
Trampelpfade im Park zu kanalisieren, baut er Picknickplatze. Die dort aufgestellten
Kehrichtkiibel wollen regelmassig geleert werden. Auch seine Rolle als Polizist und
Aufpasser istwichtg: In den trockenen Sommermonaten muss er die Touristen daran
hindern, wilde Feuerzu entfachen. Als derzeitgrosstes Problem bezeichnet Meissimily
die Hunde. Alle Parkbesucher behaupten, sie hatten ihre Tiere vollstandig unter
Kontrolle. Doch ist kaum ein Hund zuriickzupfeifen, wenn er eine weidende Schaf-
herde vor sich hat. So stiirzen immer wieder Schafe ab oder werden verletzt. Auch
Wild und sogar Murmeltiere werden vanden 'gezéhmten Vierbeinern' massiv gestort,

Der Aufseher des Queyras-Nationalparks, der uns von Le Roux hinliber nach ltalienins
Rifugio Jervis begleitet, weist uns unterwegs auf die Erosionsschéaden durch die
Trittspuren von Schafen hin. Zwaristhier die Weidenutzung durch Schafe zweckmassig
und 6kologisch sinnvoll, doch werden heute viel zu grosse Herden, meist aus dem
Flachland, auf gut erschlossenen Berghdngen plaziert und dort mehr oder weniger sich
selber tiberlassen. Niemand kontrolliert, ob die vorgeschriebene maximale Herdengrosse
eingehalten wird. Kleine Herden, die begleitet von Hirten herumwandern, rentieren
nicht mehr. Die Folge dieser neuartigen Bewirtschaftung sehen wir (berall in den
stidlichen Alpen: (ibernutzte Hange, kahlgefressen und zertrampelt, wechseln sich ab
mit unternutzten Zonen, die am Verbuschen sind.

Seit Tagen wandern wir unter blauem Himmel, doch mitdem Uberschreiten der Grenze
auf dern Col d’Urine tauchen wir im Abstieg zum Plateau de la Pra in den Nebel der Po-
Ehene ein. Ein sauerlicher Geruch sticht uns in die Nasen. »Chlorgeruch«, meint
Dominik, » Ozon«, behauptet Harry. Niemand ist erstaunt, schliesslich liegt unter uns
die Po-Ebene, eine der grossten Ballungsraume Europas mit riesigen Industriegebie-
ten. Der Col d'Urine war zu Zeiten der Escartons eine wichtige Verbindung zwischen
den Markten des Val Pellice und des Queyras.

Nach dem Nachtessen entspinnt sich im Rifugio Jervis eine Diskussion um die neue
Strasse, welche Conca del Pra (das Pra-Hochtal) mit dem Val Pellice verbindet.
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Piervaldo Rostan, Journalistund Okologe,
sagt, der offizielle Zweck dieser Strasse
sei die Aufrechterhaltung der Landwirt-
schaft, hier vorallemder Weidewirtschaft.
Die Gefahr seiaber gross, dass der moto-
risierte Tourismus auf dem Plateau Ein-
zug halt. Es gebe keine Barrieren, nur die
Androhung einer Busse von 50 000 Lire.
Und wer garantiert, dass dieses Verbot
tatsachlich respektiert wird? — Was sagt
Hiittenwart Robi Boulard zum Bau dieser
Strasse? Er schiebt die alleinige Verant-
wortlichkeit auf den Blrgermeister von
Bobbio Pellice ab. Die Gemeinde wiire nie
besonders Gkologisch eingestellt gewe-
sen, meint er. Es habe schon Plane fUr
einen Strassentunnel oder touristische
Bergbahnen als Verbindung zum franzdsi-
schen Queyras gegeben. Diese Projekte

, Hinter dem Col d'Urine taucht TransALPedes haben jedoch das Stadium von Ideen nie
in den Nebel der Po-Ebene ein uberschritten.

Fruher gehorte das Val Pellice zusammen mit anderen Talern des sldlichen Piemonts
zu Okzitanien und zum Dauphing. Bis ins Stura-Tal werden wir noch 6fters auf Spuren
okzitanischer Kultur stossen. Das Val Pellice ist eine protestantische Bastion im
katholischen ltalien. Die Einwohner des Tales bemiihen sich um die Bewahrung der
Waldenser Kultur.

. DIE RUCKKEHR DER WALDENSER |

Die Waldenser-Bewegung wurde im zwdlften Jahrhundert von Kaufmann Petrus
Valdes in Lyon gegrlindet als Reformbewegung gegen den Machtmissbrauch der
katholischen Kirche. Das Bestreben ihrer Mitglieder, als Laien, ohne Zustimmung des
Bischofs, zu predigen, flihrte schon bald zu ihrer Verurteilung durch die katholische
Hierarchie. Die Waldenser breiteten sich schnell in ganz Europa aus, vor allem in
Deutschland, in Oberitalien und im okzitanischen Kulturraum. Der Bund von Briangon
und die angrenzenden selbstédndigen Talschaften im sldlichen Piemont boten den
Waldensernwéhrend Jahrhunderten Zuflucht vor Verfolgung durch Adel und Kirche,
denn hier herrschte kein Religionszwang und gab es keine Feudalherren.

Trotzdem wurde mehrmals versucht, die 'Haretiker' und "Ketzer’ mit Waffengewalt zu
vernichten. In den Alpentalern setzten sich die Waldenser aber erbittert zur Wehr, Auf
Verfolgerseite besonders geflirchtet war die 'Waldenser Artillerie”: An véllig unerwar-
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teten Stellen soll es plotzlich Felsbrocken und Baumstamme auf die Angreifer niede,.
gehagelt haben,

An der Versammlung von Chanforan beschlossen die Waldenser im Jahre 1532, sich,
offiziell der Schweizer Reformationsbewegung anzuschliessen. Aus einer Unter.
grundbewegung wurde eine Kirche, die sich 6ffentlich bekannte. Ein Grund flir Staay
und Kirche, mit noch grésserer Harte gegen die Minderheit der Waldenser vorzuge.
hen. Deren Ende schien 1685 gekommen zu sein, als in Frankreich die Hugenotten.
Vertreibung einsetzte. Savoyen-Piemontschloss sich der Aktion an und richtete in den
Alpentélern ein grosses Blutbad an. Die wenigen Gberlebenden Waldenserinnen ung
Waldenser wurden in die Schweiz abgeschoben,

Vier Jahre spater kamen sie zurtick: Knappe tausend Waldenser berquerten ap,
16. August 1689 in der Ndhe von Nyon den Genfer See. Via Cluses, Megéve, Séez,
Tignes, Bonneval, Mont Cenis, Salbertrand erreichten sie nach einem zehntédgigen
Fussmarsch ihre Heimattiler, die sie anschliessend gegen eine Ubermacht wihrend
eines halben Jahres zu verteidigen vermochten. Als ihre endglltige Vernichtung nur
noch eine Frage von Tagen war, wechselte Savoyen-Piemont (berraschend die
Verblindeten und erklarte Frankreich den Krieg. Damit waren die Waldenser gerettet,
denn die kampferprobten Krieger wurden zur Grenzsicherung gegen die Franzosen
dringend gebraucht. Innerhalb ihrer Téler durften sie ihre Religion wieder frei aus-
liben, ausserhalb jedoch erst 150 Jahre spater, mit Erhalt der blrgerlichen Rechte um
1848.

Noch heute bilden die Taler Pellice, Germanasca und Chisone eine protestantische
Insel im katholischen ltalien. Waldenser und Katholiken verstehen sich inzwischen
ausgezeichnet. In den Dérfern des Val Pellice betragt der Waldenser-Anteil zwischen
dreissig Prozentim unteren Talabschnitt biszu neunzig Prozentin Bobbio Pellice, ganz
oben. Dank dem Tourismus ist das Val Pellice reicher als die stidlicheren Taler des
Piemonts. Doch auch die Waldenser-Téaler sind von der Abwanderung der jiingeren
Generationen betroffen. Solebtheuteder grosse Teil der 25 000 italienischen Waldenser
verstreut in den Ballungszentren.

Ehemalige Partisanen aufihrer
jahrlichen Gedenkwanderung

Wir verlassen das geraumige Rifugio Jervis, benannt nach dem Partisanen Willy
Jervis, der 1944 hier gefallen ist. Es ist Mitte September, und wir begegnen an diesem
sonnigen Morgen den ersten leicht gelb verfarbten Larchen. Im Aufstieg zum Rifugio
Granero treffen wir auf den Blrgermeister von Bobbio Pellice {links oben im Bild), der
mit Freunden unterwegs ist. Riccardo fragt ihn nach seiner Meinung bezliglich der
Strasse zum Plateau de la Pra. »Ohne diese Strasse hatten die Bauern das Plateau de
la Pra verlassen«, lautet die Antwort. Ausserdem habe erden touristischen Automobil-
verkehr auf dieser Strasse vollstandig im Griff.

Dominik ist inzwischen mit einer Gruppe ehemaliger Partisanen aus dem Zweiten
Weltkrieg ins Gesprach gekommen. Sie lebten damals abwechslungsweise hier oben
oder versteckt in ihren Dérfern. Die Frauen legten riesige Wanderdistanzen mit sehr
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Rifugio Giacoletti:
Luxus auf 2739 Metern,
am Fuss des Monte Viso

schweren Rucksacken zurlick: Nahrungsmittel fir ihre Manner in den Bergen. Auch
aus der Luft erhielten sie Unterstitzung: Drei Feuer, ganz hinten im Plateau de la Pra,
waren das Zeichen fir die englischen Flugzeuge, dass die Luft reinwar, um Nachschub
abzuwerfen. Die Widerstandskampfer erzahlen uns, dass sie die Wanderung hinauf
zum Rifugio Granero jedes Jahr unternehmen, zur Erinnerung an die Schlacht, die sie
hier im Oktober 1944 den deutschen Alpinjagern geliefert hatten. Nach dem Krieg
stiegen die meisten Partisanen vorlibergehend ins Schmuggelgeschéft ein, auch der
Bilrgermeister von Bobbio Pellice.

Zwischen Rifugio Granero und Refuge Ballif Viso macht der grossere Teil unserer
Gruppe einen Abstecher auf den 3168 Meter hohen Monte-Granero-Gipfel. Fir die
muhselige Kletterel werden wir mit einer phanomenalen Aussicht belohnt. Im Refuge
Ballif Viso, auch Monte-Viso-HUtte genannt, sind wir wieder in Frankreich. Der
Aufseher ist eigens wegen unseres Besuchs langer auf der Hitte geblieben, und wir
haben nicht den Eindruck, dass er darliber sonderlich begeistert ist. Seine Auskinfte
zum Monte Viso, den einige von uns am nachsten Tag besteigen mochten, sind
entmutigend: »\Von hier aus ist es unmaoglich, den Gipfel in einem Tag zu besteigen .«

Anstelle eines Ruhetages ziehen wir es vor, die Hiitte zu wechseln. Den Weg (ber den
Col de la Traversette zum Rifugio Quintino Sella kirzen wir durch den teilweise
eingestiirzten militdrischen Tunnel 'Bucco del Viso® ab. Hinter dem Pass fihrt ein neu
angelegter, sehr steiler Weg zum Rifugio Giacoletti, Unter uns liegt der Talkessel Pian
del Re. Dievielen kleinen Bergseen mitunterirdischen Zuflissen geltenals Po-Quellen.
Auf 2739 Metern bietet die sympathische Giacoletti-Hitte allen Luxus, den wir uns
wilnschen: Pastasciutta al dente zum Mittagessen, kiihles Bier, Cappuccino, und fir
Riccardo eine Telefonkabine, wo er ein langeres Radiointerview von einwandfreier
technischer Qualitat fir RAI 2 gibt.

Am néchsten Morgen unternimmt eine Splittergruppe von TransAlLPedes die berg-
steigerische Extratour auf den Monte Viso. Sie ist nicht alleine an diesem strahlend
schonen Samstag. Wie die Vier um sechs Uhr wegmarschieren, sind sie beinahe die
letzte einer Serie von Kolonnen, die im Dunkeln wie Gluhwirmchen aussehen. Zu
dieser Jahreszeit ist der Stidhang des Monte Viso schneefrei, und der Aufstieg istohne
Steigeisen und Pickel maglich. Auch ein Seilist nichtnétig. Im oberen Teil ist die Kletter-
Route mit viel gelber und oranger Farbe gut gekennzeichnet. »Zu ausgiebig«, meint
Francois am Abend, »wenn Mountain Wilderness diesen Berg einmal reinigt, putzen
wir alles weg. Auch die Markierungen.« Der Monte Viso Uberragt alle umliegenden
Berge um mindestens sechshundert Meter, und die Aussicht vom Gipfelreicht von den
Zentralalpen bis zu den franzosischen Seealpen. Im sanften Septemberlicht heben sich
unzahlige Horizonte voneinander ab.

Vom Rifugio Quintino Sella, benannt nach dem Grinder des italienischen Alpenclubs,
fihrt unsere Route Uber die Passe Gallarino und San Chiaffredo und quert im Abstieg
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einen wunderschénen Arvenwald, Der 'Basco dell'Aleve’, ein Naturschutzgebiet, ist
mit einem Arven-Reinbestand von 700 Hektaren der grasste Wald dieser Art in ganz
Italien. Er ist nur deshalb weder von schneller wachsenden Baumen noch von Acker-
und Weideland verdrangt worden, weil die Arven auf sehr kargem Felsuntergrund
wachsen. Im Vallone di Vallanta gibt es bis in Hohen von 2800 Metern einzelne
Arvenbestdnde. Nur im klimatisch nech glinstigeren benachbarten Haut Queyras liegt
die Waldgrenze noch etwas hoher,

Von Casteldelfino im Varaita-Tal bieiben uns vier Kilometer Asphalt hinauf zum
Darfchen Chiesa, dessen historisches Dorfhild sich im Verlauf der letzten Jahrzehnte
kaum verandert hat. Wir Ubernachten im einzigen neueren Gebaude, dem Posto Tappa
Pelva.

TransAlLPedes-Extratour:
Ausblick vom Gipfel des Monte Viso
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Im langen Abstieg zwischen dem Pas du
Diable und Sospel: noch zwanzig
Kilometer vom Mittelmeer entfernt




3. Oktober 1992, Nach 2000 Kilometer .
Wanderung und vier Monaten intensiver
Medien- und Vernetzungsarbeit geht [

TransALPedes im Mittelmeer baden |




IM SCHWARZEN LOCH EUROPAS

Von Chiesa nach Sambuco

g Jconeon)]




Wanderinformationen

IN 4 TAGEN VON CHIESA BIS SAMBUCO

Verbindung: Mit Bus oder Eisenbahn von Turin nach Saluzzo, weiter per
Autobus (mehrere pro Tag) nach Casteldelfino, von dort vereinzelte Busse
nach Chiesa (1 h zu Fuss)

Ubernachten in Chiesa b @ 1-0175: Pelvo 9 B1 94, oder in Castel-
delfino b @ 1-0175 ¢ Italia 9 51 29, Leon d'Oro 9 51 23

Charakter:; Einfache Bergwanderung aufder Ostroute der Grande Traversata
delle Alpi (gta)

Karten: Cartes ign, Editions Didier Richard, Blatt 10 Queyras/Haute Ubaye
oder IGC Blatt 6 Monviso, IGC Blatt 7 Valli Maira-Grana-Stura

Tag 93: Chiesa 1470~ Passo Bicocca 2285 - Serre 1637 - San Martino 1400
5h30 = 14 km « 1050m ~ 1100m

Unterwegs: Serre-Elva b2

San Martino {Stroppe) »= @ |-0171: *Centro Culturale Borgata 99 91 86

Tag 94: San Martino 1400 — Bassura 927 — Albaretto Macra 1420 - Celle
Macra (Chiesa) 1260

5h30 = 14km ~ 1000m ~ 1150m

Celle Macra b @ [-0171: Posto Tappa 99 81 91

Tag 95: Celle Macra (Chiesa) 1260 - M. Bastia2134-M. Crosetta 2194 - San
Magno 1761

5h30 = 13km - 1200m ~ 700m

San Magno (Chiappi/Castelmagno) k= @ [-0171: La Tana d'la Marmotta
[ganzas Jahr offen) 98 61 25, Pilgerzellen der Wallfahrtskirche (Juli - Sept.,
vorher/nachher teilweise an Wochenenden) 9861 78

Tag 96: San Magno 1761 - Colle Valcavera 2416 — Sambuco 1184

5h 30 = 16km ~ 800m ~ 1400 m

Sambuco F= k2 @ 1-0171: *Pace (auch Posto Tappal 9 66 28, Stella d'ltalia
966 30

Verbindung: zwei Busse taglich von Sambuco nach Cuneo, im Sommer
19983: Sambucoahb 12.50, 16.35, Fahrplanauskunftbei A.T.l. Cuneo @1-0171
& 74 00, weiter mit der Eisenbahn nach Turin-Milano

TransALPedes brach in Chiesa am 19. September 1992 auf und kam am
23. September in Sambuco an.
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TransALPedes-Koordinatorin Rita geht nicht
die ganze Strecke zu Fuss ...

In vier Tagen durchqueren wir das Maira- und das Grana-Tal im sldlichen
Piemont. Bis an unser Etappenziel Sambuco im Valle Stura wandern wir auf der
Ostroute des italienischen Weitwanderweges Grande Traversata delle Alpi (gta).
In halbzerfallenen Dorfern begegnen wir nur noch ganz wenigen, meist alten
Leuten.SeitderJahrhundertwendesind drei Viertel der Bevolkerung abgewandert.
Das Mairatal gilt als nschwarzes Loch Europase«,

Wir freuen uns, dass Rita, die sonst das Unternehmen TransALPedes von Brig aus
koordiniert, in der neuen Mitwander-Gruppe dabei ist. Sie hat keine moralische
Verpflichtung, alles lickenlos zu Fuss zu gehen, und unternimmt wahrend unseres
Aufstiegs von Chiesa zum Colle Bicocca einen verwegenen kurzen Ritt auf einem der
frei weidenden schwarzen Pferde. Oben auf dem Pass blicken wir ein letztes Mal
zuriick auf die Felspyramide des Monte Viso. Ein weiterer markanter Berg, der Pelvo
d'Elva, ist leider in Nebel gehtllt. Der Bicocca-Pass entpuppt sich als Parkplatz. Von der
Sudseite ist er per Auto erreichbar.

Auf der staubigen Strasse kommen uns Motorréder entgegen. Wir sind froh, dass wir
diese alte Militarstrasse nach zweieinhalb Kilometern verlassen konnen, um zum Dorf
Serre, dem Hauptort der Comune di Elva, abzusteigen. Den ersten Siedlern, die schon
in vorromischer Zeit hierherkamen, muss der lichte Wald in der Nahe der Baurngrenze
ideale Weidemdglichkeiten flr ihre Tiere geboten haben. Die Siedlungen von Elva
liegen recht hoch: zwischen 1600 und 1800 Meter. Die Berge halten hier die kalten
Winde ab, und die Weiden sind optimal zur Sonne geneigt.

Wirden wir auf der Militarstrasse weitermarschieren, kéamen wir nach weiteren zwei
Kilometern zum Colle di Sampeyre. Uber diesen Pass kénnte sich die Gemeinde Elva
an die Skigebiete des Varaita-Tales anhangen, falls »Sampeyre |l «, ein Retortenort nach
franzdsischem Vorbild, je gebaut wirde. Ein kritischer Bewohner des Varaita-Tales hat
uns erklart, er sei froh, dass zur Zeit kein Geld fir dieses harte Tourismusprojekt
aufzutreiben sei. Fur sanftere Konzepte, Kulturtourismus zu den zahlreichen historisch
wertvollen Kirchen der Gegend beispielsweise, habe Domenico Amorisco aus Sizilien,
der hiesige Vertreter der Berggebietsforderung (Comunita Montana), wenig Verstand-
nis.

Beiden Ausbauprojekten im Varaita-Tal handle es sich durchwegs um sanfte Projekte,
schrieb uns Giovanni Quaglia, Prasident der Provinz Cuneo. Die Provinz Cuneo verfolge
seit Jahren eine Politik, welche die Wiederherstellung eines sozioGkonomischen
Gleichgewichtes im Berggebiet anstrebe. Um dieses Ziel zu erreichen, unterstlitze sie
die strukturschwachen Gemeinden in der Entwicklung eines Zwei-Saison-Tourismus.
Diese Form des Fremdenverkehrs werde vom ganzen wirtschaftlichen und produkti-
ven Sektor des Tales lebhaft herbeigew(inscht. Sie sei die einzige wirtschaftliche
Ressource, die den Niedergang der Region verhindern kénne und die das Aufrechter-
halten einer minimalen Infrastruktur flr die ansassige Bevolkerung gewahrleiste.
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In Serre angekommen, besuchen wir die romanische Kirche, die als Schmuckstiick der
Region gilt. Um 1490 wurde ihr Char vom ‘Meister von Elva’, dem niederlandischen
Maler Hans Clemer, ausgemalt. Diese Fresken haben Elva kunstigeschichtlich weit
Uber die Taler hinaus bekannt gemacht. Der Schilissel fir die Kirche ist in der kleinen
Bar oberhalb der Kirche gegen ein Pfand erhaltlich.

Bewohner von Elva zogen friher durch Taler und Dérfer Norditaliens, um den armen
Leuten gegen Entgelt die Haare zu schneiden. In speziellen Werkstétten sortierten die
Frauen in Elva diese Haare nach Farbe und Qualitat. Gewaschen und geblndelt wurden
die Haare sodann nach Frankreich und England exportiert oder bereits in Elva zu
Perlicken verarbeitet.

Gleich nach dem Aufstieg zum Colle San Giovanni eréffnet sich uns flinfzig Meter
hinter der runden Kapelle ein imposanter Tiefblick in die Elva-Schlucht. Wir traversieren
ein Seitental der Schlucht und steigen hinunter nach San Martino Superiore, einer
Fraktion der Gemeinde Stroppo, dieauf einem Felssporn Uber dem Mairatal thront. San
Martino zéhlte einst mehr als 350 Einwohner. Jetzt sind es noch drei Manner in San
Martino Superiore und unser Gastgeberpaar Maria und Andrea Schneider mit ihrem
Centro Culturale Borgata im Weiler San Martino Inferiore (Gemeinde Stroppo). Hier
treffen wir drei Dachdecker, einen Vater mit seinen zwei Séhnen, an der Arbeit. Sie
kommen aus Dronero, unten am Talein-
gang des Valle Maira, und gehdren zu den
letzten Handwerkern, die die traditionelle
Dachdeckerkunst, den Umgang mit den
riesigen Steinplatten, noch beherrschen.
Im Auftrag der Familie Schneider bewah-
ren sie ein Haus vor dem Einstdrzen.

Am Nachmittag rlicken wir auf der gerdu-
migen Veranda die Tische zusammen.
Ermanno Bressy, Prasident der Comunita
Montana Val Maira, und Andrea Schnei-
der, der 1982 von Osterreich ins Mairatal
gezogen ist, informieren uns Uber die
Geschichte und iiber die aktuellen Proble-
me des Tales.

San Martino superiore
im Mairatal
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HOFFNUNG FUR DAS VALLE MAIRA

Im Mittelalter war das Mairatal reich, wie seine Nachbartaler. Alles, was sie zum Leben
brauchten, stellten die Bauern selbst her. Importiert wurden nur Salz und einige
Metalle. Zeugen der Bliitezeit sind die unzéhligen Weiler und Dérfer, Kirchen und
Wege. 1870/80 wurde das Gebiet Teil des italienischen Nationalstaats. Alles orientier-
te sich nunmehr an den grossen Zentren Rom, Mailand, Turin. Die Industrialisierung
verstarkte den Sog in die Ballungszentren. Die stets wiederkehrende Rolle der
piemontesischen Alpentaler als Kriegsschauplatz forderte den kulturellen und wirt-
schaftlichen Zerfall dieser Gegend zusatzlich.

Dievier Téler Varaita, Maira, Grana und Sturawurden innerhalb des gesamten Alpen-
bogens am starksten von der Entvolkerung getroffen. Der letzte und bedeutendste
Abwanderungsschub begann in den sechziger Jahren. Die Berglandwirtschaft war
inzwischen so unrentabel geworden, dass sie keine Existenzgrundlage mehr bieten
konnte. Die Jungen wanderten ab, in die Industrie-Agglomerationen der Po-Ebene,
nach Turin etwa, wo sie in den Fabrikhallen von Fiat Arbeit fanden.

Die Bevolkerung von Stroppe, dem Hauptort des mittleren Mairatales, ist in 80 Jahren
von 1700 Einwohnerinnen und Einwohnern auf 64 zuriickgegangen. Stroppo hat
heute die gleiche Bevélkerungsdichte wie Alaska: zwei Einwohner pro Quadratkilome-
ter. Der Zusammenbruch der Dorfgemeinschaften fihrt zu kultureller Erstarrung, das
Vertrauenin die Zukunft gehtverloren. Kaum jemand investiert in den Tourismus. Der
italienische Staat unterstitzt weder die Landwirtschaft noch irgendwelche Aufbau-
projekte. Bressy bezeichnet deshalb sein Tal als nSchwarzes Loch Europas«.

Im italienischen Alpengebiet, das eine Flache von 55 000 Quadratkilometern umfasst
und 3,5 Millionen Einwohnerinnen und Einwohner hat, gibt es 147 Comunita Montane.
Ihr Ziel ist es, die Interessen der Gemeinden eines Tales besser zu koordinieren und
das gemeinde-lbergreifende Denken zu férdern. Die Comunita Montane sind Anfang
der siebziger Jahre entstanden und zum zentralen Element der italienischen Berg-
gebietspolitik geworden. Jede Gemeinde wahlt drei Vertreter in den Talrat der
Comunitad Montana. Dieser wahlt wiederum seinen Prasidenten sowie Assessoren fiir
die Bereiche Wirtschaft, Landwirtschaft, Kultur, Tourismus und 6ffentliche Dienstlei-
stungen. Interessanterweise gab es im Mairatal schon im Mittelalter, zur Zeit seiner
Hochbliite, Strukturen der kollektiven Talverwaltung: die »Zwo!f Freien Kommunen«,

EinDauerthema fiirdie Comunita Montana Valle Maira ist die Abwanderung. Wie kann
diese verhangnisvolle Entwicklung gestoppt werden? - Ermanno Bressy mdchte aus
dem Mairatal ein Experimentierfeld fir neue Ansatze machen, wie das Centro
Culturale Borgatavon Maria und Andrea Schneiderin San Martino und das Projekt des
Weitwanderweges »Grande Traversata delle Alpi« (gta). In Planung oder Diskussion
sind zudem: Direktvermarktung in der Landwirtschaft sowie » Agro-Turismow —»Feri-
en auf dem Bauernhof«. Fertige Konzepte fiir einen sanften Wintertourismus ruhen
seit 1989 in den Schubladen der Verantwortlichen. »Das Tal braucht einen Tourismus
derkleinen Strukturen«, meint Bressy, nZielist es nicht, die heutige Bettenzahl von 400
zu erhohen, sondern die Qualitat der Unterkiinfte und vor allem deren Auslastung zu
verbessern. Die Hauptsaison dauert zur Zeit ganze zwei Wochen.«

Ein Lichtblick zeichnet sich in der Bevélkerungsentwicklung des Tales ab: Seit kurzem
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gibt es Rlickwanderer aus den Stadten: Jiingere Menschen, die sich im Mairatg)
wieder eine Existenz aufbauen wollen, zum Beispiel mit kleinen Bars, Restaurants_
Einer versucht es mit Schafzucht, ein anderer vermietet Pferde an Aktiv-Urlauber, Ofy
kommendie S6hne und Tochter genau derjenigen Generation zurlick, dievorzwanzjg,
dreissig Jahren das Tal verlassen hat. Entsprechend prallen derzeit zwei Weltep,
aufeinander. Obsichdie jlingeren Riickkehrerunddie dlteren Ansassigen miteinander
vertragen, wird fiir die Zukunft des Tales entscheidend sein. Gelingt es, wieder gip
Zusammengehdrigkeitsgefiihl im Tal zu schaffen? — Entwickelt sich wieder ein Klimg
der Toleranz, das neuen, auch unkonventionellen Ideen Raum gibt? - Der Geograph
Manfred Kasper aus Miinchen, der sich intensiv mit den Problemen dieses Taleg
beschaftigt hat und die Maira-Etappe mitwandert, glaubt, dass die Starkung der
okzitanischen Sprache und Kultur viel zur kulturellen Identitét der Menschen im Taj|
beitragen kann.

Das Abendessen setzt dem Streitgesprach zwischen Bressy und Schneider, das sich
am Thema der Asphaltierung einer Alpstrasse entfacht hat, ein Ende. Zwischen Primo
und Secondo Piatto erfahren wir, dass sich Bressy bis vor kurzem fUr den Bau eines
Staudammes eingesetzt hatte, welcher das Mairatal regelrecht verunstaltet hatte. Mit
der zweithdchsten Staumauer ltaliens ware ein See von 42 Millionen Kubikmeter
aufgestaut worden (die Hélfte des Schweizer Luzzone-Stausees), der bis hinauf nach
Bassura gereicht hitte. Dabei ware es flr einmal nicht um Energiegewinnung gegan-
gen, sondern um die Bewasserung landwirtschaftlicher Intensivkulturen, vor allem
Maisfeldern der Futtermittelproduktion in der Po-Ebene. Die Stauseepldne tauchen
regelmassig vor den Wahlen wieder auf. Im Moment fehle wohl das Geld fir dieses
grosse Projekt, meint Schneider.

DAS CENTRO CULTURALE IN
Kulturabend in San Martino SAN MARTINO

Sieben Jahre lang betrieben Maria und Andrea Schneider unten in Prazzo eine
Sprachschule. 1988 richteten sie im Weiler San Martino inferiore das Ferienzentrum
»Borgata«ein.Das grosste der Bauernhauserwurde zum gerdumigen Gemeinschafts-
haus umgebaut. Grosszlgige Terrassen laden zum Verweilen ein.

Den Gasten der Borgatawerden viele Mdglichkeiten geboten, sich mitder Gegend, mit
Natur und Kultur des Mairatales auseinanderzusetzen. Ein Blick ins Veranstaltungs-
programm 1993 zeigt Koch- und Wanderwochen, historische Wanderungen, einen
Landschafts-Malkurs oder eine dkologische Woche, in der alte Maultierwege gesau-
bert und instandgesetzt werden. Das Centro Culturale Borgata verzeichnet pro Jahr
1200 bis 1300 Ubernachtungen.

Im oberen Dorfteil San Martino superiore haben drei Manner, angeregt durch die
Aktivitaten der Borgata, den alten Dorfbackofen saniert. Einmal in der Woche werden
nach alten Rezepten 60 bis 70 Brote gebacken und im Mairatal verkauft. Fir ihre
Initiative erhalten Maria, Andrea und die ‘neuen’ Backer in San Martino kurz nach der
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Durchreise von TransALPedes den Pro-Vita-Alpina-Preis flr » Mut, Witz & Widerstand
in den Alpen«.

Als Fremde sind Maria und Andrea Schneider nicht Giberall im Tal mit offenen Armen
aufgenommen worden. Der Biirgermeister, seit 50 Jahren Chefvon Stroppo, hatte es
nicht besonders eilig, als es um ihre Baubewilligungen ging. Vor allem bei der
Generation der 40- bis 50jahrigen stosse er immer wieder auf Misstrauen und
Widerstand, eine Folge ihrer kulturellen Erstarrung, vermutet Andrea Schneider. Mit
den vielen Alten sowie mit der Generation der jiingeren Rlckkehrer bestehe aber ein
gutes Verhaltnis, mit viel gegenseitiger Unterstiitzung.

Die melancholischen Volkslieder des okzitanischen Kulturabends in San Martino
klingen noch in unseren Ohren, als wir am nachsten Tag auf dem mittelalterlichen
Saumpfad hinab nach Bassura steigen. Wie San Martino und acht weitere Borgate
gehort auch die Fraktion Bassura zur Gemeinde Stroppo. Frither war Stroppo Hauptort
der "zwolf freien Kommunen' des Mairatales. Der etwas weiter oben gelegene Weiler
Paschero war Sitz der Gemeindeverwaltung. Bassura, unten im Tal gelegen, war
Handelszentrurn des Mairatales mit acht Gasthausern, mehreren Backereien, Tischle-
reien, Schmieden, Mihlen und einer Apotheke. Auf Initiative des grossen Chirurgen
und Blirger von Stroppo, Alessandro Riberi, 1794-1861 (sein Denkmal stehtin Bassural,
existierte sogar fur kurze Zeit ein kleines Krankenhaus im Dorf. In der Zwischenzeit ist
es sinnigerweise in ein Altersheim umfunktioniert worden.

Jungen Menschen begegnen wir keinen hier, auch in den nun folgenden Weilern der
Kommune Macra nicht: Aramola, Maurengo, Albaretto, Serremorello, Ciatignano,
Sagna und Combe. In Maurengo treffen wir die letzte Einwohnerin, eine uralte Frau,
beim Waschen am Dorforunnen, sonst ist alles ausgestorben. Jedes Darfchen verflgt
iiber eine mehr oder weniger grosse Kirche oder Kapelle. Ein Mitwanderer stellt fest:
»Mehr Kirchen als Einwohner.« Die meisten Hauser sind am Zerfallen. Einige Dorfer
sind nur noch Ansammlungen von Ruinen. Wo es befahrbare Zufahrtsstrassen gibt,
sind vereinzelte Gebaude in Wochenend- oder Ferienhduser umgebaut worden.

In Celle Macra ist der Posto Tappa im Gemeindehaus irm Dorfteil Chiesa eingerichtet.
Beim Essen lernen wir Michelangelo Ghio kennen. Eristin Celle Macra aufgewachsen,
lebte dann einige Jahre in Cuneo. Heute ist er stolz darauf, dass er nebst Maria und
Andrea Schneider der erste war, der vor ein paar Jahren wieder ins Valle Maira gezogen
ist. Er wohnt im Weiler Soglio und vermietet Reitpferde an die wenigen Géste, die im
Sommer hierher kommen.

Das zum Posto Tappa gehérende Restaurant wird von Marina Gertosio, einer Aktivistin
des Movimento Autonomista Occitano (MAQ), und ihrer Schwester geflhrt. » Indieser
Sommersaison hatten wir bloss flinfzig Ubernachtungen in der gta-Unterkunfte,
erzahlt sie. Es ist nicht klar, ob unter diesen Umsténden der Posto Tappa noch lange
weitergefuhrt werden kann.
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OKZITANIEN

Von Susa, fiinfzig Kilometer westlich von Turin, bis zum Tenda-Pass, dreissig Kilome-
ter stidlich von Cuneo, wird im ganzen Alpenraum okzitanisch gesprochen. In Frank.-
reich reicht der okzitanische Sprachraum bis zu den Pyrenaen. Diese grosse Region ist
im Lexikon definiert als: nGesamtheit der Lander mitder Sprache Occ. ("langue d'oc’)«.
Eine Sprache, die sich im friihen Mittelalter in S{idfrankreich herausgebildet hat ung
zu dieser Zeit als offizielle Sprache der Minnesénger europaweite Anerkennung
genoss.

Der Kreuzzug der Albigenser zerstorte 1209 die Bliite der okzitanischen Sprache:
Nordfrankreich verbotim Rahmen der Ketzerverfolgung die okzitanische Sprache und
Kultur. Okzitanisch, in Frankreich auch bekannt unter dem Namen des westokzitani-
schen Dialektes — Provenzalisch — wurde zur Sprache des Untergrundes. Auch die
franzosische Revolution brachte keine Veranderungen fiir die okzitanische Kultur, der
Gebrauch von Okzitanisch galt als reaktionar und ‘die Ungleichheit férdernd’. Die
Pariser Regierung erarbeitete ein gross angelegtes Bildungsprogramm und setzte es
in den Schulen Sidfrankreichs durch. Okzitanisch hatte darin keinen Platz mehr. Erst
in jlingster Zeit, dank zahlreicher lokaler Kulturinitiativen und dank Unterstiitzung
durch Intellektuelle von aussen, wurde die okzitanische Sprache in Frankreich wieder
als Schul- und Universitatsfach eingefihrt.

»D'Oltr'Alp«, jenseitsder Alpen—in denitalienischen Talern - erging es der okzitanischen
Sprache etwas besser als in Stdfrankreich. Der "Alpin’-Dialekt des Okzitanischen
wurde hier im 19. Jahrhundert noch von fast allen gesprochen. Zur Zeit des Faschis-
mus wurden die Ortsnamen zwangsweise italianisiert, wasden Ducein den Bergtélern
des silidlichen Piemont zusétzlich unbeliebt machte. Die Bevdlkerung hatte hier
traditionellerweise engere Kontakte zu Sldfrankreich als zu Italien und beobachtete
mit Furcht und Skepsis, wie Mussolini die Grenze zu Frankreich hermetisch abriegelte
und gegen Frankreich aufriistete. So war denn auch den Partisanenkdmpfern die
Unterstitzung eines grossen Teils der okzitanischen Bevolkerung sicher.

Neben der ltalianisierung besteht heute mit der Aufwertung des Piemontesischen (im
Rahmen der Regionalisierungstendenzen in ltalien) eine weitere Bedrohung fir die
okzitanische Sprache und Kultur. Piemontesischist ein italienischer Dialekt, der starke
franzbsische und okzitanische Einfllisse aufweist und vor allem in der Tiefebene der
Region Piemont gesprochen wird. Bewohnerinnen der piemontesischen Alpentéler
sind stolz darauf, vier Sprachen zu sprechen: Okzitanisch, Piemontesisch, Franzésisch
und [talienisch. Mehrere okzitanische Gruppierungen tragen ganz wesentlich zur
kulturellen Wiederbelebung der Gegend bei. Die eher christlich-demokratisch orien-
tierte nCoumboscuro« verstehtsich als kulturelle Gruppierung, das eher linksgerichtete
MAO als politische Bewegung.

Gut in Regenkleider verpackt geht es am nachsten Tag von Celle Macra (iber den
Monte Bastia. Auf halber Hohe zeichnen sich im Nebel die Umrisse von Pferd und
Reiter vor uns ab: Michelangelo Ghio hat auf uns gewartet und begleitet uns bis in den
Nachmittag hinein durch dichten Nebelregen. Knapp unter dem Berggipfel beginnt es
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zu blitzen und zu donnern. Sogar das Pferd bekommt Angst und muss buchstéblich
iber die exponierten Stellen gezogen werden.

nWenn das Wetter besser ware, hatten wir hier einen guten Weitblick auf Berge und
Po-Ebenex, versichert Gerhard Fitzthum, einer unserer Mitwanderer auf der Maira-
Etappe. Im Sommer bietet er selbst gefiihrte Wanderungen auf der gta an »fur Leute,
die mehr an der Begegnung mit den Uberbleibseln einer zugrundegehenden Lebens-
form interessiert sind als an ehrgeizigen Gipfeltouren«, wie er sagt.

Der Grat fihrt weiter bis zum Rocca della Cernauda. Wir umgehen diese Kuppe rechts
auf dem sehr breiten Gratriicken, auf dem die Alp Grange Serra liegt, Seit dem Jahr
1280 gab es zwischen den Gemeinden Celle Macra im Mairatal und Castelmagno im
Grana-Tal Streit um diese fruchtbaren Weidegebiete. Heute spielt dies keine grosse
Rolle mehr: Statt der einstigen 2000 halten sich hierim Sommer noch 150 bis 200 Tiere
auf. Die meisten Alphitten sind zerfallen.

Endlich finden wir eine offene Hitte mit wetterfestem Dach. Wir sind alle nass bis auf
die Knochen, da hilft der Aufenthalt 'im Trockenen' leider auch nicht viel. Ende
September friert man schnell auf dieser Hohe. Auch eine Schulklasse aus Cuneo hat
hierinder Alphiitte Schutz vordem Regen gesucht. Zusammen mit Lehrerin und Lehrer
waren sie dabei, selbstgefertigte Informations- und Wanderwegtafeln zur gta und zur
Geschichte der Gegend aufzustellen.

GTA-OSTROUTE AM ENDE

‘gta’ bedeutet Grande Traversata delle Alpi. Dieser Weitwanderweg, der den gesam-
ten Westalpenbogen durchquert und seine Taler verbindet, ist ein Projekt des sanften
Wandertourismus in ltalien. Den Einheimischen soll damit vor Ort ein Auskommen
ermoglicht werden. Die Associazione gta wird von den Kultur- und Tourismus-
ministerien, von den Comunita Montane und von Bergbauernvereinigungen der
Provinzen Cuneo und Turin getragen. Zu Beginn der achtziger Jahre liess sie ein
Wegnetz anlegen, genauer: instandsetzen und markieren. In leerstehenden Gebéu-
den, oft in alten Gemeinde- und Schulhausern, wurden einfache Unterkilnfte, die
'Posti Tappa’, eingerichtet und von Einheimischen betreut.

In der Startphase gelang es, viele Italiener, fiir die der Weitwanderweg in erster Linie
angelegt worden war, zur Beniitzung der gta zu motivieren. Doch nachdem der Weg
im Jahre 1985 fertiggestellt war und Presse und Alpenzeitschriften von der gta keine
Neuigkeiten mehr meldeten, ging die italienische Nachfrage rasch wieder zurtick.
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Sidlich von Susa teilt sich der Weitwanderweg in eine West- und eine Ostroute. Djg
westlichen Etappen haben einen besseren Zulauf, weil sie einen alpinen Charakte,
haben. Im Gegensatz zur Ostroute wird auf der Westroute meistens in Berghiitten
libernachtet. Die Ostroute, auf der sich TransALPedes bewegt, ist leider nie richtig
bekanntgeworden. Die Organisatoren der gta haben sie in vielen Abschnitten bereitg
wieder aufgegeben. Es kann heute durchaus vorkommen, dass Wege, die auf der
Karte noch eingezeichnet sind und im Vorjahr auch noch auffindbar waren, in der
Zwischenzeit Gberwuchert und kaum noch begehbar sind. Allein dadurch ist Wandern
auf der Ostroute abenteuerlicher als auf der alpinen Westroute. Die Wege befinden
sich in einer Hohenlage, in der die Landschaft von der Tragik der verschwindenden
Bergbauernkultur gepragt ist. Die abwechslungsreiche Route fihrt Giber ehemalige
Felder und Weiden, durch Kastanienwalder und verlassene Ddrfchen. Aus einer
blossen Bergtour wird eine Reise in die Vergangenheit.

Aufgeschreckt durch die schwindende Bedeutung der gta-Ostroute sind bereits von
verschiedenen Seiten Rettungsbemiihungen angelaufen. Das Centro Culturale Borgata
in San Martino organisiert Wanderwochen und Arbeitswochen, in denen Wege
gesaubert und instandgesetzt werden. 1993 bieten auch Gerhard Fitzthum, der
Verkehrsclub Deutschland (mit Manfred Kasper) und die Schweizerische Alpen-

initiative (mit Rita Huwiler) gefiihrte Wanderungen auf der Ostroute an.

Der stdliche Abschnitt der Grande
Traversata delle Alpi {gta)

Auf dem Sattel am Monte Crosetta treffen wir auf ein Gartichen voller Holzkreuzchen.
Die Schulklasse, der wir heute mittag begegnet sind, hat ein Hinweisschild aufgestellt:
Alle Wallfahrer, die auf dem Weg vom Mairatal zum Kloster von San Magno vorbei-
kommen, legen hier ein kleines Holzkreuz ab. Ob wohl der heilige Magnus, dem wir
schon im Osterreichischen Mariazell begegnet sind, auch bis hierher ins siidliche
Piemont gepilgert ist?

Die grosse Wallfanrtskirche San Magno (Weiler Chiappi, Gemeinde Castelmagno) ist
zur Hélfte in Nebelschwaden gehillt. Ein geheimnisvolles Bild. Sie steht auf einem
Hugel véllig isoliert in einer teils grinen, teils felsigen Hochgebirgslandschaft. Die
Gebiude sind Stlck fUr Stick entstanden: Im Jahr 1475 wurde hier eine kleine gotische
Kapelle errichtet, die bald zu einer kleinen Kirche erweitert wurde. Zu Beginn des
18. Jahrhunderts wurde dieses Gebaude zur heutigen grossen Barockkirche ausge-
baut, und Ende des letzten Jahrhunderts wurden die charakteristischen Saulenums-
génge und die Pilgerunterkinfte hinzugefligt. Die Wallfahrtskirche kann besichtigt
werden (Anmeldungan der Bar rechts neben dem Portal der Kirche). Im Juliund August
ist ein Pfarrerin San Magno, die restliche Zeit wohnterim dreissig Kilometer entfernten
Monterosso. In den Pilgerzellen kann (bernachtet werden. Sie dienen als gta-Unter-
kunft.

Wir hingegen verbringen die Nacht im nebenan liegenden Posto Tappa. Nach dem
Abendessen diskutieren wir mit unseren beiden mitwandernden Experten Manfred
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Die Hinweistafel, von einer Schulklasse aus
Cuneo frisch aufgestellt, gibt die Erklarung
fir die Ansammlung von Kreuz-Miniaturen
auf dem Sattel am Monte Crosetta
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Der Asphaltstreifen Gber den
Colle Valcavera

Kasper und Gerhard Fitzthum verschiedene Szenarien der zuklnftigen Entwicklung
dieser Taler im stdlichen Piemont. Plgtzlich fallt der Strom aus. Draussen geht ein
Gewitter von ungewohnter Heftigkeit nieder. FUnf Tage spater erfahren wir, dass ein
Sturmtief von Ligurien {iber die franzdsische Vaucluse bis nach Sudengland schwere
Verwlstungen angerichtet hat.

Es ist erneut ein nebelverhangener Tag, als wir zum Colle Valcavera aufbrechen . Die
Passstrasse ist kiirzlich durchgehend asphaltiert worden. Eine Investition, welche fiir
uns Wandernde die Attraktivitdt der Gegend eher gemindert hat und die im Wider-
spruch zur Philosophie der gta steht. Strassen waren schon immer wichtig hier: Vom
Pass aus sind die drei Taler Maira, Grana und Stura sehr schnell erreichbar. Um diesen
strategischen Knotenpunkt herum entstanden deshalb viele Militérstrassen.

Wir haben Glick, dass es heute so ruhig ist auf dem Colle Valcavera. Das Netz alter
Militdrstrassen gilt als Mekka flir zweiradrige Gelandemaschinen aus halb Europa.
Einschlagige Motorradzeitschriften verbreiten seit Jahren Skizzen und Kartenmaterial
dazu. Demnéchst wird hier weitergebaut: Das Projekt 'Strada Intervalliva’, nach dem
alle Alpentéler der Provinz Cuneo, dem Militarstrassennetz folgend, durchgehend
asphaltiert werden sollen, stehtim Funfjahresplan der Provinzregierung. Die Comunita
Montana erhalt Gelder flr die Asphaltierungen.

Durch das Valle della Madonna steigen wir hinunter ins Sturatal, das sudlichste der
piemontesischen Alpentéler. Sambuco liegt an der Passstrasse zum Col de Larche
nach Frankreich. Flr uns ist es seit Tagen der erste belebte Ort. An unserem Ruhetag
zeigt uns Stefano Martini, Kulturbeauftragter der Comunita Montana, die Spuren der
jahrhundertealten Kultur in der Landschaft. Von oben blicken wir auf den Friedhof, der
wie das alte Dorf Sambuco, das sich friher an dieser Stelle befand, von einer Lawine
hinweggefegt worden ist. Der Umweltpaddagoge Oscar Casanova aus Turin deutet auf
die gegentiberliegende Talseite: »Auf den schattigen Nordhangen (okzitanisch: ibac)
wachsen im unteren Bereich Weisstannen und Fichten, weiter oben dominiert die
Larche. Auf den warmeren und trockeneren, nordseitig gelegenen Stidhangen (okzita-
nisch: adrech) wachsen vor allem Féhren. Hier sind die meisten Felder und Weiden
angelegt worden. «

Nachmittags besuchen wir das Centro di Documentazione, das 1988 mit Unterstit-
zung der Comunita Montana aufgebaut wurde. Am Eingang liegen Publikationen zur
Gegend auf. »Jeweils im Winter wird Material zu einem fir das Tal aktuellen und
wichtigen Thema gesammelt, das dann im Sommer prasentiert wird«, erklart uns
Stefano Martini, Mitinitiant des Centro di Documentazione. Bis jetzt wurden Ausstel-
lungen zu den Themen »La Bahia« (archaischer Karneval im Sturatal), Votivbilder, Tal-
Architektur und Skilanglauf im Tal durchgefihrt. Grund fir das Thema Langlauf war der
Olympiasieg von Stefania Belmondo aus dem Sturatal, auf die die ganze Umgebung
stolz ist.
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Auf besonderes Interesse stiess bel uns das Thema der Auswanderung aus dem
Sturatal nach Argentinien, das hier im Sommer 1991 vorgestellt wurde. Um die
Jahrhundertwende haben Bewohnerinnen und Bewohner der Alpen Europa zu Tau-
senden verlassen und ihr Gliick in Ubersee versucht, Die meisten Emigranten aus der
Gegend von Sambuco siedelten sich in Argentinien an, im ndheren Umkreis der Stadt
Parand in der Provinz Entre Rios.

rAmerika erscheint malerisch in den Biichern. In schonen Worten wird alles rosarot
und ohne Dornen dargestellt. Aber so ist es nicht!« schreibt ein junger Emigrant im
Jahre 1933, sechs Jahre nach seiner Uberfahrt nach Argentinien, an seine Eltern in
Sambuco. Viele Auswanderer flihren inder neuen\Welt eindrmeres Lebenalsihre auch
nicht gerade reichen Verwandten im Sturatal.

Das Sturatal hat zwischen 1980 und 1990 weitere 2000 Einwohner verloren. Zu Anfang
der achtziger Jahre hatte man noch geglaubt, mit dem sanften gta-Wandertourismus
die anhaltende Abwanderungstendenz aufhalten zu konnen. Diese Hoffnungen haben
sich zerschlagen. Anunserem Diskussionsabend bezeichnet Livio Quarante, Prasident
der Comunita Montana Valle Stura, die gta als Modestromung der frihen achtziger
Jahre.Gerhard Fitzthum glaubt eher,dass zuwenig Werbung fur diegtagemacht wurde.

Heute hegen die Gemeindepolitiker in Sambuco Hoffnung auf die Touristenattraktion
Argentera-Naturpark. Am Informationsabend in Sambuco lassen sich aber nicht alle
davon (iberzeugen, dass die zusatzlichen Ubernachtungen in und um den Naturpark die
wirtschaftlichen Probleme des Sturatals wirksam entschérfen kénnten.

GOLDIGE ZEITEN IM ARGENTERA-PARK

Aus dem Sturatal nach Entre Rios:
Argentinien-Auswanderer um die
Jahrhundertwende
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Der 260 Quadratkilometer grosse Naturpark wurde 1980 als Regionalpark gegriindet.
Der Parco Regionale tangiert die Flachen der drei Gemeinden Entracque und Valdieri
im Val Gesso sowie Aisone im Val Stura. Es handelt sich um das ehemalige Jagdrevier
des Kénigs von Savoyen. Das obere Val Gesso bildet das Herzstiick des Naturparks.

In einem Regionalpark steht, wie in einem Nationalpark, der Naturschutzgedanke im
Vordergrund, doch ist sein Gebiet auch fir andere Nutzungsformen wie Tourismus,
Berglandwirtschaft und Forstwirtschaft zuganglich. Die Entscheidungshoheit ber
den Naturpark liegt bei der Provinz Cuneo, auf regionaler Ebene, und nicht in Rom.

Der Argentera-Park ist noch jung, hat aber schon erste Erfolge zu verzeichnen.
Steinbdcke und Gemsen vermehren sich prachtig, seit sie geschiitzt sind. Auch einige
Arbeitsplatze konnten geschaffen werden-fiir Verwaltungspersonal, Aufsichtsperso-
nen sowie im Gastgewerbe. Innerhalb von nur zwei Jahren sind im oberen Gesso-Tal
finf neue Restaurants entstanden.

Der attraktive Naturpark lockt im Frihling und Sommer immer mehr Géste an.
Beinahe alle kommen mit Privatautos als Tagestouristen in die Gegend. »Wir versu-




chen, mit Picknickzonen bei den Parkplatzen die Touristenstrome zu kanalisieren,
meint Patrizia Rossi, die Direktorin des Parks. »Mit der Zeit konnen wir vielleicht sogar
einzelne Strassen ganz fiir den Autoverkehr sperren.« Der Ausbau des &ffentlichen
Verkehrs steht nicht zur Diskussion. Niemand glaubt daran, dass jemals eine grossere
Zah! von Touristinnen und Touristen davon Gebrauch machen wiirde.

Fur den Park bestehen interessante Ausbauplane: Die Aufwertung zum Nationalpark,
sogar die Zusammenlegung mit dem franzdsischen Mercantour-Nationalpark zu
einem Parco Internationale. Mit der Realisierung solcher Plane gehe es in letzter Zeit
eher schleppend voran, so die Verantwortlichen des Argentera-Parks, Wieso wohl?

Unvermittelt meldet sich im Publikum Elio Allavio, ein engagierter Lokalpolitiker, zu
Wort: »Das Wichtigste wird bis jetzt verschwiegen, namlich die Plane fiir die Autobahn
Cuneo-Nizza, die durchs Gesso-Tal, also quer durchs Herz des Naturparks, fiithren
soll.« Die Projektierung sei schon weit fortgeschritten, und die Politiker im Piemont
blockierten genau deshalb die Aufwertung zum Nationalpark, weil sie ihren
Entscheidungsspielraum, das Gesso-Tal mit einer Autobahn zu ruinieren, nicht aus
der Hand geben wollen. In Cuneo habe sich eine Oppositionsgruppe gebildet mit dem
Namen »Nein zu einem weiteren Brenner«.

Die Promotoren der neuen Strassen-Transitachse rechnen mit einer starken Zunahme
des Giiteraustausches zwischen iberischer Halbinsel und Po-Ebene. Ebenfalls am
Projekt interessiert ist die Tourismusindustrie an der Cote d’Azur. Drei mogliche
Strassenfiihrungen stehen zur Diskussion. Favorisiert wird der Durchstich zwischen
dem Val Tinée in der Nahe von Isola und Valdieri im Gesso-Tal.

Die Erwahnung des Autobahnprojektes bringt die friedliche Abendveranstaltung in
Schwung. Die Diskussion beruhigt sich aber wieder, als wir erfahren, dass die
Verantwortlichen in Frankreich vorlaufig noch gegen diese Autobahn sind. Zwei
Wochen spéter, wir sind gerade wieder zu Hause angekommen, erhalten wir schlechte
Nachrichten: Die Autobahn durchs Gesso-Tal soll jetzt tatsdachlich gebaut werden.
Verantwortliche Politiker des Departements Alpes Maritimes und der Provinz Cuneo
haben ein entsprechendes Abkommen bereits unterschrieben. Blelbt zu hoffen, dass
zu dieser Angelegenheit doch noch nicht das letzte Wort gesprochen wurde.

Ein massiver Eingriff hat hier allerdings schon stattgefunden, bevor es den Park gab:
In den sechziger Jahren begann die staatliche Elektrizitatsgesellschaft Enel mit dem
Bau eines Pumpspeicherwerks mitten im heutigen Park. »Nicht zufallig wurde der
Nationalpark erst dann eingerichtet, als das Kraftwerk fast fertig war«, vermutet
Werner Béatzing. 1983 wurde die Alp Chiotass (deutsch: grosse Ebene) zuoberst im
Rovina-Tal Uberflutet. Um teuren Spitzenstrom zu erzeugen, wird das Wasser tausend
Meter hochgepumpt. Heute wird gestritten, ob die Enel noch verschiedene weitere
Bache anzapfen und in den Chiotass-See Uberleiten kann. In inrem Touristenprospekt
bieten die Verantwortlichen des Naturparks die Stauseen und das grosste Wasserkraft-
werk Italiens mit den starksten Pumpen der Welt als Attraktion an.
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Am zweiten Abend in Sambuco spielt die Volksmusikgruppe Ragazzi della Valle von
Sergio Berardo fir uns. Der initiative Musiklehrer, hdufig auf Tournee mit seiner Band
Lou Dalfin, hat finf junge Leute im Tal zu einer originellen Gruppe formiert. Mit uns
fremdartig anmutenden Instrumenten entfalten sie einen enormen Power im Saal des
Centro di Documentazione. Gegen acht Uhr trifft die Gruppe unserer neuen Mitwan-
dernden ein. Sie konnen direkt in die Veolkstdnze einsteigen, die wir inzwischen ein-
Uben.

Nebst den Akkordeons fallt uns eine Holzfléte mit drei Lochern auf. Sie kommt aus der
Provence und wird nur mitder linken Hand gespielt. Ein Musiker spielt gleichzeitig Flate
und eine leichte Trommel. Manchmal bildet auch ein Dudelsack Teil des Orchesters.
Dieser wurde friiher gebraucht, um Geburten anzuzeigen. Wir haben ihn schon auf den
Fresken in den Kirchen der okzitanischen Taler gesehen. Das Kernstlck des Ensem-
bles ist eine Gironde (Drehleier), die von Meisterhand, vom Lehrer, gespielt wird. Die
Leier ist hauptséchlich im benachbarten Valle Maira bekannt. Ein Pilger hatte sie vor
langer Zeit von einem Besuch in Nordeuropa ins Tal gebracht.

SE CHANTO

Devant de ma fenestro ia un auzeloun
Touto la nuech chanto, chanto sa chansoun

Se chanto que chante, chanto pa per iou
Chanto per ma 'mio, qu'es da luenh de iou

Aguelos mountanhos gue tan autos soun
M'empachoun de veire mes amour ount soun

Baisa-vous mountanhaos, planos leva-vous
Pergué posque veire mes amour ount soun

Vor meinem Fenster sitzt ein Vogel
Die ganze Nacht singt er sein Lied

Er soll nur singen, fir mich singt er nicht
Er singt fur meine Freundin, die weit weg von mir ist.

Diese Berge sind so hoch
Sie hindern mich daran, zu sehen, wo meine Liebsten sind

Nieder mit euch, ihr Berge, erhebt euch, ihr Ebenen
Auf dass ich sehen moge, wo meine Liebsten sind

Text eines traditionellen okzitanischen Liedes der Gruppe ‘Lou Dalfin’,
CD: Jan D'L'Eiretto, 1992

254




UBER MYSTISCHE BERGE
AN NOBLE STRANDE

Von Sambuco nach Nizza
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Wanderinformationen

IN 8 TAGEN VON SAMBUCO BIS NIZZA

Verbindung: Mit der Eisenbahn von Milano-Turin nach Cuneo, weiter per
Autobus nach Sambuco, im Sommer 1993: Cuneo ab 9.30, 17.30, Fahrplan-
auskunft bei AT.I Cuneo @ 0171 6 74 00

Ubernachten in Sambuco by @ 1-0171: *Pace (auch Posto Tappal
966 28, Stella d'ltalia 9 66 30

Charakter: Bergwanderung auf mehrheitlich gut markierten Wegen (gta und
GR 52). Trittsicherheit erforderlich, insbesondere am Pas du Mt. Colomb
(Tag 100}

Karten: IGC Blatt 7 Valli Maira-Grana-Stura, Cartes ign, Editions Didier
Richard, Blatt 9 Mercantour, Blatt 26 Au Pays d'Azur

Tag 97: Sambuco 1184 - Colle Vaccia (Casermetie) 2241 - Bagni di Vinadio
(Strepeis) 1281

4h30 = 10km 21150 m ~ 1050 m

Bagnidi Vinadio B2 x> @ |-0171: Strepeis lauch Posto Tappa) 9 58 31, Nasi
9 58 34, Corborant 9 58 41, Chalet dell'lschiator 9 58 14

Tag 98: Bagni di Vinadio (Strepeis) 1281 - Passo di Bravaria 2311 - 5, Anna
di Vinadio 2010 - Colle della Lombarda 2351 —|sola 2000 {Refuge La Grange)
2263

7h = 17km #1500 m 500 m

Unterwges: 5. Anna di Vinadio &

Isola 2000 k= @ F-93: Refuge La Grange, 23 14 63 (Juli bis August,
restliche Zeit nur nach Reservation und nur fir Gruppen ab zehn Personen),
Refuge de Chastillon CAF 02 00 18 (nicht bewirtet, Schlussel im Café du
Centre, M. Rouzier, abholen), mehrere Hotels, Verkehrsverein 23 1515

Tag 99: Isola 2000 [Refuge La Grange) 2263 — Col Mercigre 2342 — Col de
Salese 2031 — Le Boréon 1480

Ah30 = 168km ~400m % 1150 m

Le Boréon k2 @ F-93: Le Borgon 03 20 35 (Lunchpakete auf Vorbestellung
maoglich), Du Cavalet 03 21 46

Tag 100: Le Boréon 1480 - Pas des Ladres 2448 — Pas du Mt. Colomb 2548
- Refuge de Nice 2232

7h = 15km ~ 1700 m ~ 350 m

Unterwegs: Refuge La Madone de Fenestre b= @ F-93 02 83 19 (ca. 20.
Juni bis Anfang Okt.)

Refugede Nice b @ F-93 04 62 74 (ca. 20. Juni bis Ende Sept., bis Anfang
Nov. an Wochenenden und (fir grossere Gruppen) auf frihzeitige Anfrage)

Tag 101: Refuge de Nice 2232 - Baisse du Basto 2693 — Baisse de
Valmasque 2549 - Refuge des Merveilles 2111

4h = 9 km »700m ~ 800 m

Refuge des Merveilles k= @ bis Ende Mai: F-92 24 16 28, ab 1. Juni: F-83
04 64 64 (oder schreiben an: Refuge des Merveilles, 06430 St. Dalmas de
Tende)
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Variante fr Schwindelfreie: Mont Bégo 2872 von der Baisse de Valmasque
tiberschreiten zum Refuge des Merveilles

Besonderes: Gefuhrte Touren zuden Felsgravuren Juliund Augustvor Ory,
15.-30. Juni und September vorbestellen bei 'Destination Merveilles’
Bureau des guides @ F-93 89 88 98 {1993; FF 32 - flir Fihrung von 2 h 30)

Tag 102: Refuge des Merveilles 2111 — Pas du Diable - Pointe des Troig
Communes 2080 — Sospel 348

7h30 =27 km 750 m 2500 m

Sospel B e @ F-93: Gite d’étape (hinter Hotel des Etrangers) 04 00 0g,
Auberge du Pont Vieux 04 00 73, mehrere Hotels, Verkehrsverein 04 15 ap

Variante: Abstecher vom Pas du Diable auf Cime du Diable 2685 und Abstieg
iber Mont Capelet 2637 zur Normalroute

Tag 103: Sospel 348 - Col du Farguet 1083 —Col du St. Bernard 735 - Saint.
Martin de Peille 600 - La Turbie 480

7h=21km »1150m = 1000 m

La Turbie =3 k= @ F-93: *Ferme La Gaorra (eine knappe Stunde vor La Turbie,
unterhalb Saint-Martin de Peille) 41 15 58, Le Césaré (La Turbie) 41 16 08,
Napoléon (La Turbie) 41 00 54

Tag 104; La Turbie 480 — Col d'Eze 517 - Nizza 0
4130 = 16km «300m «800m

Nizza by @ F-93 : zahlreiche Hotels, Verkehrsverein B7 07 07, oder
weiter mit dem Nachtzug

Verbindung: Eisenbahn nach Marseille-Lyon-Genf/Strassburg/Paris oder
Ventimiglia=Genua—Mailand oder Uber den Tendapass nach Cuneo-Turin

TransAlLPedes brach in Sambuco am 23. September auf, legte im Refuge
des Merveilles einen Ruhetag ein und nahm bei stromendem Regen am
Nachmittag des 3. Oktober 1992 in Nizza ein Bad im Mittelmeer.




Die Katastrophe im Fussballstadion (iberlebt
—der heiligen Anna sei Dank

Die melancholische Stimmung der okzitanischen Téler ist in der kristallklaren
Atmosphére der Alpes Maritimes schnell verflogen. Kristallklar treten allerdings
auch die verwdisteten Berghénge des Ski-Retortenortes Isola 2000 zu Tage.
Wahrend vier Tagen wandern wir durch den Mercantour-Nationalpark. Im Vallée
des Merveilles, am Fusse des geheimnisumwitterten Mont Bégo, bestaunen wir
Steingravuren aus der Bronzezeit. Tags darauf tauchen wir kurz vor Sospel in die
Mittelmeervegetation ein. Vorbei an Oliven- und Feigenbaumen geht es unserem
wohlverdienten Bad im Mittelmeer entgegen.

Zwischen Sambuco und dem Colle Vaccia, 2241 Meter (. M., sind steile Wanderwege
gebaut worden, anstatt dass man die alten Wege der Hirten, die sinnvoller angelegt
waren, unterhalten hitte. Oben angekommen, blicken wir in die unberlhrten Seiten-
taler San Bernolfo und Ischiator und missen an das wenige Kilometer weiter westlich
gelegene Gesso-Tal denken, das dem Strassentransitverkehr geopfert werden soll.

Der Monte Vaccia ist unter Mussolini militérisch ausgebaut worden. Zahlreiche
Befestigungsanlagen begleiten den heutigen Wandertag, der im Kurort Bagni di
Vinadio endet. Seit dem ausgehenden Mittelalter wurden die warmen Thermalquellen
zu Heilzwecken genutzt. Ende des 19. Jahrhunderts erlebten sie eine wirtschaftliche
Blite. Indieser Zeit entstanden die Gebaude der Kuranlage. Mit dem Ersten Weltkrieg
nahm die Bedeutung der Bagni di Vinadio ab. Heute ist ein Besuch der Bader ohne
Krankenschein leider unmaéglich.

Kdndigt sich ein Wetterwechsel an? Am friihen Morgen ist der Himmel milchig. Einige
Dunstschleier klammern sich an den steilen Abhéngen des San-Bernolfo-Tales fest.
Wahrend wir zum Bravaria-Pass aufsteigen, bildet sich Nebel. Er wird uns fast den
ganzen restlichen Tag begleiten. Esist kalt, und derWind wird heftiger, je naherwir zum
Grenzgrat kommen. Zum 16. und letzten Mal Uberqueren wir heute mit TransALPedes
eine Landesgrenze.

Mittagspause ist noch in Italien, beim Kloster Santa Anna di Vinadio auf 2010 Metern
Hdéhe. »Heiliger Ort. Stille! Respekt! « steht auf einem Schild am Eingang der Kirche.
Dieses hochstgelegene Kloster Europas wurde Ende des dreizehnten Jahrhunderts
gegrindet. Im Jahre 1268 kam das Stura-Tal zur Grafschaft Provence. Der Verkehr Uber
den Alpenhauptkamm nahm zu, und ein Kloster, knapp unterhalb der Passhohe
gelegen, erméglichte den Reisenden einen angenehmen Zwischenhalt. Das Kloster
Santa Anna ist in zahlreichen Kriegen immer wieder stark beschadigt worden, zuletzt
1944 von deutschen Truppen.

Interessant sind die zahlreichen Danksagungen an die Heilige Anna flir Rettung aus
Gefahrund Not (Grazie Ricevuta), die Uberall im Kircheninnern aufgehangt sind. Uns ist
die Fahne des Fussballclubs Juventus Turin besonders aufgefallen. Seine Anhanger
bedanken sich dafir, unverletzt dem Hexenkessel des Brisseler Heysel-Stadions
entkommen zu sein. Nachdem wir in der Kirche noch einige Dutzend Votivbilder von

257




schlimmen Krankheiten, Berg-, Arbeits- und Autounféllen angeschaut haben, trinken
wir in der nahegelegenen Bar erst mal einen Genepi. Dieses scharfe Wasserchen
haben wir schan im Veltlin, im Wallis, in Savoyen und im Dauphiné in den Regalen der
Bars stehen sehen. Es wird aus einer kleinen weiss-gelblichen Bergblume, entfernt |
dem Edelweiss und der Schafgarbe &hnlich, hergestellt. Aus dem unscheinbaren l
Genepi-Pflanzchen, das nur zwischen 2500 und 3200 Metern wachst, kann nebst Likor

auch ein Tee zubereitet werden, dem aphrodisische Wirkung nachgesagt wird. i

Der weitere Weg folgt der Grenzkrete zwischen Frankreich und Italien, bevor er in der
Nahe des Col de la Lombarde zwischen den Pisten von Isola 2000 endet. Vor uns liegt
ein weiteres Musterbeispiel daflr, wie man die Alpen fir den Skisport massakrieren
kann. Mit einem kleinen Umweg auf die Téte de |'Adrech-d’en-Barris verschaffen wir
uns einen Uberblick (ber das ganze menschliche Zerstorungswerk im Vallon de
Chastillon. Lawinenverbauungen alleine reichen hier nicht mehr aus, um Strassen und
Skipisten gentigend zu sichern. Das Restrisiko wird mit 'CATEX' (Cables de Transport
d'Explosifs) beseitigt, einer Transportseilbahn, mit der Lawinensprengkdrper an den
genau richtigen Stellen plaziert werden konnen.

Die rauschenden Biche und glitzernden Seen der Alpes Maritimes vertragen sich
schlecht mit der seelenlosen Ski-Industrie von Isela 2000 . Wir Ubernachten im Gite,
der zum Gliick etwas oberhalb der 6den Retortenstation liegt.

HARTER TOURISMUS
UND WEICHE TURNSCHUHE

Isola 2000 wurde 1972 mit englischem Kapital erbaut. Eine einzige Gesellschaft
verwaltet die gesamte Skistation, sowohl alle touristischen Betten als auch alle Lifte.
Die Gemeinde Isola wird in diese Verwaltung nicht eingebunden, allerdings profitiert
sie von den Steuereinnahmen.

Die Station ist zweimal weiterverkauft worden, zuerst an eine libanesische Gesell-
schaft, dann an die Unternehmensgruppe von Bernard Tapie, einer schillernden
Personlichkeit in Frankreichs Politik- und Wirtschaftsleben. Einerseits handelt er mit
Gesellschaften wie dem Sportartikelkonzern Adidas, der Reformhauskette La Vie
Claireoder eben lsola2000,andererseits engagiert er sich politisch gegenden rechts-
extremen Front National, der in Frankreich nirgends so stark ist wie hier im Stidosten. |
Tapie gilt als der einzige, der in den populéren Fernsehduellen dem redegewandten |
Jean-Marie Le Pen vom Front National einigermassen gewachsen ist. Im Fruhjahr

1992 war Tapie ausserdem Frankreichs Minister fiir Stadtentwicklung. Ein Finanz- .
skandal beendete seine Beamtenlaufbahn abrupt. Er musste zurlicktreten, nachdem |
bekannt geworden war, dass er 1985 beim Verkauf einer konkursbedrohten Import-

firma an Toshiba 13 Millionen Francs Kommission kassiert hatte. |

Vor einigen Jahren sind samtliche Pisten der Skistation neu angelegt worden. Dabei
wurde ganze Arbeit geleistet: Die vielen Waldschneisen und die aufgerissene Gras-
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narbe sind Wunden, die nie mehr verhei-
len werden. Die Einsaat von Pistengriin,
mit dem die Gesellschaft erst in jiingster
Zeit angefangen hat, wird daran nichts
andern konnen.

Nachwie vor wird weitergebaut. Seit kur-
zem werdenvermehrt lokale Baumaterial-
ien verwendet: fur finfstockige Chalets
anstelle der Hochhauser im Vorstadtstil.
In den Schubladen der Promotoren lie-
gen Neubauprojekte, um die Bettenka-
pazitat von lsola 2000 in den nachsten
Jahren zu verdoppeln. Im ganzen Retor-
tenort gibt es nur vier Hotels, der grosse
Rest besteht aus Ferienwohnungen. Die
Kundschaft von Isola 2000 kommt mehr-
heitlich aus dem Ausland: vor allem aus
Spanien, Japan und England.

Isola 2000: »Massakrierte Berglandschafte
fur Skitourismus in Kistennahe

Im Aufstieg von Isela 2000 zum Col Merciére erblicken wir in einem steilen Felsabhang
zwei Mufflons, imposante Mitteldinger zwischen Schaf und Steinbock. Der Regen
setzt wieder ein und spult uns hinunter ins Molieres-Tal. Jetzt sind wir im Mercantour-
MNationalpark, den wir im Verlaufe der nachsten Tage in seiner ganzen oOstlichen
Ausdehnung durchschreiten werden. An unserem letzten Ortstermin in Nizza werden
wir von Parkdirektor Denis Grandjean bei slissem Weisswein und Kartoffelchips

ausfuhrliche Informationen zu diesem Park erhalten.

IM MERCANTOUR-NATIONALPARK

Mit einer Kernzone von 68 500 Hektaren ist der Mercantour-Nationalpark der drittgrosste
Park in Frankreich, gleich gross wie der geplante osterreichische Nationalpark Kalk-
alpen oder vier Mal so gross wie der Schweizer Nationalpark. Die Burgermeister der
betroffenen Gemeinden standen dem Projekt urspriinglich feindlich gegentber. Sie
nahmen an, dass der Park der wirtschaftlichen Entwicklung ihrer Gemeinden hinder-
lich sei. Es brauchte 1979 den mutigen Entscheid des damaligen Umweltministers
Michel d’Ornano, den Park zu griinden. Heute konnen die meisten Gemeinden, die
einen Teil ihres Gebietes in der geschlitzten Zone haben, gut mit dem Park leben. lhr
Tourismus profitiert vom positiven Image des Parks.

In der Kernzone des Mercantour-Nationalparks variiert die Hohenlage von knapp 500
Metern in den Schluchten der Bévéra bis hinauf auf 3143 Meter des Cime du Gélas.
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Samtliche Vegetationsstufen sind vertreten: Von der Mittelmeervegetation mit Eichen
und Olivenbadumen (iber Féhren-, Tannen- und Larchenwalder bis zu den Alpweiden
oberhalb von 2500 Metern. 1990 wurden im Park 5000 Gemsen, 200 Steinbocke ungd
liber 1000 Mufflons gezahlt. In den Waldern leben ausserdem Hirsche, Rehe und
Wildschweine. In der Luft kreisen einige Kénigsadler. Demnéchst werden die ersten
Bartgeier ausgesetzt.

Wie alle franzosischen Nationalparks hatder Mercantour-Park nebstder Kernzone, wo
der Naturschutz oberstes Ziel ist, auch eine Aussenzone oder Pufferzone (145 000
Hektaren). In der Aussenzone werden landwirtschaftliche, forstliche und touristische
Projekte gefordert, Die Parkverwaltung stellt dazu technische und finanzielle Mittel zur
Verfligung.

Harter Tourismusstehtin maximalemWiderspruch zu den Zielen eines Nationalparks.

Die vor 1979 aufgebaute Wintersportstation Isola 2000 zerschneidet den Mercantour-

Park in zwei Halften. Verschiedene andere Plane fur Skistationen, zum Beispiel im
Moliéres-Tal oderim Vallon de Caramagne im aussersten Nordosten des Mercantour- ]
Massivs, sind heute zum Gliick nicht mehr aktuell.

Dafiir ist das Projekt des Autobahntunnels unter dem Mercantour-Park mehr denn je
im Gespréach. Ob durch das Roya-, das Vésubie-, oder das Tinée-Tal, die Transitachse
zwischen Céte d'Azur und dem Piemont hatte fir die ganze Gegend des Mercantour
dramatische Auswirkungen, auch wenn die Linienfiihrung der Strasse die Kernzone
des Nationalparks nicht bertiihren wiirde. Reicht das positive Image des Parkes bei
Bevolkerung und Politikern aus, um einer europaischen Transportpolitik zu wider-
stehen, die alles versucht, den wachsenden Transitverkehr durch die Alpen zu
schleusen?

Triefend vor Nasse kemmen wirin Le Boréon an. Da wir bereits zur Mittagszeit da sind,
bleibt uns Zeit, um eine erste Bilanz Uber TransALPedes zu ziehen und diese zu
diskutieren. Kénnen die Alpen vor dem Kollaps bewahrt werden?

Den ganzen nachsten Tag bewegen wir uns im oberen Talbecken des Vésubie-Tales,
einem der landschaftlich vielfaltigsten Taler der franzésischen Slidalpen, Wir kommen
an einem Wasserfall vorbei, dem gewaltigsten seit den Umbalféllen im dsterreichi-
schen Osttirol. Zwischen dem Pas des Ladres und dem Pas du Mont Colomb treffen
wir auf 1900 Metern eine Kirche an. Auf der Gedenktafel am Eingang steht: »Diese
Kirche ist zweihundert Jahre alt, aber seit mindestens tausend Jahren ist dieser Ort
Maria gewidmet, die man 'La Madone de Fenestre’ nennt wegen eines Loches im
Felsen, der das Heiligtum Gberragt und durch welches man den Himmel wie durch ein
Fenster sieht.« Die Statue der Madone de Fenestre datiert aus dem 12. Jahrhundert.
Die Bewohnerinnen und Bewohner von St. Martin Vésubie tragen sie jeweils anfangs
Juli hier herauf und Mitte September wieder in ihre Dorfkirche hinunter.

Seit Boreon verbl(ifft uns die minutitse Markierung des \Wanderweges. Vom Pas du
Mont Colomb bis zum Refuge de Nice sticht uns alle zwanzig Meter ein aggressiver
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Unterwegs in den Seealpen

roter Farbklecks in die Augen. Frangois drgert sich dermassen, dass er im Abstieg
dreissig Meter neben dem Wanderweg geht, obwohl wir uns im Nebel bewegen.
Spater formuliert er seine Gedanken zu diesem Thema in einem Artikel fir das Magazin
»Alpl Randow«: »Gut erhaltene Wanderwege, eine aktuelle Karte, einige Holztafeln bei
Wegkreuzungen sowie Steinhdufchen gendgen, um sich zu orientieren. Verantwortli-
che fur die Wanderwege empfehlen zwar eine limitierte und diskrete Markierung. Doch
wie kann das bei den Markierern durchgesetzt werden? Die Subventionierung flhrt
speziell in der Region Provence-Alpes-Cotes d'Azur zur Inflation der Farbtopfe.«

Gerhard hat Geburtstag. Drei Mitwandernde Uberreichen ihm vor dem Refuge de Nice
ironischerweise mehrere kleine Flaggen und einen blauen Luftballon mit gelben
Europasternchen. Ausgerechnet unser Spezialist flr Fragen des Transitverkehrs, der
keine Gelegenheit verpasst, die schadlichen Auswirkungen der européischen Mabilitats-
ideologie auf den Alpenraum zu betonen, wandert heute unter der Europaflagge durch
die Gegend.

Das schone Wetterkehrt zurlick. Der Wandertag im Seealpen-Massiv istin mediterranes
Licht getrénkt. Langs der Wanderwege, die in das Merveilles-Tal fuhren, treffen wir
keine Baume an, nur etwas Gras am Anfang und am Schluss. Die Landschaft besteht
aus Steinenund VWasser. Aber sie zeigt eine ausserordentliche Vielfalt von Formen und
Farben. Nach einem Umweg Uber den
Mont Bégo betreten wirden "Tempel’ der
Alpes Maritimes: das Merveilles-Tal.

Von der Baisse de Valmasque aus teilen
wirunsinzwel Gruppen. Eine davon nimmt
den luftigen, steilen, jedoch gut angeleg-
ten Weg, der zum Gipfel des Mont Bégo
flihrt. Dieser markante Berg ist im Fruh-
jahr von der Kiste aus lange als weisse
Kuppe zu erkennen. Er zieht die Blitze der
hier oft heftig wiitenden Gewitter an. Ob
er wohl deshalb seit Jahrhunderten von
einer Art Aura umgeben ist? Jedenfalls
(berragt er das Merveilles-Tal, das in der
Bronzezeit von ligurischen Volkern als
Wallfahrtsort gewahlt wurde. Morgen ha-
ben wir Gelegenheit, in die Geschichte
dieses natirlichen Heiligtums einzutau-
chen.

Leideristder MontBégo an diesem Nach-
mittag in Wolken gehdllt. Aus dem ersten
Blick aufs Mittelmeaer wird vorerst noch
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nichts. Ein hibscher Wanderweg erlaubt, direkt zum Refuge des Merveilles abzustei-
gen. Der Larm sines Presslufthammers stort den Frieden in dieser geheimnisvollen
Landschaft: Der kleine Staudarmm wird gerade revidiert. Die Stauseen in der Umge-
bung der Hitte ist vor der Grindung des Parks angelegt warden,

Anunserem Ruhetag im Refuge des Merveilles fiihrt uns Jean-Marie Cevasco (rechts
im Bild), Angestellter des Nationalparks, durch das Reich der Bronzezeit-Menschen.

Wieso stiegen ligurische Hirtenvadlker vor
3500 Jahren regelmassig hier herauf?

Im Vallée des Merveilles haben sie Gber
30 000 Felszeichnungen hinterlassen.

262

DAS TAL DER WUNDER

Im Merveilles-Tal am Fusse des Mont Bégo befinden sich Gber 30000 aus der
Bronzezeit (1800 bis 1500 vor Christus) stammende Felszeichnungen. Einzelne
Schatzungen sprechen gar von 100 000. Die Felszeichnungen stellen oft Hérner von
Rindern oder Ochsen dar. Flr diese Tiere war das hochgelegene Tal sicherlich
ungeeignet. Also hatten die Menschen, welche die Figuren in die Steine ritzten, kaum
hier oben gewohnt. »Wiahrend einer Trockenzeit in der Ebene sollen die Ligurier, um
ihre Familien zu retten, hier heraufgezogen sein und das Wasser von den hoch-
gelegenen Bergseen geholt haben. Aus Dankbarkeit wiederholten sie in der Folge
diese Pilgerfahrt jahrlich«, lautet die Hy-
pothese von Guide Jean-Marie Cevasco.
Ausdem 'wunderbaren’Ursprungsortdes
Wassers war gleichsam eine Kultstatte
geworden.

Die Kultur dieser Menschen war bereits
weit entwickelt, sie kannten aber noch
keine eigentliche Schrift. lhre Felszeich-
nungensind vergleichbar mitchristlichen
Votivhildern. Nebst den Hérnern gibt es
Darstellungen von Dolchen und Helebar-
den, der Sonne, des Hexers und des chef
de tribu (des Stammesh&uptlings). Diese
letzte Gravur verdient besondere Auf-
merksamkeit. Weil sie sich auf einem
mittelgrossen Steinblock direkt am stark
begangenen Weg befindet, ist der ganze
Stein durch eine sehr gute Kunststoff-
kopie ersetzt worden. Das Original steht
im Museum von Tende.

Firdie Zeichnungen wahlten die Bronze-
zeit-Menschen glatte Felsen mit orange




oxidierter Oberfliche auf griiner Unterlage. Man nimmt an, dass sie sich dazu
Werkzeugen mit Quarzspitzen fiir Grobstrukturen und mit Bronzespitzen fir die
Feinstruktur bedienten.

Magische Anziehungskraft muss dieser Ort am Fuss des Mont Bégo auch fir Men-
schen spéterer Kulturen gehabt haben. So finden sich auf den Steinplatten neuere
Felszeichnungen, sogenannte Lingaires, die aus dem Mittelalter datieren. Anhand der
unterschiedlich starken Oxidation des Steines kénnen sie von den Bronzezeit-Gravuren
unterschieden werden.

Entdeckt wurden die Wunder von Merveilles vom Englander Bicknell. Vorwiegend

italienische Archiologen haben die Felszeichnungen systematisch erforscht. Zahlrei-  Felsriesen tber dem Vallée des Merveilles
che Wissenschafter haben sich mit der
Deutung der Gravuren heschaftigt. Der
Schriftsteller und Historiker Samivel
kommtzu folgender Auslegung: » Die Viel-
zahl der Zeichen mit Hornern beim Mont
Bégo erlaubt es, diesen alten Kult mit
dem des himmlischen Stieres, der stir-
misch und fruchtbarist, in Verbindung zu
bringen. Einige Horner enden mit Zick-
zack-Mustern, die eindeutig auf Blitze
schliessen lassen.« Er fahrt mit einer in-
teressanten Interpretation der ‘Linéaires’
weiter: »lm Mittelalter wurde der Berg als
verflucht angesehen, und die alten Zei-
chen galten als 'Buch’ einer Hexe, die in
Valmasque wohnte. Fiinf Ménche wur-
den damals beauftragt, den Teufel vom
Mont Bego auszutreiben. Zeichen dieser
Teufelsaustreibung sind noch heute auf
den Felsen zu sehen. Mehrere grosse
Hoérnerzeichensind in Kreuze abgeandert
worden.«

Am Nachmittag formulieren wirvor der Kamera des Filmteams erste Schlussfolgerungen

zu unserer Alpenquerung, die rasch ihrem Ende entgegengeht. Tobias Wyss, Regis-

seur des Films '‘Der lange Marsch’, stellt uns Fragen, die nicht ganz einfach zu
beantworten sind: Wie haben wir diese lange Periode im langsamen Rhythmus des |
Fussmarsches erlebt? Haben wir etwas beigetragen zur besseren Vernetzung von |
Widerstandsgruppen im ganzen Alpenraum und zu einem 'Europa von unten’? Wel- |
ches waren unsere wichtigsten Erfahrungen, persénlich und in der Gruppe? Die recht
unterschiedlichen Antworten verdeutlichen die Heterogenitat innerhalb der Kern-
gruppe. Der Konsens von TransALPedes war, den Zusammenhalt der Kerngruppe nie
in Frage zu stellen. Das gemeinsame Ziel stand immer im Vordergrund.

263 |




Als letzte Gaste vor der Winterpause verlassen wir frihmorgens das Refuge des
Merveilles. In der Hauptsaison ist hier grosser Touristenandrang. Man Uberlege sich
inder Nationalparkverwaltung seit Jahren, wie man die Géastezahl beschranken kénnte.
Doch nach wie vor besteht die Gelegenheit, sich durch einen Taxidienst per Jeep ins
Refuge des Merveilles fahren zu lassen. Unser Filmteam ist froh um diesen Service.
Wahrend wir zu unserem letzten hochgelegenen Pass aufsteigen, wird es samt der
schweren Kameraausrlstung im Gelandefahrzeug ins Tal hinuntergeschiittelt.

Vom Pas du Diable nach Sospel verliert TransALPedes in einem einzigen Tag 2100
Hohenmeter, Das Wetter, das uns bis jetzt bei unserem Besuch im magischen
Mervellles-Tal wohlgesinnt war, verschlechtert sich im Laufe des Tages. Die Gegend
der Pointe des Trois Communes, der Ort der letzten Rast von TransALPedes auf Uber
2000 Metern Hoéhe, ist unter dem Namen Plateau de I'Authion bekannt, ein strategi-
sches Réduit von grosser Bedeutung. 30 000 Soldaten haben sich dort 1793 his 1794
die Stirn geboten. Damals kémpfte die franzésische Republik gegen die dsterreichisch-
sardische Koalition.

Im Verlaufe des Zweiten Weltkrieges wurde das Fort abwechslungsweise von den
Franzosen, den [talienern und den Deutschen gehalten. Erst am 25 April 1945
eroberten die Allierten das Plateau. Es war das letzte franzosische Territorium, das
befreit wurde. Das Plateau de I'Authion ist Gbersat mit halbverfallenen Verteidigungs-
werken. Die Redoute de la Pointe des Trois Communes und das Kasernendorf sind die
auffalligsten Uberreste dieser schlimmen Episade in der Geschichte der Siidalpen.

Die Nebeldecke reisst fiir wenige Minuten auf, 1400 Meter unter uns erblicken wir
Breil-sur-Roya, mit dem Bahnhof der Tenda-Linie. Die Reise von Nizza oder Ventimiglia
Uber den Tendapass nach Cuneo, durch 104 Tunnels und (ber kunstvoll gebaute
Viadukte, gehort zu den unvergesslichen Bahnfahrten durch die Alpen.

Dieser markante Baum oberhalb des Lac des
Merveilles gilt als alteste Larche Europas

Bau des Scarassoni-Viaduktes um 1921 DIE WIEDERGEBURT DER TENDABAHN
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46 Jahre bauten Franzosen und Haliener an der Bahn {iber den Tendapass. Die
Buchautoren Michel Braun und Charles Botton beschreiben die Stimmung im Tal
wiahrend der Bauarbeiten um 1920: »Fir die 2000 Bauarbeiter aus Frankreich, Italien
und Spanien entanden in den Dorfern zahlreiche Cafés und andere Vergniigungs-
lokale, was teilweise die einheimische, eher einer konservativen Moralvorstellung
verpflichteten Bevolkerung auf den Plan rief. Sonntags fanden regelméssig Schlige-
reien statt. Doch gab es auch Hochzeiten von Arbeitern 'von auswarts’ mit einheimi-
schen Tochtern.«

Im Oktober 1928 fuhrdie erste Bahn von Nizza nach Cuneo. Der Betrieb der Tendabahn
begann aber unter schlechten Vorzeichen. Trotz schéner Reden des franzosischen und
des italienischen Ministers war die Stimmung bereits an den Eréffnungsfeierlich-




keiten gespannt. Die Abklhlung der Beziehungen zwischen beiden Landern war in
dieser Grenzregion schon deutlich splrbar. In Nizza waren wéhrend der Einweihung-
sfeierlichkeiten militante Antifaschisten Gberwacht worden, die gegen Mussolinis
'Schwarzhemden’ mohilisierten.

Bald fuhrten internationale Reisezugverbindungen tiber den Pass, zum Beispiel die
Linie Nizza-Turin-Bern-Berlin. Fir den Giterverkehr bevorzugten die Bahngesell-
schaften aber weiterhin die Transitstrecken via Modane oder via Genua-Ventimiglia.

Im Zweiten Weltkrieg musste die zerstorte Bahntrasse mehrmals behelfsmassig
wieder repariert werden. Die Truppen Mussolinis transportierten das Eisen der in
Toulen versenkten und verschrotteten franzésischen Kriegsflotte mit der Tendabahn
indie norditalienischen Stahlwerke. Auch die deutsche Armee benutzte die Bahn rege,
zumal sie aufdieser Gebirgsstrecke vor Bombenangriffen besser geschiitzt war als auf
der Kiistenlinie. Zu den schlimmsten Zerstorungen kam esim April 1945. Wihrend die
Rote Armeeschon vorden Toren Berlins stand, liess ein deutsches Sprengkommando
zwischen Ventimiglia und Tende systematisch alle Briicken in die Luft fliegen.

34 Jahre verstrichen, bis die zerstorte Tendabahn, nach jahrelangem Seilziehen
zwischen Italien und Frankreich um die Wiederaufhbaukasten, im Oktober 1979 wieder
eroffnet werden konnte. Zu Beginn der achtziger Jahre war die attraktive Tendabahn
sehr erfolgreich, doch der touristische Anfangserfolg verfliichtigte sich wegen man-
gelnder Werbung rasch. 1987 wurde die direkte Verbindung Schweiz-Ventimiglia
aufgegeben, seither fahren wieder alle durchgehenden Ziige via Mailand-Genua.

Sospel: Historische Bauwerke pragen
das Stadtbild

Es ergeht uns wie einem Flugzeug, das zur Landung ansetzt. Von oben sind wir in die
Wolken eingetaucht und von einem kihlen Wind nochmals kraftig durchgeschittelt
worden, Jetzt sind wir bereits unter der Wolkendecke und beobachten, wie Weideland
und Nadelwald nahtlos in Macchie (Strauchvegetation der Mittelmeergegend) Gberge-
hen. Anstelle von Gemsen und Murmeltiere sehen wir jetzt Schmetterlinge, Stech-
milcken, sogar Skorpione. Obwohl wir eine touristisch stark frequentierte Region
durchqueren, haben wir plotzlich den Eindruck, uns in einer Art Niemandsland zu
befinden. Der Tourismus konzentriert sich im Sliden am Strand der Céte d'Azur oder
im Norden im Nationalpark, den wir soeben verlassen haben. Dazwischen lauft nicht
viel, trotz Weitwanderweg GR 52.

Es ist schon beinahe Nacht, als die Letzten unserer Gruppe im Stddichen Sospel
eintreffen. Am anderen Morgen haben wir kurz Zeit, uns in den engen (Gassen
umzusehen. Die alte Briicke Uber die Beveraist ein idealer Ort, um zu trAumen und sich
die Geschichte von Sospel vorzustellen. Sospel hat in seinen Mauern die Eindrlicke aus
einer Uber tausendjahrigen Vergangenheit bewahrt. Schonim flinften Jahrhundert war
hier der Sitz eines Erzbischofs, und im 13, Jahrhundert wurde Sospel Hauptstadt des
Firstentums Ventimiglia. Die Wirtschaft florierte, Sospel genoss eine gewisse Un-
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abhéngigkeit und galt als intellektuelles Zentrum der Grafschaft. Als ehemaliger
Bischofssitz ist Sospel voll von Kirchen, Abteien und Kldstern.

Ein langer Fussmarsch durch eine abwechslungsreiche, mediterrane Landschaft und
durch das provenzalische Dorf Peille fuhrt uns vorbei an der Streusiedlung St. Martin
de Peille nach La Turbie, einem kleinen Touristenstadtchen, das wie ein Nest auf dem
Klstengebirge thront, direkt (iber dem Stadtstaat Monaco. »Durrer Boden, stachlige
Pflanzen, eine Landschaft, die so gar nicht unserem Bild von den Alpen entsprechen
will. Die idyllische Wildnis hinter Monte Carlo gerét zum Roulette mit Teerstrassen,
Villenansammilungen und Wanderweglberresten, begleitet von Hundegebell und
Feigenbaumen, von denen wir ein paar Friichte stibitzen«, wird Mitwanderer Daniel
Anker spater in der Zeitschrift »Bergsteiger/Bergwanderer« berichten.

Ein Teil der Gruppe (bernachtetin La Gorrain einem sehr sympathischen Gite d'étape,
das leider nicht gross genug ist, die ganze, inzwischen auf 25 Personen angewachsene
Schar zu beherbergen. Die anderen wandern weiter, in eine milde, herbstliche
Mittelmeernacht hinein. Um sieben Uhr abends erst (iberschreiten wir den 556 Meter
hohen Col de Guerre. Im Berg unter unseren Flssen verlduft der Tunnel der Kisten-
autobahn. Diese letzte alpenguerende Transitachse platzt in der Agglomeration Nizza
aus allen Nahten. Es bestehen bereits Pléne flr eine parallel gefthrte Umfahrungs-
autobahn 'A.8 bis’, drej Kilometer weiter im Landesinnern. Hier auf dem Col de Guerre
wiére der Verzweigungsknoten.

Weniger als zwei Kilometer Luftlinie tren-
nen uns jetzt noch vom Meer. Die Aus-
sichtvon La Turbie aufdie Lichter und auf
die beleuchteten Schiffe im Hafen von
Monaco ist phanomenal. Wir betreten
eine andere Welt. In La Turbie steht das
Trophaeum Alpium, ein ursprianglich finf-
zig Meterhoher Monumentalbau, den die
Romer im Jahre sechs vor Christus zur
Erinnerungan die Unterwerfungder Alpen-
volker gebaut hatten. Rom via Via Aurelia
liegt noch 03 Meilensteine entfernt.

Eine Gruppe von dreissig Personen setzt
sich am 122. Morgen von TransAlLPedes
in den kleinen Strassen der Altstadt von
La Turbie in Bewegung. Das Wetter ist
bedrohlich grau. Wir haben das Stadtchen
kaum verlassen, als der Regen einsetzt,
der bis zu unserer Ankunft in Nizzaimmer
starker wird. Der erste Teil der Wande-
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Das Dorf Peille: von hier aus sind
es noch sechs Kilometer bis zu Kiiste
des Mittelmeers




Im Regen kurz vor ...

rung fuhrt Gber die Anhdhe oberhalb des Mittelmeeres. Wir kommen an mehreren
militarischen Befestigungen vorbei. Die Wanderwege werden seltener, und wir sind
gezwungen, auf kleinen Asphaltstrasschen weiterzugehen, tiber den Col d'Eze, den
Col des Quatre Chemins und den Col de Villefranche. Im letzten Abstieg gibt von Zeit
zu Zeit eine Steintreppe einen Blick (ber die Stadt frai,

Im Hintergrund startet ein Flugzeug. Der Flugplatz gilt als wichtiger Ort flir Nizzas
Politik. Hier setzte sich 1990 der beliebte Blrgermeister Jacques Médecin, Nachkom-
me einer seit 1928 regierenden Familiendynastie, nach Uruguay ab, um der Bestrafung
fur Veruntreuung 6ffentlicher Gelder und Steuerhinterziehung zu entgehen. Aber der
Médecin-Clan ist in Nizzas Stadtpolitik nach wie vor sehr einflussraich.

Mit Slogans wie »Mit sauberen Handen und erhobenem Kopfu versucht der Front
National mit Jean-Marie Le Pen von der zur Zeit desolaten politischen Situation in der
finftgrossten Stadt Frankreichs zu profitieren. Bei den Wahlen zur franzosischen
Abgeordnetenversammlung vom Marz 1993 erhielt Le Pen allerdings weniger Stim-
men (immerhin: 42 Prozent) als er erwartet hatte. Der Tourismus rette Nizza vor den
Rechtsextremen, schreibt Bettina Kaps, Frankreich-Korrespondentin der alternativen
Berliner 'tageszeitung': »Hoteliers, Gastwirte und alle anderen Berufsgruppen, die
vom Tourismus leben, firchten nichts mehr als den Erfolg von Le Pen. Denn in der
Hochsaison schwillt die 400 000-Einwohner-Stadt um ein Vielfaches an. Negative
Schlagzeilen konnten die Branche ruinieren.«

Um drei Uhr nachmittags kommen wir in Nizza an. Die Passantinnen und Passanten
blicken verwundert unserer Gruppe nach, die hinter dem aufgespannten Transparent
durch die verregneten Strassen der Stadt wandert. Nachdem wir den Hafen entlang-
gegangen sind, erreichen wir (ber den Quai des Américains die Baie des Anges. Wir
zogern nicht lange und geniessen unser Bad im Mittelmeer.

... und bei
der Ankunft in Nizza
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WELCHE ZUKUNFT FUR DIE
PROBLEMREGION ALPEN?

STATT EINES NACHWORTS EIN GESPRACH MIT WERNER BATZING

Nicht nur Organisationen, sondern auch Personen leisten einen wichtigen Beitrag
bei der Vernetzungsarbeit im Alpenraum. Der Bergbauer und Publizist Hans Haid
ist eine dieser Scharnierfiguren. Doch keinen andern Namen hat TransALPedes
zwischen Wien und Nizza so oft gehdrt wie jenen von Werner Bitzing. Sein 1984
erstmals erschienenes Buch »Die Alpen« liegt inzwischen in einer fiinften, vollig
umgearbeiteten Auflage vor - es ist der Klassiker schlechthin zum Thema. Der
Oberassistent am Geographischen Institut der Universitat Bern ist eine der
wenigen Personen, die sowohl in den Ostalpen wie in den Westalpen verankert
sind. Batzing war dabei, als das Projekt TransALPedes im Friihling 1992 den
Medien vorgestellt wurde, und er hat mit den deutschsprachigen Mitgliedern der
TransALPedes-Kerngruppe nach Abschluss des Unternehmens das folgende
Gespriach gefihrt.

Dominik Siegrist: »Die Alpen kénnten Vorreiter flr einen 6kologischen Umbau in
Europa sein.« Diese These hat TransALPedes bei den verschiedenen in den Alpen
aktiven Gruppen zur Diskussion gestellt. Weiter fragten wir: Existieren die Alpen als
Kulturregion, als Problemregion, als Widerstandsregion? Eine Problemregion wéren
sie dann, wenn gemeinsame Problembereiche festgemacht werden kénnten. Gibt es
eine Uibergreifende Identitat im Alpenraum? Sind die Alpen ein Modell flir ein Europa
der Regionen, das von unten her definiert sein konnte? Schliesslich konkreter: Wer ist
Trager einer nachhaltigen Entwicklung, eines 6kologischen Umbaus? Sind das lokale
Gruppen, lokale Entscheidungstrager, nationale oder sogar europdische Gremien,
vielleicht die Touristen?

Werner Batzing: Die Alpen haben bisher nicht als gemeinsamer Kulturraum existiert,
vielmehr gibt s eine Reihe von verschiedenen regionalen Identitaten mit je eigenem
Bewusstsein. Bis etwa zum Zweiten Weltkrieg hatten die Menschen, die im Alpen-
raum lebten, kein gesamitalpines Bewusstsein. Ein solches entsteht erst durch die
Probleme, die von aussen in den Alpenraum hineingetragen werden, im Rahmen der
europdischen Umstrukturierung. Auch die Idee der Alpen als einer Einheit wird von
aussen thematisiert, erstmals in den siebziger Jahrenim Rahmen grosser europaischer
Konferenzen. Heute sehen sich die Alpenbewohner und -bewaohnerinnen selbst ein
Stlick weit in diesem grosseren Kontext Alpenraum. Ihre eigentliche kulturelle Identi-
tat allerdings haben sie immer noch in ihrer spezifischen Region, alsoin Tirol, im Wallis,
in Savoyen oder im Trentino.
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Rita Huwiler: Faszinierend finde ich, dass in den Alpen wie kaum anderswo noch
historische Regionen anzutreffen sind, Uberschreitungen von geographischen oder
sprachlichen Grenzen, und dies erdffnet auch Zukunftsperspektiven fiir den Alpen-
raum.

Jiirg Frischknecht: Es erwies sich als ausgesprochen gute Methode, zu Fuss unter-
wegs zu sein. Man lernt so diese historischen Zusammenhange weit besser kennen,
als wenn man mit dem Auto von unten in ein Alpental fahrt,

Werner Batzing: Die heutigen Strassenverbindungen haben die gesamte historische
Verkehrsstruktur auf den Kopf gestellt, indem die Verbindungen zwischen den einzel-
nen Alpentédlern ab- und jene zu den Zentren am Alpenrand aufgewertet wurden. Bei
der Zusammenarbeit Uber die Wasserscheiden hinweg entwickelten sich im Mittel-
alter 'Passstaaten’: territoriale Einheiten im Alpenraum, die von den beiden Fussorten
eines wichtigen Passes begrenzt wurden — etwa Martigny und Aosta beim Grossen
St. Bernhard. Der Passverkehr hat nicht nur geographisch, sondern auch mentalitats-
massig unterschiedliche inneralpine Rdume miteinander verbunden. Und weil er der
Agrarwirtschaft untergeordnet war, starkte er die lokale Landwirtschaft und auch die
lokale Identitat, fihrte nicht zu einer Abh&ngigkeit vom Transitverkehr.

Harry Spiess: Wie ist heute ein neuer Zusammenhalt zu erreichen? Beim Transit-
verkehrschauen alle gespannt, wie esder Schweiz mit dem 28-Tonnen-Limit geht, wie
Osterreich mit den Okopunkten, ob Frankreich TGV-Linien durch die Alpen baut. Istes
maglich, Gber das neue Problembewusstsein zu einer neuen Solidaritat innerhalb der
Alpen zu gelangen? Nicht nur auf der Ebene der Widerstandsgruppen — da haben wir
diesen Zusammenhalt erlebt -, sondern auch auf der Ebene der politischen Entschei-
dungen?

Werner Batzing: Es braucht eine aktive Arbeit, damit diese gemeinsamen Probleme
solidarisch angegangenwerden kénnen. Sankt-Florians-Politik ist leichter und Ublicher,
Politiker, die in Wahlzeitperioden denken, sind an der mittel- oder langfristigen
Perspektive gar nicht interessiert. Es braucht sehr viel Druck von unten, damit sie in
eine andere Richtung Politik machen. Protest flackert an verschiedenen Stellen
individuell auf und fangt jetzt an, sich zu verbinden —well die Alpenbewohner und
-bewohnerinnen aufgrund des dusseren Drucks merken, dass es sich um gemein-
same Probleme handelt. Aber es gibt wohl kein spontanes Zusammenwachsen,
sondern das braucht eine bestimmte politische Konzeption, die diese alpenweite
Diskussion bewusst mit den eigenen kulturellen Werten und der Tradition verbindet.
Der foderalistische Gedanke eines Europas der Regionen scheint mir eine magliche
und realistische Klammer zu sein.

Dominik Siegrist: Wir wurden haufig gefragt: Sollen in einem solchen Regionen-

modell die Staatsgrenzen abgeschafft werden? Ist denn so etwas wie ein 'Staat Alpen’
die Zielvorstellung? Oder eher eine Region Alpen im vereinten Europa?
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Werner Batzing: Die nationalen Grenzen werden nicht fallen. Aber wenn im Rahmen
der Alpen-Konvention (samt den Protokollen) gemeinsame Richtlinien festgelegt und
ins nationale Recht Ubernommen werden, dann entsteht flr alpenspezifische Proble-
me ein gemeinsamer Rechtsrahmen und damit eine gemeinsame Grenzziehung. Das
ergibt ein verschachteltes Modell: Nationale Grenzen bleiben bestehen, bestimmte
Kompetenzen gehen nach oben an die EG — gerade in Umwveltfragen braucht es
gemeinsame eurgpdische Rahmenbedingungen —, andere Angelegenheiten werden
nach unten abgegeben. Der Alpenraum wirde eine Art Zwitter: VWas sprache gegen
einen Alpenraum, der in manchen Fragen guasi autonome Rechte und Pflichten hat, in
anderen Bereichen dagegen nicht, und in wieder anderen durch unterschiedliche
nationale Rahmenbedingungen gepragt wirde? Und dass man so Problem flir Pro-
blem aushandelt: Was ist beim Transitverkehr Alpenangelegenheit, was Angelegen-
heit einer EG-Verkehrspolitik? Desgleichen bei der Landwirtschaft und so weiter. So
wiirde man politische Gebilde schaffen, die nicht eindeutig sind, sondern komplex,
meinetwegenauch schwer (iberschaubar, die aber der realen Vielfalt und der Komplexitat
der Probleme angemessen wéren.

Gerhard Stiirzlinger: Bei den Aktivisten und Aktivistinnen, die wir unterwegs getroffen
haben, gibt es eine Basis, die sich klar fiir die Alpen als Lebensraum einsetzt. Ich traue
diesen Gruppen, die sich untereinander bereits kennen, eher als zum Beispiel einer
Arge Alp oder garder EG, die im wesentlichen Machtinstrumente sind, um eine Politik
von aussen in den Alpenraum hineinzutragen. Die neuen ldeen miissen von der

Alpenbevdlkerung her Praxis werden.

Werner Batzing: Man muss auf allen Ebenen zugleich arbeiten. Das gelingtjedoch nur,
wenn der Druck auch von unten her gross genug ist. Ausschliesslich von unten her
vorgehen zu wollen, erscheint mir realitatsfremd. Auf der Ebene der dsterreichischen
Bundeslander und der Alpen-Konvention zurm Beispiel, also von oben her, gibt es
ebenfalls wichtige Ansatzpunkte fir ein Umdenken. Entscheidend ist, dass man diese
verschiedenen Ebenen miteinander verbindet. Noch sind die politischen Strukturen so
starr und auch stark genug, um das, was allein von unten kommt, relativ leicht
abzublocken. Damit das Unten wirklich eine Kraft entfalten kann, braucht es Uber-
geordnete Rahmenbedingungen, die in eine dhnliche Richtung zielen. Die starksten
Krafte gegen ein Umdenken in den Alpen scheinen mir derzeit auf der mittleren Ebene
konzentriert zu sein, und sie missten von unten und von oben zugleich in die Zange
genommen werden.

Dominik Siegrist: Gesetzt den Fall,die EG bestimme mittel- oder langerfristig die Politik
aller Alpenstaaten: Gibt es Perspektiven innerhalb eines gesamteuropéaischen Gebil-
des, die Zerstorung des Lebensraumes Alpen aufzuhalten, die geplanten Transit-
achsen zwischen den EG-Landern Frankreich und ltalien, die Zerstorung der franzosi-
schen Berglandwirtschaft usw. Gibt es Perspektiven, die auch fiir andere Regionen
Europas modellhaft sein konnten?
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Werner Batzing: Die EG hat es 1992 vehement abgelehnt, eine eigentliche Forde-
rungspolitik fiir die Berggebiete zu entwickeln. Aber es gibt eine Minderheitsposition
inder EG fur eine europdische Berggebietspolitik, von italienischer Seite aus erarbaitet
und vom Wirtschafts- und Sozialausschuss der EG beflrwortet. Diase Position — eine
Art Gegenmodell zum Europa der Regionen — lauftdarauf hinaus, Europa nach Problem-
sektoren aufzuteilen; hier die Berggebiete, da die strukturschwachen Gebiete, dort die
Kistenregionenoderdie altindustriellen Regionen mit ihren Problemen. lch glaube, das
gehtin die falsche Richtung. Die Alpen sind nicht nur eine Problemregion, sie sind auch
eingemeinsamer Lebens-und Wirtschattsraum, und diese ldee, Europain verschiede

ne Problemsektoren aufzuteilen, geht nicht daven aus, dass die jeweiligen Regionen
auch Lebensraum sind.

Gerhard Starzlinger: Ich kédnnte mir eine Region Alpen mit entsprechenden Unter-
regionen in einem gemeinsamen Europa sehr wohl varstellen, aber nicht im Europa
der EG. Im Rahmen der Maastrichter-Vertrage ist ein Verkehrskonzept beschlossen
worden, das komplett auf die Strasse setzt. Die EG kann fiir mich nicht die Basis fiir ein
Europa sein, in dem regionale Politik einen Sinn macht.

Werner Batzing: Das sehe ich genauso. Aber ich denke, dass man akzeptieren muss,
dass diese EG erst einmal da ist. Sich da nur zu verweigern, flihrt wahrscheinlich ins
Abseits. Immerhin: Mit ihrer Unterschrift unter die Alpen-Konvention hat die EG selber
akzeptiert, dass in Europa nicht Uberall die Freiheiten des Binnenmarktes gelten sollen,
dass der Binnenmarkt bei bestimmten Angelegenheiten ausser Kraft gesetzt werden
kann. Darauf konnten sich auch andere Regionen beziehen und die gleichen Rechte
einklagen. Die EG fangt an, aufgrund von Widerstand ihren eigenen urspringlichen
Prinzipien in bestimmten wichtigen Punkten untreu zu werden—da musste man
nachhaken mit dem Ziel, die EG foderalistisch umzugestalten.

Dominik Siegrist: An Vernetzung von unten haben wirweniger angetroffen als erhofft.
Im Transitbereich existieren gute Kontakte zwischen schweizerischen und oster-
reichischen Initiativen, auch mit franzésischen und italienischen. In den anderen
Bereichen haben wirkaum eine Vernetzung erlebt. Zwischen den Sprachregionen und
zwischen den Landern, zum Beispiel zwischen Frankreich und Italien, bestehen sehr
rigide Grenzen, was wir in diesem Ausmass nicht erwartet hatten.

Werner Batzing: Die Grenzen sind auch deswegen so ausgepragt, weil sich die
jeweiligen Rechtssysteme sehr unterschiedlich entwickelt haben. Der italienische
Bergraum muss sich mit den italienischen Gesetzen herumschlagen, und die sind
deutlich anders als in Frankreich, da konnen die Probleme noch so gemeinsam sein.
Deswegen plddiere ich fUr gemeinsame alpenweite Strukturen, fir ein Angleichen der
Gesetzgebung in der Berggebietspolitk. Die Probleme, vor allem in bezug auf den
europaischen Kontext, sind ja im ganzen Alpenraum nahezu identisch.
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Harry Spiess: Vor TransALPedes glaubte ich, Italien und Frankreich hinkten in Sachen
Umweltbewusstsein einfach ein bisschen hintennach. Heute sehe ich das nicht mehr
so0, es geht nicht einfach um einen zeitlichen Riickstand. Nehmen wir Courmayeur.
Obschon eine Transitautobahn mitten durch den Ort geht, werden die Hotelbetten
trotzdem vermietet. In der Deutschschweiz wiirden Tourismusorte eine solche Strasse
wohl verhindern, weil sonst die Halfte der Gaste ausbleiben wiirde.

Werner Batzing: Es gibt tatsachlich sehr verschiedene Mentalitditen, ganz unter-
schiedliche Wahrnehmungskonzepte. Viele Italiener wollen den Trubel, den Verkehr,
das bedeutet fiir sie Attraktivitdt und Leben, und mit der Natur kénnen sie im Grunde
oft gar nicht so viel anfangen—sie hatin ltalien einenwesentlich geringeren Stellenwert
als im deutschsprachigen Alpenraum. Der grosse Erfolg von bestimmten italienischen
Touristenzentren beruht darauf, dass es da so voll ist, was die soziale Anziehungskraft

erhoht.

Rita Huwiler: Solche Mentalitdtsunterschiede stellen wir auch gegeniber der Alpen-
Initiative fest. Viele Romands hatten voerst wenig Interesse, die Alpen-Initiative zu
unterstitzen. In der Romandie wird Mobilitdt noch stark mit Freiheit gleichgesetzt.
Durch das wachsende Engagement franzosischer Umweltorganisationen gegen den
Transitverkehr scheinen sich nun auch die Romands anstecken zu lassen. In der
Transitfrage liegtja eine Vernetzung der verschiedenen Krafte — auch tiberdie Landes-
grenzen hinweg — von der Sache her besonders auf der Hand.

Werner Béatzing: Mit den Sprachen sind verschiedene Mentalitaten verbunden. Die
zwei- oder mehrsprachigen Regionen im Alpenraum missten eigentlich zwischen den
unterschiedlichen Mentalitaten gut vermitteln kénnen. Die Schweiz, aber auch Sid-
tirol, Trentino kdnnten solche Briickenfunktionen wahrnehmen. Oder die Region
zwischen Klagenfurt, Ljubljana und Udine — also Regionen, in denen es eine starke
kulturelle Durchmischung gibt. Noch istdies wenig entfaltet, und es wére gine zentrale
Aufgabe fur die Zukunft, diese Vermittlungs- oder Brlckenfunktion systematisch
auszubauen.

Harry Spiess: Dass die Sprache fiir die Einheimischen oft Erkennungsmerkmal und
Identitat bedeutet, war flir uns manchmal ein Problem. Die Leute stellten sofort fest,
dass wir fast alle vom Rand der Alpen kommen, von aussen, und was aussen ist, ist
auch oben. Wie soll man mit dieser 'Front’ umgehen?

Werner Batzing: Die Front ist da. Die Alpen sind seit dem 16. Jahrhundert zur
Peripherie in Europa degradiert worden, und deswegen haben sie an bestimmten
europaischen Entwicklungen keinen Anteil gehabt. Dem Alpenraum fehlt eine intellek-
tuelle Elite, und damit die Qualitat, sich mit der aktuellen Entwicklung auf hochstem
Niveau aktiv und eigenstdndig von innen her auseinanderzusetzen. Fachleute und
Politiker von aussen haben stets einen Ausbildungsvorsprung. Diesen Ungleichheiten
kann man nur langfristig begegnen, indem man im Alpenraum Universitdten und
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andere hochwertige Ausbildungsstatten fordert, die sich auf den Alpenraum selbst
beziehen und versuchen, die Entwicklung des Alpenraumes mit voranzutreiben. Dabei
denke ich an Stédte wie Innsbruck und Grenoble, nur sind die viel mehr auf Europa
ausgerichtet als auf die Alpen selbst. Es ware aber wichtig, dass sie sich bewusst auf
ginen regionalen Kontext ausrichten und Denkschulen aufbauen wirden, die sich mit
der Frage auseinandersetzen, wie eine europdische Randregion wieder aufgewertet
werden kénnte. Fir eine Ubergangszeit missen die Fachleute, die von aussen kom-
men, versuchen, im Alpenraum ein Stick weit intellektuell und emotional heimisch
zu werden und eine Vermittlerrolle zu spielen.

Gerhard Stirzlinger: Ich gehe davon aus, dass 90 Prozent der Experten fir die
Zerstorung der Alpen arbeiten und nureine kleine Minderheit sich fiir eine nachhaltige
Entwicklung des Gesamtsystems Alpen einsetzt. Hingegen kommt aus der Alpen-
bevolkerung heraus ein Denken - vielleicht aus dem Bauch heraus —, das fiir die Alpen

vertraglich ware,

Werner Batzing: Das, was aus dem Bauch heraus kommt, ist eine wichtige Grund-
lage, ist aber hdufig zu wenig ausgearbeitet und kann deswegen leicht untergebuttert
werden. Es gibt heute eine Reihe von Leuten, die sagen, wir vertreten eure Interessen,
die es verstehen, ein X fir ein U vorzumachen - schliesslich ist heute ja jeder flr die
Umwelt und niemand dagegen. Es braucht hohe politische Entscheidungsfahigkeit,
wenn man solchen 'Spezialisten’ gegenubersitzt, um herauszukriegen, wer es halb-
wegs ernst meint. Nehmen wir die EG-Berggebietspolitik: Kann das eine Alternative
sein oder nicht? Diese Frage ist so komplex und schwierig, dass es da erst Vermittler
braucht, welche die Alpenbevdlkerung in die Lage versetzen, zu beurteilen, wo die
Rattenfanger sind und wo diejenigen Personen, denen man ein politisches Mandat
geben kann.

Rita Huwiler: Das ist auch eine Erklarung flir die Rolle der Experten, die in den Alpen,
auch beim Widerstand, eine wesentliche Rolle spielen. Der Name Béatzing ist zum
Beispiel ein Begriff; der Prasident der Comunita Montana Valle Sturasprachin seinem
einleitenden Referat von »nostro amico Werner Béatzing«. Das bedeutet auch einen
Konsens liber gewisse Dinge. Die Experten spielen offenbar eine wichtige Rolle, und
man miisste sie wohl auch von unserer Seite her starker miteinbeziehen, um unser

politisches Gewicht zu verstarken.

274

Werner Batzing: Wenn es friher Innovationen im Alpenraum gab, und zwar solche, die
heute als »typisch alpin« angesehen werden, dann kamen sie oft von Leuten, die zwar
im Alpenraum gebaoren waren, die aber nach einer langen Emigrationszeit wieder
hierhin zurdckkamen. Der Schweizer Volkskundler Arnold Niederer hat das so be-
schrieben: Weder die vor Ort verbleibenden Einheimischen noch die saisonalen
Emigranten brachten wichtige Innovationen, sondern jene, die am Ende ihres Arbeits-
lebens zuriickkamen, die die Welt draussen kennengelernt hatten, schufen innovative




Verbindungen zwischen den Alpen und neuen europdischen Erfahrungen. Die Proble-
me vor Ort sind ja nie nur die Probleme vor Ort, sondern kénnen nur im grosseren
Kontext verstanden werden ...

Jiirg Frischknecht; ... was die Regierenden vor Ort mitunter anders sehen. Der
Biindner Regierungsrat zelebriert beispielsweise eine realitatsfremde Freistaat-
Graubiinden-Mentalitat, die reflexartig abwehrt, was von aussen kommt: »Wir allein,
die schon seit jeher hier leben und politisieren, sind befugt und in der Lage usw.«

Werner Batzing: Wenn jemand so argumentiert, habe ich immer den Verdacht, dass
sich dahinter andere Absichten verbergen, namlich den Spielraum flr das eigene
politische Handeln offenzuhalten, ohne darliber nach aussen hin Rechenschaft able-
gen zu wollen. Lokale Politiker konnen sich beziehungsweise ihrer Gemeinde, wenn
sie das europaische Wirtschaftsdenken Ubernehmen, eng begrenzte wirtschaftliche
Vorteile verschaffen —zulasten einer nachhaltigen Gesamtentwicklung. Ein klassi-
sches Beispiel dafir sind die franzdsischen Wintersportstationen, die den betroffenen
Gemeinden sehr einseitige und kurzfristige Vorteile bringen und alle anderen
Entwicklungsméglichkeiten auf Jahrzehnte hinaus zerstoren. Palitiker im Alpenraum
sollten nicht nach solch fragwiirdigen 'Erfolgen’ beurteilt werden, sondern nach ihrem
Einsatz flr eine sozial- und umweltvertragliche und langfristig orientierte Gesamt-
entwicklung. Und dar(iber muss 6ffentlich diskutiert und gestritten werden.

Jiirg Frischknecht: Wir waren mit der Vorstellung unterwegs, dass die Alpenkonven-
tion ein Leithild fiir eine »nachhaltige Gesamtentwicklung« sein kénnte, eine Alterna-
tive auch zum gleichmacherischen Binnenmarktkonzept der EG. Weil diese Kon-
vention von der Idee ausgeht, dass es in den Alpen spezifische Situationen gibt, die
spezifische Antworten verlangen. Zurzeit wird jain den Alpenstaaten, die die Konven-
tion unterzeichnet haben, an der Ausarbeitung der themenbezogenen Protokolle
gearbeitet. Wir waren iiberrascht, dass dieses Projekt in den Alpen praktisch kein
Thema ist.

Werner Batzing: Das erstaunt mich nicht, denn die Alpen-Konvention ist mit einer
enormen Hektik vorbereitet worden, mit einem sehr engen Terminnetz und vollig
ungeniigender Informationspolitik; soist sie nur einer kleinen Schar von Spezialisierten
iberhaupt ein Begriff. Die unteren politischen Ebenen wurden (iberhaupt nicht einbe-
zogen, absurderweise nicht einmal die Strukturen im Alpenraum, die fiir Berggebiets-
forderung und -entwicklung geschaffen worden sind, némlich die Comunita Montane
in ltalien und die Investitionshilfegesetz-Regionen in der Schweiz. Die zentralen
Themen — wie sich denn unser Lebensraum in Zukunft entwickeln soll, wieviel Wachs-
tum, Umweltschutz, |dentitat wir brauchen usw. — sind heute in den Alpen oft noch
Tabuthemen, Uber die nicht 6ffentlich diskutiert wird. Sie missen jedoch auf allen
politischen Ebenen breit angesprochen werden, wobei der Ebene der Gemeinde als
der politischen Basisstrukturim Alpenraum eine besondere Bedeutung zukommt. Erst
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dann, wenn ‘unten’ umfassend diskutiert wird, kann auch die Alpen-Konvention ‘oben’
mit politischem Leben erflillt werden — andernfalls bliebe sie eine abgehobene Initia-
tive. Allerdings kann umgekehrt auch die Alpen-Konvention mit der Absichiserklarung
der sieben Umweltminister flir eine ‘nachhaltige’ Alpenentwicklung gut dazu dienen,
die Blockaden und Tabus auf der regionalen und lokalen Ebene leichter zu beseitigen,
um sa durch wechselseitige Vernetzungen von ‘unten’ und ‘oben’ ein Umdenken in
allen Bereichen zu fordern.

DIE ALPEN-KONVENTION

Durch die Initiative der Internationalen Alpenschutzkommission (CIPRA) wur-
deinjiingster Zeitdie ldee einer Alpenschutz-Konvention oder Alpen-Konven-
tion in der europaischen Offentlichkeit zur Diskussion gestellt, weil die
aktuellen Probleme des Alpenraumes auf der Lander-Ebene allein nicht mehr
adaquat zu losen sind und dariiber hinaus eine systematische national-
staatliche Zusammenarbeit erfordern.

Im Oktober 1989 haben die Umweltminister der betroffenen Staaten in
Berchtesgaden beschlossen, fur das Jahr 1991 als ersten Bestandteil der
Alpen-Konvention eine gemeinsame »Rahmenkonvention« zu entwickeln
und zu beschliessen. Auch wenn der Ausgangs- und Zielpunkt der Alpen-
Konvention die wachsenden Umweltprobleme sind, so spricht sich das von
der CIPRA vorgeschlagene »Leitbild fir eine Alpen-Konvention« nicht fir
eine sektorale Umweltschutzpolitik, sondern fir ein integriertes Vorgehen
unter bewusstem Einbezug der 6konomischen und kulturellen Dimensionen
aus, weil nur auf diese Weise die Umweltprobleme im Alpenraum sinnvoll
geldst werden kénnen. Die Umweltminister-Konferenz in Berchtesgaden hat
diesem Ansatz Rechnung getragen, indem sie beschlossen hat, dass die
Bereiche Berglandwirtsehaft, Tourismus und Verkehr neben dem Bereich
Naturschutz, Raumplanung und Landschaftspfiege in die Alpen-Konvention
aufgenommen werden miissen. (...)

Mit der Alpen-Konvention beginnt sich der Alpenraum zum erstenmal in
seiner Geschichte (berhaupt als ein eigenstdndiger Raum in Europa zu
konstituieren, wobei die grossen gemeinsamen Probleme das verbindende
Element darstellen. Grundsatzlich ware diese Alpen-Konvention als gemein-
same Plattform dasSchliisselinstrumentzur Losung der zahlreichen aktuellen
Probleme im Alpenraum, und die Beschliisse der Umweltminister von
Berchtesgaden im Jahr 1989 zielen durchaus in diese Richtung.

Aus: Werner Batzing, Die Alpen, Entstehung und Gefahrdung einer européischen Kultur-
landschaft, Miinchen 1991
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TIPS FUR WANDERNDE

VORBEREITUNG

Wer auf den TransALPedes-Spuren von Wien nach Nizza wandern will, muss dieses Unterneh-
men in eigener Verantwortung und mit der ndtigen Sorgfalt planen. Dazu gehort auch die
korperliche Vorbereitung: Wanderungen von steigender Intensitdt und mit einem ‘richtigen’
Rucksackgewicht.

DIE TRANSALPEDES-ROUTE AUF EINEN BLICK

Die wichtigsten Planungsinformationen sind jeder Teilstrecke vorangestellt - zusammengefasst
auf einer kopierbaren Seite. Diese Zusammenfassungen nennen fiir jeden Tag die wichtigsten
Punkte der Route mit Hohenangaben sowie Wanderzeit (h), Distanz { = ) , Héhendifferenz
aufwirts { ) und Hohendifferenz abwarts ( ~ ).

Symbole geben fiir unterwegs wie fiir die Etappenorte Ubernachtungsméglichkeiten (ki ),
Einkaufsméglichkeiten ( 3 ) sowie Imbissméglichkeiten in Jausestationen, Restaurants oder
Berghiitten ( 2 ) an.

Bei den Ubernachtungsorten ist zusammen mit dem Landerzeichen (A/I/CH/F) die Telefonvor-
wahl angegeben. Die Telefonnummern der Hotels und Berghauser sind wo immer moglich auf
dem Stand vom Friihling 1993, Wo es nur wenige Ubernachtungsmoglichkeiten gibt, nennen
wir alle Hauser mit Telefonnummer. Wenn wir in Orten mit zahlreichen Ubernachtungsmaoglich-
keiten einzelne Hauser namentlich erwahnen, so sind das in der Regel die glinstigeren. Spezielle
Hauser empfehlen wir mit dem Zeichen * vor dem Namen.

Im Text der Kapitel sind die Ubernachtungsorte, beispielsweise Perchtoldsdorf, fett hervorge-
hoben.

JAHRESZEIT

Wer die TransALPedes-Route in einem Sommer erwandern machte, hat zwei Randbedingungen
zu beachten: die Schneeverhalinisse und die Offnungszeiten der Hiitten. Daher ist es sinnvoll, in
Wien zwischen dem 5. und dem 10. Juni aufzubrechen. Von der jahreszeitlichen Schneesituation
abhangig sind im ersten Monat der Ubergang liber den Hohen Sonnblick (Tag 25) und iiber das
Umbaltér! (Tag 30). Im Schlussmonat kénnen vor allem die Ubernachtungsmoglichkeiten ein
Problem sein. Manche Hiitten in Italien und auch in Frankreich sind nach Mitte September bereits
geschlossen, Ausweichméglichkeiten sind mitunter rar. Bei den Routeninformationen haben wir
deshalb den Offnungszeiten besondere Sorgfalt gewidmet, und die Hinweise auf Alternativen
beriicksichtigen das Ubernachtungsproblem.

KARTEN

Einen Uberblick Giber den gesamten Alpenbogen gibt die Karte 1:750 000 »Alpen« von Kiim-
merly+Frey. Fiir die Vorbereitung zu Hause bieten sich 200 000er Karten an, die auch die
wichtigeren Wanderwege enthalten: fiir Osterreich und Siidtirol die »Generalkarten« von Mairs
Geographischem Verlag, fiir die Schweiz die Blatter 3 und 4 der Landestopographie und fiir
ltalien/Frankreich die Michelin-Karten 74, 77, 81 und 84.

Fiir unterwegs empfehlen wir Karten im Massstab 1:50 000, ausnahmesweise auch 1:35 000. Ein
grosserer Massstab ist zu ungenau, die Karten 1:25 000 decken zu kleine Gebiete ab und fallen
zu sehr ins Gewicht. Die in den Routeninformationen erwahnten 50 000er Karten kénnen
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unterwegs gekauft werden. Fiir Osterreich und Siidtirol sind es die Karten von Freytag & Berndt
und teilweise Kompass-Karten (Fleischmann-Verlag). Flr die Schweiz samt den Grenzregionen
sind die 50 000er Bléatter der Landestopographie {grines Titelblatt) teilweise mit dem eingedruck-
ten Wanderwegnetz verfligbar (gelbes Titelblatt). Fiir Frankreich empfehlen wir die ign-Blatter
(Institut géographique national, Editions Didier Richard) und fiir Italien die IGC-Karten (Istituto
geografico centrale).

LINKS UND RECHTS

Die Begriffe linke Talseite und rechte Talseite werden in diesem Buch wie (blich orographisch
verwendet, also in der Flussrichtung.

AUSRUSTUNG

Die TransALPedes-Route beniitzt zwar auch Berghiitten, vor allem aber Ubernachtungsmbglich-
keiten in den Dorfern —weil wir Leute besuchten, und weil wir es richtig finden, unterwegs etwas
Geld liegen zu lassen. Das hat Uberdies den praktischen Vorteil, dass Zelt, Schlafsack und
Kochuntensilien nicht mitzutragen sind.

Die Ausrlistung soll leicht und moglichst wetterfest sein. Bei den Schuhen (ob Trekking oder
etwas schwerer) sind Modelle mit einer Zwischensohle zu empfehlen, weil nur so jeder Schuh-
macher unterwegs Reparaturen vornehmen kann. Sohlensysteme, die nur der Hersteller aus-
wechseln kann, sind unzweckmassig. Wanderstocke sind zwar ein kleiner Gewichtsluxus, aber
wegen der Entlastung der Knies zu empfehlen.

Die ganze Ausristung lasst sich ohne weiteres von Wien nach Nizza tragen; eine Handwiésche ist
in den meisten Ubernachtu ngsorten maoglich. Natirlich ist es sinnvoll, Karten, Filme und andere
Unterlagen ab und zu per Post nach Hause zu schicken. Die meisten von uns waren mit folgender
individuellen Neuneinhalb-Kilogramm-Ausristung unterwegs (inklusive der getragenen Klei-
der, ohne Picknick und Tourentee}:

Gewichtsangaben in Gramm

1100 Rucksack
5560 1 Paar Stocke
1600 Wanderschuhe
600 Turnschuhe (oder Espadrille 300)
600 regenfeste Windjacke
700 Trekkinghose und leichtere Ersatzhose
150 Shorts/Badehose
300 1 Hemd
400 3 T-Shirts oder &rmellose Leibchan
400 1 Sweat-Shirt oder leichter Faserpelzpullover
100 Unterhosen und Ersatzunterhosen
150 Socken und Ersatzsocken
400 1langes T-Shirt und 1 leichte Baumwollhose oder lange Unterhose (auch als Pyjama)
150 1 Hiittenschlafsack aus Seide
200 Sonnenmiitze, Sonnenbrille, Stirnband, diinnes Halstuch
200 Handschuhe und Wollmiitze
250 Regenhose
70 1 Paar kurze Schneegamaschen
150 Regenhiille fiir Rucksack
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300 Toilettensachen inkl. etwas Nahzeug, Heftpflaster, Sonnencréme
100 kleine Taschenlampe, Ersatzbatterien

100 Proviantsack, Taschenmesser, kleiner Léffel

130 Feldflasche 1 Liter

100 Schuhcreme

160 Portemonnaie, Ausweise (ldentitatskarte, Alpenclub)

200 ca. 3-4 Landkarten

250 Tagebuch mit Schreibzeug, Briefumschlage

50 Reisewecker

Firdie ganze Gruppe kommt eine Apotheke dazu mit Medikamenten fliir/gegen Fieber/Schmerz,
Durchfall, Magenschmerzen, Halsschmerzen, Gelenkschmerzen, weiter: Salbe gegen Schwel-
lungen, Wundsalbe, Heftpflaster, elastische Binde, Kniestitzstrumpf (zusammen etwa 300
Gramm). Weitere 200 Gramm wiegen Kompass und Héhenmesser,

Hier nicht aufgefiihrt sind Warterbiicher, Literatur, Fernglas, Fotoapparate und Filme usw.

GELD/POST/TELEFON

Poststellen gibt es unterwegs mehr als Banken. In Osterreich kann in der Regel auch auf
Poststellen Geld gewechselt werden. In grenznahen Gebieten kann oft auch in der Nachbar-
wihrung bezahlt werden. Das Telefonieren in Gaststétten ist oft zwei- bis dreimal so teuer wie
in Kabinen oder bei der Post. In Ralien sind Post und Telefon getrennte Einrichtungen.

1992 haben uns Essen und Ubernachten im Durchschnitt etwa 500 Schilling / 80 Mark / 70 Fran-
ken /70 000 Lire pro Tag und Person gekostet. Darin sind Getrdnke unterwegs und kleinere
Ausgaben nicht berlcksichtigt.
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ADRESSEN VON WIEN BIS NIZZA

ALPEN INTERNATIONAL

Mountain Wilderness International, Frangois Labande, Place de la Mairie, F-74200 Margencel,
5070 47 97

Griin-Alternative Arge Alp, Gerhard Stirzlinger, Wiesengrund 5, A-6143 Pfons, 05273 7449
Feuer in den Alpen, Postfach 669, CH-3900 Brig, 028 23 61 62
Pro Vita Alpina, Hans Haid, Klostergasse 6, A-6020 Innsbruck

CIPRA, Internationale Alpenschutz-Kommission, UIf Todter Heiligkreuz 52, FL-9490 Vaduz,
0752331166

Werner Batzing, Geographisches Institut der Universitat Bern, Hallerstrasse 12, CH-3012 Bern,
0316588 65

OSTERREICH

Alliance for Nature, Christian Schuhbdéck, Thaliastrasse 5/5, A-1160 Wien, 0192 91 882

Grine Bildungswerkstatt fjsterreich, Lindengasse 40, A-1070 Wien, 01521 25/526 91 12
Naturfreunde Osterreich, Reinhard Dayer, Viktoriagasse 6, A-1150 Wien, 01 89 23 53 40
Osterreichischer Alpenverein, Wilhelm Greil Str. 15 , A-6020 Innsbruck, 0512 59 54 70
Verkehrsclub Osterreich VCO, Wolfgang Mehl, Dingelstedtgasse 15, A-1150 Wien, 01 85 83 860
WWF Osterreich, Martin Hiller, Ottakringer Str. 114-116, A-1162 Wien, 01 409 16 410

BAYERN

BUND Bayern, Hans Miiller, Rehbichler Weg 26, D-8962 Pfronten

Bund Naturschutz in Bayern e V., Kirchenstrasse 88, D-8000 Miinchen 80, 089 459 91 80
Die Griinen, Sepp Daxenberger, lsmaninger Str. 7, D-8000 Miinchen 80, 089 412 65 83
Verkehrsclub Deutschland (VCD) Bayern, Karl-Heinz Rochlitz, Enderlein Str. 11, D-8500
Niirnberg 1, 0911 49 20 30

SCHWEIZ

WWTF Schweiz, Postfach, CH-8037 Ziirich, 01272 20 44

Iniziativa da las Alps, Rita Huwiler, Postfach 29, CH-3900 Brig, 028 24 22 26

Greenpeace Schweiz, Mlllerstrasse 37, Postfach 276, CH-8026 Ziirich, 01 241 34 41

Naturfreunde Schweiz, Mihlemattstrasse 31, CH-3007 Bern, 031 45 60 04

Schweizerischer Bund fir Naturschutz SBN, Postfach, CH-4020 Basel, 0613127442 547 §1 11
Schweizerische Energie-Stiftung SES, Sihlquai 67, CH-8005 Zirich, 01 271 54 G4

Schweizerische Greina-Stiftung zur Erhaltung der alpinen Fliessgewasser, Postfach 137,
CH-8033 Ziirich, 01 252 52 09

Schweizerische Stiftung fiir Landschaftsschutz und Landschaftspflege SL, Raimund
Rodewald, Hirschengraben 11, 3011 Bern, CH-021 21 20 01

Verkehrs-Club der Schweiz VCS, Bahnhofstrasse 8, CH-3360 Herzogenbuchsee, 063 61 51 51
Bergwaldprojekt, Andi Gotz und Renato Ruf, Rigastrasse 14, CH-7000 Chur, 08122 41 45
Das Alparchiv, Postfach 987, CH-8021 Zlirich, 01 242 97 70

Alpamore, Verein zur Forderung und Erhaltung der Alpwirtschaft, Petra Gerosa, Hanfgarten,
CH-8626 Ottikon, 01 935 46 96
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ITALIEN

Associazione Sentiero ltalia, Piazza S. Gervasio 12, 1-50131 Firenze, I-565 58 53 20. Corso
Roselli 132, 1-10141 Torino, 011 33 12 00

Mountain Wilderness Italia, Bruno Corna, Via Montebello 14, 1120121 Milano

WWEF ltalia, Francesco Framarin, Via Sallaria 290, 1-0049 Roma, 0396 854 24 92

FRANKREICH
Club alpin frangais, Commission nationale de protection de la montagne, Pierre Bontemps,
24 Avenue de Laumiere, F-75019 Paris, 1 42 02 68 64

France Nature Environnement, Jean Untermaier, 57 Rue Cuvier, F-75231 Paris-Cedex 05,
143367995

Mountain Wilderness France, Patrick Gabarrou, Place de la Mairie, F-74200 Margencel,
50704797

WWHF France, 151 Boulevard de la reine, F-78000 Versailles

TEILSTRECKEN SEMMERING UND ENNS

Osterreichische Hochschiilerschaft, Gunter Nikodem, Liechtensteinstrasse 13, A-1009 Wien,
0131088 800

Tiergarten Schénbrunn, Helmut Pechlaner, Maxingstrasse 13b, A-1130 Wien, 01 877 12 36

Biirgerforum gegen Transit B 301, c/o Albert Hirl, Rudolf Hochmayerstrasse 3,
A-2380 Perchtoldsdorf

Netzwerk Wienerwald, c/o Josef Baum, Kaiser-Josefstrasse 57-63/34, A-3002 Purkersdorf,
01 533 87 47 51

Vereinigte Biirgerinitiativen des Schwarzatal-Semmmering-Gebietes

¢/o Maria Scheiter, Kreuzberg 8, A-2650 Payerbach

Gemeindeverwaltung, Peter Jagersberger, A-8630 Mariazell, 03882 2 24 40
Biologische Forschungsstation Seehof, Peter Adamicka, A-3293 Lunz, 07486 33 00
Fremdenverkehrsverein Lackenhof, Gerhard Nutz, A-3295 Lackenhof 55, 07480 286
Verkehrsverein Gostling, Elisabeth Fahrnberger, A-3345 Gdstling, 07484 2 20 40

Institut fiir angewandte Umwelterziehung, Markus Kumpfmiller, Wieserfeldplatz 22,
A-4400 Steyr, 07252 8 11 99

Wissenschaftsladen Graz, Manfred Singer, Elisabethstrasse 32/11, A-8010 Graz
Netzwerk Pyhrn, c/fo Harald Strobitzer, Kiihbergstrasse 306, A-4580 Windischgarsten
Forum Bosruck gegen Atommiill, ¢/o Manfred Angerer, A-4582 Spital am Pyhrn 107
NETT, c/o Barbara und Moritz Stangel, Au 282, A-8942 Worschach

TEILSTRECKEN NIEDERE TAUERN UND HOHE TAUERN

Volkshochschule Lungau, Arbeitskreis offentlicher Verkehr, ¢/o Emil Hocevar, Géra 487,
A-5580 Tamsweg, 0316 31 9005

Ehemalige Tunnelinitiative Lungau, ¢/o Reinhold Weidinger, Getmeierstr. 37/5,
A-bb82 St. Michael im Lungau

Franz Rest, Rudolfskai 42, A-5020 Salzburg

Naturfreunde Rauris, ¢/o Manfred Schwarzenberger, Sportstrasse 16, A-56661 Rauris
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WCO (Salzburg), ¢/o Karl Regner, Josef Kainzstrasse 3/17, A-5026 Salzburg-Eigen
Grossglockner Hochalpenstrassen AG, Karl Gollegger, Rainerstrasse 2,

A-6024 Salzburg, 0662 87 36 73

Ehemalige Initiative 'Kalser gegen den Dorfertal-Stausee’, c/o Peter Gruber, A-14876 Kals
Gemeinschaft fur ein lebenswertes Pragraten, c/o Magdalena Berger, Wallhorn 9e,
A-9974 Pragraten

Biirgerliste Ausweq, c/o Johannes Prammestraller, Europahaus, A-6290 Mayrhofen,

052 85 29 50

TEILSTRECKEN TIROL UND ORTLER

Grin-alternative ARGE Alp, Gerhard Stiirzlinger, Wiesengrund 5, A-6143 Pfons, 05273 74 49
Grines Biiro, Eva Lichtenberger, Adamgasse 11, A-6020 Innsbruck, 0512 57 90 22
Umweltforum Stubai, cfo Karl-Heinz Tochterle, Gagers 35, A-6165 Telfes, 0512 507 36 66
Initiative fiir ein lebenswertes Wipptal, c/o Martin Kofler, Zirmweg 103, A-6150 Steinach

Landesbergbhaumuseum, Hermann Scholzarn, Frundshergstrasse 20, 1-39049 Sterzing/
Vipiteno, 0472 6 63 64

Okotreff, Flavio Ruffini, Laurinstrasse 220/A, -39022 Algund, 0473 4 94 24

Griine Alternative Siidtirol, Alessandra Zendran, Crispistrasse 9, 1-33100 Bozen

Initiative 'Rettet das Etschtal’, c/fo WWF Bozen, Helmut Bérnbacher, Egger-Lienz-Strasse 1A,
1-39100 Bozen, 047127 14 44

Umweltschutzgruppe Ulten, ¢/o Ulli Schweigl, Schoneich 128, 1-39010 St. Pankraz

Erwin Allstatter, Blirgermeister, 1-39020 Martell, 0473 7 45 98

Lega per |'ambiente Valtellina, c/o Andrea Scherini, Viale Lugano 12, [-23100 Sondrio, 03
42 21 41 64 oder 03 42 21 21 51

Parco Nazionale dello Stelvio, Via Monte Braulio 56, 1-23032 Bormio, Felice Mandelli,
342 90 51 51

TEILSTRECKEN BERNINA UND VALS

Vereinigung Bindner Umweltorganisationen VBU, Jori Schwaérzel, Postfach 768, CH-7002
Chur, 081 22 51 50

WWHF Graublinden, Regionalkoordinator Peter Liithi, Postfach 747, CH-7002 Chur,
081220433

Bilindner Naturschutzbund, Christian Geiger, Berggasse 7, CH-7000 Chur

Pro Bernina-Palli, Hans Russi, ¢.p. 99, CH-7742 Poschiavo

Stiftung Salecina, Orden dent, CH-7516 Maloja, 082 4 32 39

Vereinigung Oberengadin wohin?, c/o Carola Bezzola, Chesa Attenhofer, CH-7504 Pontresina
Arbeitsgruppe Val Madris-Curciusa, CH-7448 Avers-Juf

Prof. Francesco Fedele, Sezione e Museo di Antropologia, Universita di Napoli,

Via Mezzocannone 8, 1-80134 Napoli

Gruppo Pian Grand, Alberto Tognola, CH-65637 Grono

Walservereinigung Graubiinden, Kurt Wanner, CH-7435 Spliigen

Gruppo Iniziative Regionali, c.p. 19, CH-6716 Acquarossa

TEILSTRECKEN GRIMSEL UND VALAIS

WCS Uri, Postfach, CH-6460 Altdorf
Vereinigung Pro Meien, CH-6485 Meien




WWHF Bern, Regionalkoordinatorin Erika Looser, Bollwerk 35, CH-3001 Bern, 031 21 1579
Grimselverein, Adolf Urweider und Katharina von Steiger, Postfach, CH-3860 Meiringen
Inns Obergoms, CH-3985 Minster

Amici dell'Alpe Veglia, Associazione Ambientalista, Via Goito 3a, |-28100 Novara.
Umweltsekretariat Oberwallis, Andreas Weissen (WWF-Regionalkoordinator), Postfach 669,
CH-3900 Brig, 028 23 61 62

Les Amis du Vallon de Réchy, Case postale, CH-3966 Rechy

WWEF Valais, c.p., CH-3960 Sierre

TEILSTRECKEN SAVOIE UND HAUT DAUPHINE

CIAPM, Secrétariat du Comité International des Associations pour la Protection du Mont
Blanc, ¢/o Dominique Rambaud, Centre International pour la Conservation de la Montagne
(CICM), Lieu-dit Chez Divoz, F-74500 Feternes, 50 76 20 84

Verdi Alternativi Valle Aosla, Elio Riccarand, Via Xavier de Maestre 28, I-11100 Aosta,
165 4 05 75

Vivre en Tarentaise: le Villaret, F-73550 Les Allues, 79 08 62 69

FRAPNA Savoie (Fédération Rhéne-Alpes de protection de la nature), 20 rue Croix d'Or,
F-73000 Chambéry, 79 85 31 79. — Philippe Lebreton, Université Claude Bernard Lyon-1,
43 Boulevard du 11 Novembre 1918, F-69622 Villurbanne-Cedex

Mairie de Bonneval-sur-Arc, Maire Gilbert Andre, F-73480 Bonneval-sur-Arc, 70 56 57 40
Vivre en Maurienne, Annie Collombet, Villabarnon, F-73140 Saint-Michel-de-Maurienne,
79 56 57 40

Habitat, SOS Transit, Claudio Giorno, Via Tarro Boiro 1, 1-10050 Borgone TO, 01196 45 435

Collectif de défense et de Développement de la Vallée de la Clarée et de la Vallée Etroite,
Mairie, F-5100 Val des Prés, 92 20 45 07. Alain Jan, le Rosier, F-5100 Val des Prés, 9221 23 12

Filature de Chantemerle Longo Mal, Chantemerle, F-06330 Saint-Chaffrey, 92 20 24 04 43
Mairie de Puy-Saint-André, Maire Pierre Koller, F-05100 Puy-Saint-André, 92 20 24 26
Les Verts du Briangonnais, Pierre Leroy, 10 St. Blaise, F-05100 Briangon, 92 20 28 27

Parc naturel régional du Queyras, Avenue de la Gare, F-056600 Guillestre, 92 45 06 23

Les Verts Hautes-Alpes, 30 rue Jean Eymar, F-056000 Gap, 9251 46 53

Deutsche Waldenservereinigung e.V., D-7136 Otisheim-Schénenberg, 070 41 74 36
Societa di Studi Valdesi, Via Roberto D'Azeglio 2, |-10066 Torre Pellice (TO)

|stituto Storico della Resistenza in Piemonte, Via Fabro 6, |-Torino, 01153 14 29

TEILSTRECKEN MAIRA UND AZUR

Istituto Storico della Resistenza in Cuneo e Provincia, Corso Nizza 17, I-Cuneo, 0171 445
{intern: 289)

Centro Culturale Borgata, San Martino inf., [-12020 Stroppo (CN), 0171 999 186

Comunita Montana della Valle Maira, Ermanno Bressy, Via Torretta 9, 1-12029 San Damiano
Macra (CN), 0171 91 09 61

Comunitd Montana della Valle Stura, Livio Quaranta, Stefano Martini, Piazza Renzo Spada 19,
1-12014 Demonte (CN), 0171 95 55 55

Centro Documentazione Valle Stura, Stefano Martini, Via Umberta |, 1-12010 Sambuco (CN),
17196 690 (nur im Sommer gedffnet)

Parco Naturale dell'Argentera, Corso D. Livio Bianco 5, 1-12010 Valdieri, 171 973 97

Parc national du Mercantour, 23 rue d'ltalie, F-06000 Nice, 93 87 86 10
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LITERATURHINWEISE

Diese Literaturliste beschrankt sich aufwenige Hinweise. Besonders berticksichtigt sind Publika-
tionen 'am Wege' - Broschiiren von Gruppen und Institutionen, die TransALPedes kennenge-
lernt hat. Aufgefiihrt sind auch Zeitschriften (in diesem Verzeichnis kursiv) - eine empfehlens-
werte Art, sich auf eine Wanderung beispielsweise im Wallis vorzubereiten.

ALPEN INTERNATIONAL

Werner Batzing, Die Alpen, Entstehung und Gefidhrdung einer européischen Kulturlandschaft,
Verlag C.H. Beck, Minchen 1991 (5. umgearbeitete Auflage)

Werner Batzing, Paul Messerli (Hg.), Die Alpen im Europa der neunziger Jahre, Ein dkologisch
gefdhrdeter Raum im Zentrum Europas zwischen Eigenstandigkeit und Abhéngigkeit, Geo-
graphisches Institut, Bern 1991

Gianni Bodini, Menschen in den Alpen, Arbeit und Brot, Rosenheimer, Rosenheim 1991

Les Cahiers Espaces, Tourisme et environnement, du tourisme de nature a |'écotourisme,
numéro hors-série, Editions touristiques européennes, Paris, 1993

Riccardo und Cristina Carnovalini, Le alpi a piedi, 1950 km dalla Liguria alla Jugoslavia, Edizioni
Mediterranee, Rom 1988

CIPRA, Die Alpenkonvention — Zwischenbilanz, Miinchen 1992

Coop-Zeitung und Alp Action, Ein europaischer Plan zur Rettung der Alpen? (auf deutsch,
franzosisch und englisch), Basel und Genf 1993 (gratis zu beziehen bei: Alp Action, 1 Rue Muzy,
CH-1207 Genave, 022 735 92 95)

Paul Guichonnet {Hg.), Histoire et civilisation des Alpes, Band | und Il, Privat et Payot, Toulouse
und Lausanne, 1980

Guide COTRAO (Communaute de travail des Alpes Occidentales), Pour un parcours a travers la
documentation régionale des Alpes Occidentales, 1991 (zu beziehen bei: Jean-Charles Giroud,
Biblioth&que publique etuniversitaire, Promenade des Bastions, CH-1211 Genéve 4,022 320 82 68)

Hans Haid, Vom neuen Leben, Alternative Wirtschafts- und Lebensformen in den Alpen,
Haymon-Verlag, Innsbruck 1989

Hans Haid, Aufbruch in die Einsamkeit, 5000 Jahre Uberleben in den Alpen, Rosenheimer,
Rosenheim 1992

Peter Haimayer (Hg.), Probleme des landlichen Raumes im Hochgebirge, Selbstverlag des
Institutes fiir Geographie der Universitat, Innsbruck 1988

Hartmann, Nienhaus, Butin, Farbatlas Waldschaden, Ulmer, Stutttgart 1988

Karl Lukan, Alpenspaziergang, Durch die Alpen von Wien bis Nizza, Bruckmann, Minchen 1988

Erich Miiller, Hans Rudolf Stierlin, Sanasilva Kronenbilder, mit Nadel- und Blattverlustprozen-
ten, Eidgenossische Forschungsanstalt fur Wald, Schnee und Landschaft, CH-8903 Birmensdorf
1990

Osterreichischer Alpenverein [Hg.), Internationales Hiittentelefonbuch, Wien 1990

Karl Partsch, Alpenbericht (auf Deutsch, Franzdsisch, Italienisch und Englisch zu beziehen beim
Autor, Sudetenstrasse 17, D-8972 Sonthofen, 083218 45 61)

Johann Gottfried Seume, Spaziergang nach Syrakus, Miinchen 1991 (dtv klassik)
Konrad Weber, Bioindikation, Kantonaler Lehrmittelverlag, Ziirich 1990

CIPRA-Info, Heiligkreuz 52, FL-9490 Vaduz, 075 233 11 66, 12 Nummern im Jahr, gratis
Pro vita alpina, Mut, Witz und Widerstand in den Bergen, Klostergasse 6, 6020 Innsbruck
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Helmut Koch, Hans Lindenbaum {Hg.}, Uberrolites Osterreich, Zukunft unter dem Transitverkehr,
Verlag fiir Gesellschaftskritik, Wien 1991

Tourismus in Zahlen, Osterreichische und internationale Tourismus und Wirtschaftsdaten (zu
beziehen bei der Bundeskammer der gewerblichen Wirtschaft, Sektion Fremdenverkehr, Post-
fach 340, A-1045 Wien, 0150 10 50)

Weder EG noch EWR: Europa ist mehr! Die Auswirkungen des Beitrittes der Republik Osterreich
zur Européischen Gemeinschaft, Argumente gegen den Anschluss, Innsbruck 1992 (zu beziehen
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EuroKardioGramm, Zeitung fiir EG-Kritik, Kritisches EG-Informationsblire, Schottengasse 3a,
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Fohn, Peter-Mayr-Strasse 3, A-6020 Innsbruck, 0512 57 32 12
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Alpeninitiative, Es kocht inden Alpen, Was Transitverkehrund Kéchinnen inden Alpen anrichten,
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Richard Butz, Hansueli Triib, Peter Weisshaupt {Hg.), Feuer in Neuchlen, Widerstand gegen
Waffenplatze in der Schweiz, Rotpunktverlag, Zirich 1992

BUWAL, Eidgendssische Forstdirektion, WSL, Sanasilva-Waldschadensbericht, Bezugsquelle:
Eidgendssische Forschungsanstalt fiir Wald, Schnee und Landschaft WSL, Bibliothek, CH-8903
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Jiirg Frischknecht, Wandert in der Schweiz solang es sie noch gibt, Ein Wanderbuch fir 35
Lokaltermine, Limmat Verlag Genossenschaft, Z{irich 1988 (2. Auflage)

Institut ecoplan, Les Alpes apprivoisées, Impact des Infrastructures techniques sur I'Environne-
ment alpin suisse, Genéve 1991 (zu beziehen bei: Alp Action, 1 Rue Muzy, CH-1207 Geneéve,
02273592 95)

Geographisches Institut der Universitat Bern (Hg.), Die Alpen, Eine Weltin Menschenhand, Bern
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Herbert Maeder und Robert Kruker, Hirten und Herden, Alpkulturin der Schweiz, Walter-Verlag,
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Schweizerische Verkehrszentrale, Der grosse Walserweg, Ziirich 1989
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Samivel, Le fou d'Edenberg, Albin Michel, Paris, 1967

Aménagement et Montagne, Chemin du Pré Carré, BP 135, F-38244 Meylan-Cedex, 76 90 84 38,
monatlich
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Wolfgang Kos (Hg.), Die Eroberung der Landschaft, Semmering - Rax— Schneeberg, Katalog zur
Niederdsterreichischen Landesausstellung, Falter Verlag, Wien 1992

Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Abt. VI/11-Landesforstdirektion, Bericht (iber
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Helmut Daucher, Gerald Rettenegger, Otto Schorkhuber, Hintergebirge, Stilles Lebenim griinen
Meer, Weishaupt Verlag, Graz 1992

Zukunftawerkstatte Nationalpark Kalkalpen (zu beziehen beim Wissenschaftsladen Graz)
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schichten, Leykam-Verlag, Graz/\Wien
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Hans-Rudi Huber, Gerhard Huber, Wandern in den Alpen, Das Beispiel Virgental in Osttiral im
Nationalpark Hohe Tauern, Innsbruck 1992 (zu beziehen beim Verkehrsverein Pragraten, A-
04877 52 17)

Hubert Sickinger, Richard Hussl, Blrgerwiderstand am Auspuff Europas, Kulturverlag, Thaur/
Wien/Minchen 1993

Amt der Tiroler Landesregierung — Landesforstdirektion, Zustand der Tiroler Wélder, Unter-
suchungen (ber den Waldzustand und die Immissionsbelastung in Tirol, Innsbruck

Stubaital 2000, Leitlinien zur Gestaltung der touristischen Zukunft (zu beziehen beim Tourismus-
verband Neustift, 05226 22 28)

Hans Michael Voelckel, Schneeberg, 800 Jahre Bergbau zwischen Ridnaun und Passeier,
Sterzing 1989

Das neue Autonomiestatut, Herausgegeben vom Siidtiroler Landesausschuss
Sidtirol-Handbuch, Herausgegeben von der Siidtiroler Landesregierung (beide Publikationen
sind kostenlos zu beziehen beim Landesamt fiir Pressewesen und Offentlichkeitsarbeit, Land-
haus, 1-39100 Bozen, Crispistrasse 3, 0471 99 22 10)

Lebensraum Tirol, Zeitschrift des Vereins Biirgerinitiativen Tirol, Bauverngasse 7, Josef Bertsch,
A-6065 Thaur

Nationalpark Zeitung, Informationen des Tiroler Nationalpark- Kuratoriums, Nationalpark Hohe
Tauern, Rauterplatz 1, A-9971 Matrei im Osttirol, 04875 51 61

Omnibus, erscheint monatlich, zweisprachig, Griine Alternative Sddtirol, Crispistr, 9, [-39100
Bozen

TEILSTRECKEN BERNINA UND VALS

Arbeitsgruppe Val Madris-Curciusa (Hg.), Val Madris — erschiessen, ertranken, erhalten, Juf
1988 (zu beziehen bei der Gruppe)

Johann Rudolf Stoffel, Das Hochtal Avers, Die hdchstgelegene Gemeinde Europas, Zofinger
Tagblatt, Zofingen 1938 (als Reprint wieder erhaltlich)




Francesco Fedele, Steinzeitliche Jager in den Zentralalpen: Piano dei Cavalli (Spligenpass), in:
Helvetica Archaeologica, Nummer 89, Zirich 1992 (Postfach 7085, CH-8023 Zirich)

Peter Egloff, Neu-Spliigen wurde nicht gebaut, Berichte aus Graublnden, Limmat Verlag Ge-
nossenschaft, Zirich 1987

Gruppo Iniziative Regionali(Hg.), L'innalzamento del Luzzone, Libro Bianco, Acquarossa 1992 (zu
heziehen bei der Gruppe)

Paul Zinsli, Walser Volkstum, In der Schweiz, in Vorarlberg, Liechtenstein und ltalien, Verlag
Biindner Monatsblatt, Chur 1991 (6. durchgesehene Auflage)

Kurt Wanner, Unterwegs auf Walserpfaden, Ein Wanderbuch, Verlag Biindner Monatsblatt, Chur
1991 (2. Auflage)

La Scariza, CH-7742 Poschiavo
Salecina, Orden dent, CH-7516 Maloja

TEILSTRECKEN GRIMSEL UND VALAIS

Verkehrsclub der Schweiz (Hg.), Transit durch Granit, Herzogenbuchsee 1991 (zu beziehen beim
VCS)

Vereinigung Pro Meien (Hg.), »As miidss wyttergah ...l«, Das Meiental kdmpft ums Uberleben,
10 Jahre Pro Meien, Meien 1991 (zu beziehen bei der Gruppe)

Inns Obergoms (Hg.), Durchs Obergoms, Ein kulturhistorischer Wanderweg, Fiesch 1987
Thomas Kramer, Dominik Siegrist, Terra, Ein Schweizer Fimkonzern im Dritten Reich, Chronos,
Ziirich 1991

Maurice Chappaz, Die Zuhalter des ewigen Schnees, Ein Pamphlet, orte-Verlag, Zirich 1976
WWEF Valais (Hg.), Les richesses naturelles du Vallon de Réchy en vue de sa mise sous protection,
Martigny 1984 (zu beziehen bei der Gruppe)

Alternative, 6460 Altdorf

Druck, Postfach 628, 3800 Interlaken

Rote Anneliese, Postfach 441, 3900 Brig-Glis
Oberwalliser Umwiilt-Zitig, Postfach 669, 3900 Brig

TEILSTRECKEN SAVOIE UND HAUT DAUPHINE

Yves Bravard, Tignes, vie, mort et résurrection d'une communauté montagnarde, Société
Savoisienne d'Histoire et d'Archéologie, Chambéry 1987

Jacqueline Routier, Briangon a travers I'histoire, Société d'Etudes des Hautes-Alpes, Gap 1981
Société Géologique et Miniére du Briangonnais, Les Mines du soleil, ALPA, Briangon 1992 (zu
beziehen bei: Office du tourisme, B.P. 49, F-05105 Briangon, 92 21 08 50)

Werner Bitzing, Die GTA, Grande Traversata delle Alpi, Der grosse Weitwanderweg durch die
piemontesischen Alpen, Teil 2; Der Siden, Weitwanderer-Verlag, Oldenburg 1993 {Oeder-
strasse 23, D-2900 Oldenburg)

Albertde Lange, Die glorreiche Riickkehr wiederholen 1689-1989, Societa di Studi Valdesi, Torre
Pellice (TO) 1987

Instituto Storico della Resistenza del Piemonte, Per Conoscere la Resistenza, Guidaalla Bibliogra-
fia, alla Filmografia e agli strumenti didattici, Torino 1985

informazione, Giornale dei Verdi Alternativi Valle Aosta (zu beziehen bei: Verdi Alternativi Valle
Aosta, Elio Riccarand, Via Xavier de Maestre 28, [-11100 Aosta, 0165 4 05 75)
Clarée, Collectif de Défense et de Développement de la Valée de la Clarée et de Vallée Etroite
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TEILSTRECKEN MAIRA UND AZUR

Werner Bétzing, Die GTA, Grande Traversata delle Alpi, Der grosse Weitwanderweg durch die
piemontesischen Alpen, Teil 2: Der Siden, Weitwanderer-Verlag, Oldenburg 1993 (Oeder-
strasse 23, D-2900 Oldenburg)

Nuto Revelli, Il mondo dei vinti, Testimonianze di vita contadina, Band | und Il, Giuliano Einaudi
editore, Torino 1977

Nuto Revelli, La guerra dei poveri, Giuliano Einaudi editore, Torino 1979

Bernardo Chiara, Valle Stura, terra di frontiere, Sessanta giorni in montagna, Primalpe edizioni,
Comunita Montana Valle Stura, Stefano Martini, Piazza Renzo Spada 19, 1-12014 Demonte, 0171
96 55 65

La frontiére des Alpes-Maritimes de 1860 & nos jours, Ruptures et Contacts, Edition Serre, Nice
1992

Jean-Louis Laurent, Paysages et végétation, Parc National du Mercantour et éditions Serre, Nice,
1988

Charles Botton, Michel Braun, Le Col de Tende-II Colle di Tenda — Der Tendapass, Les Editions
du Cabri, Breil 1991

Quaderni della VValle Stura, Comunita Montana Valle Stura di Demonte, Stefano Martini, Piazza
Renzoi Spada 19, 1-12014 Demonte, 0171 95 55 55
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Schwarzenberger, Walter Rathgeb, Karl Regner, Karl Gollegger, Ernst Miihl, Peter Gruber,

Theresia Hartig, Magdalena Berger, Eberhard Wendler, Johannes Prammastraller, Paul Steger,
Gudrun Starzlinger, Eva Lichtenberger, Hans Miller, Sepp Daxenberger, Hans Haid, Heidi Meinzolt-
Depner, Karl-Heinz Tochterle, Martin Kofler, Hermann Schélzorn, Alessandra Zendron, Flavio Ruffini,
Ulli Schwveigl, Christaph von Hartungen, Erwin Allstatter, Adolf Allstétter, Markus Oberhofer, Felice
Mandelli, Andrea Scherini, Erminio Crameri, Hans Russi, Conrad U. Brunner, Reto Raselli, Andrea
Hémmerle, Daniele Menghini, Andrea Lanfranchi, Alfonse Colombo, Karl Heiz, Michael Sobota,
Norbert Wein, Christian Geiger, Carola Bezzola, Claudio Chiogna, Robert Ganzoni, Anna Ratti,
Armando Ruinelli, Kaspar Schuler, Andreas Suhner, Entico Dadi, Fréncesco Fedele, Alberto Tognola,
Katharina Greinacher, Peter Lathi, Jori Schwarzel, Kurt Wanner, Ha'ﬁ'sueli Baier, Moritz Schmid, Toni
P.Labhart, Fernando Ferrari, Wermer Degonda, Linus Beeli, Renato Ruf, Alexi Sialm, Corsin Flepp,
Peter Egloff, Alf Arnold, Kurt Dobelin, Hem{Gamm"a!,--Armin3_8raar=WaEder,,Emil_ Gerber, Erika Looser,
Katharina van Steiger, Kmtﬁ'Sciﬁé_'jépi, Ruth Schlappi, Josef Hafliger, Adolf Urweider, Peter
Anderegg, Beat Jost, Valentin Bacher, Bernard Wandeler, Reto Stihell, Giovanni Giacomett,
Andreas Tenisch, Julss Mmeregggr; Renata Zacchett), Elisabeth Stockli, Peter Rifenacht, Andreas
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Gérard Blang, Jonathan Clack Gilbert André, Annig Collombet, Jean-Frangois Weil, Fabrizio
Bartalettl, Glorgio Cmﬁe& de Sofie, Furio Chiaretta, Francesco Framarin, Carlo Alberto Pinelli, Vigilio
lori, BmmComa, Claudio Giorno, Silvano Giai, Alain Jan, Georgas Chabas, Rene Siestrunck, Denise
Balbi, lvan Balbi, Isaheﬂﬁ Stettler, Chnsmphe Calais, Pierre Leroy, Pierre Koller, Ch. Grossan,
Jeannat Meissimily, Piervaldo Rostan, Robi Boulard, Hannes Muller, Luigi de Mathey, Ermanno
Bressy, Maria Schneider, Andrea Schneider, Gerhard Fitzthum, Manfred Kasper, Marina Gertosig,
Michelangelo Ghio, Patrizia Rossi, Mario Bertoldi, Mauro Rabia, Elio Allavio, Stefano Martini, Oscar
Casanova, Livio Quaranta, Sergio Berardo, Jean-Marie Cevasco, Daniel Anker, Annette Fluri, Heike
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ein Videofilm veon

Tobias Wyss

und Barbara Weber
Werner Swiss Schweizer
Thomas Krempke

EENEEEEEER Der Ia“ge MarSCh EEENEENEEEE

ist ein Video-Dokument

Uber 7 engagierte Wanderer aus 4 Landern auf inrem Weg quer durch
die Alpen

Uber die Hoffnung auf wachsenden Widerstand

uber eine Gruppe und ihre Bedeutung, auch wenn sie selbst sich nicht
fir wichtig halt

tber Traume, von denen man nicht spricht

Uber die Frage schliesslich, wieviel ein solches Unternehmen baewirken
kann

»Der lange Marsch« ist ein 50minitiger Videofilm, der zu Diskussionen da-
riber anregen will, wie wichtig der persénliche Bereich im politischen Wider-
stand ist. Das Video pladiert daflr, die Trennung von persénlicher und
politischer Motivation in Frage zu stellen und die Verschiedenheiten als eine
Kraft gegen die drohende Zerstorung im Alpenraum und anderswo zu
nehmen.

»Der lange Marsche« ist ein idealer Ausgangspunkt fur Diskussionen an
Schulen, an Veranstaltungen, in verschiedensten politisch und ékologisch
engagierten Gruppierungen, in Filmklubs, in Alternativkinos usw.

Der Videofilm »Der lange Marsch« wird vertrieben von

Megaherz, Weststrasse 77, CH-8003 Zurich, Tel. 01 462 86 80

48 Minuten, als VHS-Kassette erhéltlich

Regie: Tobias Wyss

Mitarbeit: Barbara Weber, Harry Spiess, Werner Schweizer,
Thomas Krempke und viele andere

Produktion: Videoladen Zlrich, 1993

Miete: flur einmalige, private Ausleihe Fr. 26—
mit sffentlichern Vorfihrrecht (1x) Fr. 60.-

Kauf: privat (ohne Vorfuhrrecht) Fr. 68.-
Schulen/Bibliotheken Fr. 100.—
mit 6ffentlichem Vorfihrrecht Fr. 168.—




AUS DEM PROGRAMM DES ROTPUNKTVERLAGES

Richard Butz u.a. (Hg.): Feuerin Neuchlen. Widersiand gegen Waffenplatze in der Schweiz
198 Seiten, zahlreiche Fotos, ISBN 3-85869-154-2. Ein Buch der WochenZeitung (WoZ) im
Rotpunkiverlag

Als das Eidgendssische Militardepartement sich 1990 anschickte, einen Waffenplatz im
st. gallischen Neuchlen-Anschwilen zu bauen, hatte es die Rechnung ohne den Widerstand der
Bevdlkerung gemacht. »Fever in Neuchlen« ist die Geschichte eines gewallifreien, ebenso
originellen wie wirksamen Widerstands. Die Geschichte auch von der Suche nach einem neuen
Lebensgefiihl, nach einer eigenen Kultur und anderen Formen der politischen Auseinanderset-
zung. Das Militér schéadigt die Umwelt und zerstért Lebensraum. Das Buch ist—neben der
Dokumentation zu Neuchlen — eine komplette Besiandesaufnahme dessen, was die Schweizer
Armee in Friedenszeiten anrichtet, nicht zuletzt mit ihren Schiesspléizen in den Alpenregionen.
Entstanden ist diese Dokumentation als Informationsgrundlage fir die Abstiimmung tber die
Volksinitiative »40 Waffenplatze sind genug — Umweltschutz auch beim Militérs.

Beat leuthardt: Das elektronische Spinnennetz. Die Festung Europa der neunziger Jahre

200 Seiten, ISBN 3-85869-084-4

Wird Europa zu einem einzigen riesigen Polizeistaat? Gibt es demndchst europdische "Home-
lands'2 Aufgrund eingehender Untersuchungen in verschiedenen Léndern Europas beschreibt
dieses Sachbuch, wie die Polizei- und Beamtenkader in der Schweiz und in Deutschland — als
reibende Kréfte im Verbund mit anderen européischen Landern —den neuen kontinentalen Uber-
wachungs-, Spitzel- und Apartheidstaat einrichten. DasBuch schildert die Opfer: neben Flichtlin-
gen aus dem Trikont sind dies etwa Drogenabhéngige, Obdachlose und zunehmend Arbeitslose
und Alte. Das Buch beschreibt aber auch, wo Widersiand ansetzt und wie Gruppen und
Einzelpersonen in den verschiedenen Liandern beharrlich gegen eine zunehmend menschen-
feindliche (und immer wirkungsvollere] Fliichtings- und ‘Randgruppen’-Politik aktiv sind.

Beat Leuthardt ist Jurist und ausgewiesener Kenner der Menschenrechts-, Asyl-, und Ausldénder-
politik in Europa. Er publiziert seif Johren iber diese Themenbereiche in verschiedenen Medien.

Ausserdem zahilreiche Titel zum Thema Touris- |

mus —- »Sanfter Tourismus« - Tourismus in der
Dritten Welt.
Verlangen Sie unseren Gesamtprospekt:

ROTPUNKTVERLAG, Postfach, CH-8026 Ziirich |
=

Gino Vermicelli: Die unsichtbaren Dérfer. Partisaninnen im Ossolatal
Vorwort: Rossana Rossanda. Aus dem ltalienischen Gbersetzt, 320 Seiten, ISBN 3-85869-049-X

1944 ist der Sommer der Partisanen und Parfisaninnen im von deutschen Truppen besetzten
Norditalien, Besonders hart sind die Auseinandersetzungen in den Alpenregionen des Piemont.
Im Herbst 1944 ziehen sich die deutschen Truppen und ihre faschistischen Verbindeten unter
dem Druck der Parfisanlnnen aus dem Valle d'Ossola zuriick. Fiir kurze Zeit entsteht die
Partisanenrepublik Ossola. In Vermicellis Roman erleben Manner und Frauen diese spannungs-
geladenen, hoffnungsvollen, aber auch tragischen Monate, in denen die gesellschaftiichen und
politischen Grundlagen fir das Nachkriegsitalien gelegt werden.

»Dem Autor gelingt es, den Freiheitskampf mit einer eindringlichen Schilderung der Gegend und
der Figenart der Menschen im Ossolatal zu verbinden.« (Paul Parin)
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Die TransALPedes-Kerngruppe

|
. . |
Cristina Carnovalini (1958) Francois Labande (1941)
Fosdinovo/ltalien, freie Journalistin Thonon/Frankreich, Bergbuchautor
und Buchautorin schaftsflihrer von Mountain

Wilderness International

Riccardo Carnovalini (1957) Dominik Siegrist (1957)
Fosdinovo/ltalien, freier Journalist Zirich/Schweiz, Geograph
und Buchautor und Historiker

Ziurich/Schweiz, freier Journalist Luzern/Schweiz, Geograph
und Buchautor und Okologe

Jiirg Frischknecht (1947) Harry Spiess (1959)
|
|

Rita Huwiler (1956) Gerhard Stiirzlinger (1944)
Brig/Schweiz, Gechéftsfihrerin Pfons/Osterreich, Raumplaner |
der Alpen-Initiative und Gechaéftsfiihrer der Grun-

alternativen Arge Alp

Fotas Umschlag: Gerhard Stiirzlinger und David Baer




EIN ALPENBUCH

Eine alpenpolitische Bestandesaufnahme:

Die TransALPedes-Route ist flir die neunziger Jahre
der thematisch dichteste Weg durch den bedrohten
Lebensraum Alpen

EIN HANDBUCH

Die Alpen als 6kologisches Friihwarnsystem:

Die meisten Widerstandsgr;_uppen gegen unsinnige
Projekte und Ansatze fiir ein neues Leben in den Alpen
sind in den letzten zehn Jahren entstanden

EIN WANDERBUCH

Die exakte Beschreibung der TransALPedes-Route:

In 103 Tagen auf Wanderwegen und Bergpfaden von
Wien nach Nizza, mit genauen Wanderzeiten und allen
Ubernachtungsorten




